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Hallituksen esitys merenkulun ymparistonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta seka Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-
yleissopimuksen ja Lontoon poytakirjan muutoksista

Aluspaastokiellot Suomen aluevesilla
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta meriliikenteessa annettua
asetusta taydentava kansallinen saantely

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Jakeluinfra-asetusta koskeva taydentava kansallinen saantely (satamien
maasahko)

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle
Hongkongin yleissopimuksen hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

MARPOL-yleissopimuksen muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Lontoon poytakirjan muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
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Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Muut muutokset

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Lakimuutoksen sisalté on hyva ja kunniahimoinen, mutta esitetty aikataulu on SSAB:n mielesta
eparealistinen.

Aluspaastokiellot:

Valiton vaikutus laivauksiin olisi kaytettavan laivakapasiteetin rajoittuminen, koska tuotelaivausten

erakokoamme vastaava pientonnisto on talla hetkelld vanhaa ja harmaan veden varastointiin ei ole

useimmissa laivoissa tankkeja. Tama koskee myds raaka-aineliikennetta. Kalusto uudistuu vahitellen
joten lain noudattaminen edellyttaa realistista siirtymaaikaa.

Harmaa vesi voidaan toki joissakin laivoissa varastoida kaymalavesien kanssa samaan tankkiin mutta
harmaan veden tai yleensakin kasvavan jatevesimaaran vastaanottokyky satamissa on talla hetkella
my0s rajallinen, ja edellyttda sekin siirtymaaikaa investoinneille. Nykytekniikalla joka kdytanndssa
tarkoittaa vesien purkamista tankkiautoihin, tulee eteen myds autokapasiteetti seka laivojen
satamassaoloaikojen pidentyminen. Tama kaikki taas lisdksi tulisi kuormittamaan rajallista
laiturikapasiteettia ja sataman lapimenoaikoja.

Maasahko

Maasahko tulee varmasti olemaan vaatimus tulevaisuudessa, mutta siirtymaaikaa tdahankin
tarvitaan. Valmius maasdahkon hyddyntamiseen nykylaivoissa on erittdin rajoittunutta, edellyttaisi
olemassa oleviin laivoihin kalliita investointeja joita ikddantyneelle kalustolle ei kannata tehda.
Kaluston uudistumisen myota kuitenkin jollain aikataululla valmius on olemassa.
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Leppanen Harri
SSAB Europe Oy - Ymparisto- ja turvallisuusjohtaja
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