Suomen Varustamot ry

Lausunto

07.06.2024

Asia: VN/22626/2023

Hallituksen esitys merenkulun ymparistonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta seka Hongkongin yleissopimuksesta ja MARPOL-
yleissopimuksen ja Lontoon poytakirjan muutoksista

Aluspaastokiellot Suomen aluevesilla
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Suomen varustamot ry (SV) kiittdd mahdollisuudesta lausua otsikossa mainittuun asiaan.
Lausuntopyynnossa on kahdeksan (8) lausuntokohtia, johon SV kommentoi seuraavasti:

Kdaymalajateveden paastokielto ja paastorajoitus

SV kannattaa kasittelemattoman ja kasitellyn kdymalajateveden paastokieltoa Suomen aluevesilla.

Jotta kansallinen paastokielto olisi MARPOL yleissopimuksen ja taman IV liitteen kaikkien
sopimuspuolten tiedossa, SV ehdottaa ettd, Traficomin sdadosinfojen ja laivameklarien lisdksi, Suomi
lahettdisi informoisi MARPOL sopimuspuolia YK:n kansanvalisen merenkulkujarjeston ("IMQO”)
kautta. SV suosittelee aktiivisesti tiedottamaan Suomeen saapuvia aluksia kansallisesta
lisdrajoituksesta. Tiedotteeseen olisi hyva lisdttd informaatiota Suomessa sovellettavasta “ei
erityismaksujarjestelmasta”. Liikenne ja viestintdvirasto voisi lisdksi tiedottaa merenkulkijoita, etta:
kansallisen paastokiellon tahallisesta tai huolimattomasta rikkomuksesta voidaan maarata
merenkulun ymparistosuojelurikkomuksesta sakkoon, rikoslain (39/1899) 48 luvun 1-4 § mukaisesti
ja etta laivayhtidilla on mahdollisuus muutoksenhakuun hallintotuomioistuimen kautta mikali heidan
ndakemys on ettd alus on vaarin perustein sakotettu.

Harmaan veden paastokielto

SV kannattaa harmaan veden paastokieltoa Suomen aluevesilld mutta haluamme tuoda esiin
muutamia huolia ja haasteita mitad paastokieltoon mielestamme liittyy. Joissain kauppa-aluksissa
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aluksen harmaita vesia sailytetaan erillisissé harmaavesitankeissa, toisissa harmaita vesia sailytetaan
kaymalajatevesitankissa tai puhdistetun kdymaldjateveden seassa. Ei kovin yleista, mutta loytyy
myos kauppa-aluksia, missa aluksen harmaita vesia kasitelldan osittain tai kokonaan aluksen
tyyppihyvaksytyssa kdaymalajatevesipuhdistusjarjestelmassa. On myos kauppa-aluksia missa
harmaille vesille ei 16ydy sdilytystilaa aluksessa, talléin harmaita vesia on pakko purkaa suoraan
mereen. Vuorokaudessa harmaita jatevesia kertyy huomattavasti enemman, kun kdymalajatevesia.
Joka tapauksessa harmaavesien sailyttdminen pitkia aikoja laivassa ei ole koskaan mahdollista. SV
korostaa, ettd maailmalla satamien vastaanottolaitteistot ovat vield hyvin puutteelliset ja
valitettavan monessa Itdmeren maissa (HELCOM — sopimusosapuoli) kauppa-alusten
kaymaldjatevedet ja harmaan jatevedet eivat ole sisdlletty jatteiden "ei erityismaksunpiiriin”.

SV korostaa, etta kansallinen harmaan veden paastokielto tulee aiheuttamaan operatiivisia ongelmia
joillekin kauppa-aluksille. SV:n ehdotus kansalliselle harmaaveden paastokiellolle olisi, etta tama
rajoitettaisiin kauppa-aluksiin, joiden bruttovetoisuus on yli 400GT ja sertifioitu vahintaan 15 hklo
miehistolle kuten MARPOL yleissopimuksen IV liitteessa oleville kdymaldjatevesille. Paastokiellon
taytantoonpanoon tulisi antaa 10 vuoden siirtymadaika, laivayhtiot ja satamat tarvitsevat siirtymaaika
muutosjarjestelyita varten. Paastokiellon ansiosta aluksissa mutta myos satamissa syntyy
investointitarpeita uusia vastaanottolaitteita. Erityisesti maapuolen maainfran rakentamiseen
meneva aika tukee siirtymaajan asettamista. Huomautamme etta linjaliikenteessa olevilla aluksilla,
lahes kaikilla on jatepoikkeuslupa, mika edellyttda, ettd ne ovat jarjestaneet jatehuoltonsa itse.
Jatevesien osalta se on tarkoittanut sopimuksen tekemista sataman kanssa jatevesien purkamisesta
ja investoimista omaan kalustoon eli letkuihin ja liittimiin. Vaikka SV ehdottaa kauppa-alusten
harmaavedet sisdllytettdavaksi satamien jatehuollon ns ”ei erityismaksun” piiriin,
jatepoikkeusluvalliset kauppa-alukset eivat siitd hyody vaan joutuvat kustantamaan vesien
jattamisen itse, mika aiheuttaa laivayhtidille ylimaaraisia lisakustannuksia. Kustannuksia tulee siita,
jos alus purkaa vetensa jatevesiverkkoon, mutta vield enemman siita, jos jatevesiverkko ei ulotu
laiturille asti vaan purkamisessa pitaa kayttda loka-autoa. Loka-autojen kayttaminen tyhjennyksessa
on hyvin aikaa vievaa ja tehotonta, koska niiden kapasiteetti on usein 15m3 luokkaa, mika voi yhden
laivan osalta tarkoittaa sitd, ettd vedet eivat mahdu yhteen autokuormalliseen vaan ne pitaa kayda
valilla tyhjentamassa. Operatiivisesti tama kuormittaa laivan rajallisia miehistéresursseja muutenkin
hektisissa satamakaynneissa kohtuuttomasti ja, kuten aiemmin todettu, aiheuttaa kustannuksia.
Siksi ehdotamme, etta satamat velvoitetaan lain mukaan jarjestamaan kustannustehokas tapa jattaa
kauppa-alusten harmaavesi ja kdymaladjatevesia sataman kiintedan vastaanottolaitteistoon.
Kaytanndssa ulottamaan jatevesilinja laiturialueelle, jolloin vesien jattaminen olisi helpompaa
kaikille aluksille ja kustannustehokkaampaa niille aluksille, joilla on jatepoikkeuslupa. SV kehottaa
hallintoa ja Traficomia aktiivisesti tiedottamaan Suomeen saapuvia aluksia kansallisesta
padstorajoituksesta, sekd muita MARPOL yleissopimuksen sopimuspuolia IMO:n kautta.

Pakokaasujen puhdistusjarjestelman pesuvesien ja jadmien paastokielto

SV kannattaa avoimen kierron periaatteeseen toimivien rikkipesureiden pesuvesipaastojen
paadstokieltoa Suomen aluevesilla alkaen 1.1.2025. Suljetun kierron rikkipesurijarjestelmien kaytto
tulee edelleen olla sallittua aluevesillamme.
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Laivayhtidille tulee antaa riittdavasti aikaa muutosjarjestelyita varten, 5 vuotta on mielestimme
sopiva aika. Siirtymaajan kytkeminen aluksen seuraavaan vali- tai uusintakatsastukseen 1 pdiva
tammikuuta 2025 jalkeen, saattaa joillekin laivayhtidille tulla vastaan nopeasti, jolloin
muutosjarjestelyille jaa hyvin vdahan aikaa. Aluksiin, johon on asennettu ainoastaan avoimen kierron
rikkipesuri, padstokiellon taytantdonpanon porrastaminen vali- ja uusintakatsastuksiin asettaa
alukset, eriarvoiseen asemaan. Jo kdytossa oleville avoimen kierron periaatteella toimiville
rikkipesureille, paastokiellon tulisi alkaa kaikille samaan aikaan 31.12.2029.

Uusiutuvien ja vahabhiilisten polttoaineiden kaytosta meriliikenteessa annettua
asetusta taydentava kansallinen saantely

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

SV pitaa hyvana, ettd merenkulun ymparistosuojelulaissa ehdotetaan saaripoikkeuksen soveltamista
uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kdytostda meriliikenteessd annetun FuelEU Maritime
asetuksen kansallisessa soveltamisessa.

Jakeluinfra-asetusta koskeva tdaydentava kansallinen saantely (satamien
maasahka)

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

SV:lla ei kommentoitavaa

Hongkongin yleissopimuksen hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

SV:lla ei kommentoitavaa

MARPOL-yleissopimuksen muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen

Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Paatoslauselma MEPC.328(76) uudistetun MARPOL — yleissopimuksen VI liitteen uudet maaraykset

SV korostaa, etta Suomi tulisi padastovahennysmaarayksen uudelleen tarkistustyon yhteydessa pyrkia
vaikuttamaan, etta nykyiset poikkeukset IMO:n véliaikaisissa laskentaohjesdadanndissa
(Paatoslauselma MEPC.355(78), eli ohjesdaanto "G5”) jaavat pysyvaksi niin kauan kun maarays on
voimassa. Talld tarkoitamme poikkeukset missa IAS ja IA jaadluokitetuille aluksille seka
jaaluokitettujen alusten matkat jaissd huomioidaan G5 ohjesdannon laskentakaavoilla ClI
maarayksessa.
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Paatoslauselma MEPC.330(76) tehdyt MARPOL — yleissopimuksen | ja IV liitteiden muutokset

SV:lla ei kommentoitavaa

Paatoslauselma MEPC.360(79) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen V liitteen muutokset

SV:lla ei kommentoitavaa

Lontoon poytakirjan muutosten hyvaksyminen ja voimaansaattaminen
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

SV:lla ei kommentoitavaa

Muut muutokset
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

Laki merenkulun ymparistosuojelulain muuttamisesta

SV pitda hyvana, ettad satamapitaja / satamayhtiéta ehdotetaan vastuuhenkiloksi maasahkon syottoa
koskeviin velvoitteisiin. SV ehdottaa, ettd 1 luku 11 § kohtaan ”aluksen maasahkon kayttoon liittyvat
satama pitajan tehtavat” lisattdisiin etta kauppa-alusten kayttamasta maasahkosta, satamapitajan
on toimitettava todistus ja kuitti, mista kay ilmi aluksen kulutetun maasahkon kokonaismaara
kWh:ssa. Merenkulun ymparistdsuojelulaissa ei suoraan ilmene kuka vastaa, maasahkon todistus ja
kulutuskuitin toimittamisesta aluksen paallikoille Suomen satamissa.

SV:lla ei ole kommentoitavaa poliisin aluksille esitettdavaan mahdollisuuteen poiketa tietyista
merenkulun ymparistésuojelulain vaatimuksista.

SV:lla ei ole kommentoitavaa aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta annetun
lain muuttamisesta
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SV:lla ei ole kommentoitavaa alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain muuttamisesta

SV:lla ei ole kommentoitavaa jatelain muuttamisesta paitsi, ettd olisimme kiitollisia jos Suomessa ei
jaettaisi viranomaistehtavia useamman viranomaistahon kesken (Varsinais-Suomen elinkeino-,
liilkenne-, ja ymparistokeskus seka Liikenne- ja viestintavirasto). Nakisimme mieluummin, etta kaikki
aluskierratykseen liittyvat viranomaisasiat keskitettaisiin yhdelle viranomaiselle, mieluiten liikenne ja
viestintdvirastolle. Emme vastusta, ettd Ymparistokeskus valvoo luvan saanutta laitosta.

SV:lla ei varsinaisesti ole kommentoitavaa ymparistosuojelulain muuttamisesta paitsi sama
kommentti, kun edellisen lain kohdalla etta nakisimme mieluiten etta kaikki aluskierratykseen
liittyvat tarkastus onnettomuus-, haitta- ja rikkomustilanteissa keskitettdisiin yhdelle ja samalle
viranomaiselle, mieluiten liikenne ja viestintavirastolle.

SV:lla ei kommentoitavaa sakon taytantéonpanosta annetun lain muuttamisesta

Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot
Klikkaa ja lisda otsikko avoimelle kysymykselle

SV:lla kommentoitavaa

Bjorkendahl Mats
Suomen Varustamot ry - Mats Bjérkendahl
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