RESOLUTION MEPC.328(76)

ANDRINGAR | BILAGAN TILL 1997 ARS ANDRINGSPROTOKOLL TILL 1973 ARS
INTERNATIONELLA KONVENTION TILL FORHINDRANDE AV FORORENING FRAN FARTYG,
| ANDRAD LYDELSE GENOM DARTILL HORANDE PROTOKOLL AV AR 1978

Ar 2021 reviderad bilaga VI till MARPOL-konventionen
KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN MARINA MILJON,

SOM ERINRAR OM artikel 38 punkt a) i konventionen om Internationella sjéfartsorganisationen
som galler de uppgifter som kommittén for skydd av den marina miljén (nedan kommittén)
anfortrotts genom internationella konventioner om férhindrande och évervakning av férorening av
havet fran fartyg,

SOM OCKSA ERINRAR OM artikel 16 i 1973 &rs internationella konvention till férhindrande av
fororening fran fartyg, i andrad lydelse genom dartill hérande protokoll av &r 1978 och 1997
(MARPOL-konventionen), som faststaller andringsférfarandet och ger behériga organ i
organisationen i uppdrag att préva andringar som hor dartill for att godkannas av de
fordragsslutande parterna,

SOM DESSUTOM ERINRAR OM att kommittén vid sin 72:a session antog resolution
MEPC.304(72) om IMO:s preliminara strategi for minskning av vaxthusgasutslapp fran fartyg,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sin 76:e session, de féreslagha andringarna i bilaga VI till MARPOL-
konventionen om obligatoriska malbaserade tekniska och operativa atgarder for att minska
koldioxidintensiteten inom internationell sjéfart och undantag av obemannade icke-sjalvgaende
pramar fran vissa besiktnings- och certifieringskrav som har delats i enlighet med artikel 16 stycke
2 punkt a) i MARPOL-konventionen,

SOM OCKSA HAR BEHANDLAT, vid sin 76:e session, den omfattande bedémningen av
effekterna av de foreslagna andringarna i bilaga VI till MARPOL-konventionen for staterna,
inklusive utvecklingslanderna och sarskilt de minst utvecklade landerna och de sma 6rikena under
utveckling,*

1 ANTAR, i enlighet med artikel 16 stycke 2 punkt d) i MARPOL-konventionen,
andringarna i bilaga VI till MARPOL-konventionen, vars text bifogas till denna resolution,

2 BESLUTAR, i enlighet med artikel 16 stycke 2 punkt f) iii) i MARPOL-konventionen,
att andringarna i bilaga VI till MARPOL-konventionen ska anses antagna den 1 maj 2022 om inte
minst en tredjedel av de férdragsslutande parterna eller férdragsslutande parter vars handelsflottor
sammanlagt har minst 50 procent av varldshandelsflottans bruttodraktighet fére detta datum har
meddelat organisationen att de motsatter sig &ndringarna,

3 UPPMANAR de fordragsslutande parterna att uppmarksamma att andringarna i
bilaga VI till MARPOL-konventionen, i enlighet med artikel 16 stycke 2 punkt g) ii) i MARPOL-
konventionen, trader i kraft den 1 november 2022 sedan de antagits i enlighet med stycke 2,

4 UPPMANAR OCKSA de férdragsslutande parterna att préva och inleda utvecklingen
av en koldioxidintensitetsbestammelse och sa snart som mdgijligt,

*| enlighet med dokument MEPC 76/7/13, MEPC 76/INF.68 och MEPC 76/INF.68/Add.1, Add.2
och Add.3.



5 UPPMANAR organisationen, med beaktande av granskningsklausulerna i regel 25
stycke 3 och regel 28 stycke 11 i andringarna i bilaga VI till MARPOL-konventionen, att inleda
motsvarande granskningar s& snart som mojligt,

6 UPPMANAR OCKSA organisationen att granska konsekvenserna for staterna som
hanfor sig till ovannamnda andringar i bilaga VI till MARPOL-konventionen, med séarskild
uppmarksamhet pa utvecklingslandernas behov, sarskilt de minst utvecklade landerna och de sma
drikena under utveckling, sa att eventuella nédvandiga justeringar kan genomforas,

7 ATAR SIG att beakta erfarenheterna fr&n den omfattande konsekvensbedémningen
av andringarna i bilaga VI till MARPOL-konventionen i syfte att forbattra genomférandet av
framtida konsekvensbeddmningar med beaktande av beddmningsforfarandet avseende
konsekvenserna som de foreslagna atgarderna medfor staterna (MEPC.1/Circ.885) och
bestammelserna avseende konsekvensbedémningen av de kortsiktiga atgarderna,t

8 SOM UPPMUNTRAR férdragsslutande parterna att dvervaga tidigarelagd tillampning
av andringarna ovan,

9 BEGAR att generalsekreteraren i enlighet med artikel 16 stycke 2 punkt €) i
MARPOL-konventionen sénder bestyrkta kopior av denna resolution och av andringarna i bilaga VI
till MARPOL-konventionen som finns i bilagan till alla fordragsslutande parter i MARPOL-
konventionen,

10 BEGAR DESSUTOM att generalsekreteraren sander kopior av denna resolution och
dess bilaga till de medlemmar i organisationen som inte ar férdragsslutande parter i MARPOL-
konventionen.

T Enligt dokumentet om bestammelser och arrangemang fér genomférandet av en
omfattande konsekvensbedomning av kortsiktiga atgarder innan resolution MEPC 76 (MEPC
75/18, bilaga 6).



BILAGA

BILAGA VI TILL MARPOL-KONVENTIONEN
BESTAMMELSER OM FORHINDRANDE AV LUFTFORORENING FRAN FARTYG
Kapitel 1 — Allmant
Regel 1
Tillampningsomrade
Bestammelserna i denna bilaga ska tillampas pa alla fartyg om inte annat uttryckligen anges.
Regel 2
Definitioner
1 | denna bilaga avses med:

.1 'Bilaga’ bilaga VI till 1973 ars internationella konvention till férhindrande av
fororening  fran fartyg, (MARPOL-konventionen), i andrad lydelse genom dartill hérande protokoll
av ar 1978 och 1997, sadan bilagan lyder andrad av organisationen, forutsatt att
andringarna antagits och satts i kraft i enlighet med bestammelserna i artikel 16 i denna
konvention.

.2 'Motsvarande byggnadsstadium’ det stadium da
.1 byggande som harror sig till ett visst fartyg paborjas, och

.2 sammanfogning av fartyget har pabdrjats och omfattar minst 50 ton eller en
procentav den berdknade massan av allt byggnadsmaterial, av dessa den massa som ar
mindre.

.3 ’Arsdag’ det datum respektive &r som motsvarar det datum da giltigheten for det
internationella luftskyddscertifikatet upphor.

.4 ’Auditering’ en systematisk, oavhangig och dokumenterad process déar inhamtade
auditeringsbevis objektivt utvarderas for att faststélla i vilkken man
auditeringskriterierna har uppfylits.

.5 ’Auditeringssystem’ det auditeringssystem fér IMO-medlemsstater som
organisationen inrattat med beaktande av anvisningarna som organisationen utarbetat.!

.6 Auditeringsstandard’ genomférandekoden.

.7 'Hjalpreglage’ en anlaggning, funktion eller kontrollstrategi som installerats i en

marindieselmotor med syftet att skydda motorn och/eller tillhérande utrustning i

driftsforhallanden som kan leda till att motorn skadas eller gar sonder, eller som
anvands som hjalp for att starta motorn. Ett hjalpreglage kan ocksa vara en strategi eller
atgard som med tillracklig sékerhet har pavisats att det inte ar en sparranordning.

.8 ’Genomforandekod’ den kod for genomfdrande av IMO-instrument (lll-koden) som
antagits av organisationen genom resolution A.1070(28).




! Se ramarna och forfarandet for IMO-medlemsstaternas auditeringssystem (resolution
A.1067(28)).

.9 ’Automatisk matning’ den process dar avfallet matas in i férbranningskammaren
utan mansklig assistans nar avfallsforbranningsugnen ar i normal drift da
branningskammarens arbetstemperatur ar mellan 850°C och 1 200°C.

.10 'Sparranordning’ en anordning som mater, kanner av eller reagerar pa
driftsvariabler (t.ex. motorhastighet, temperatur, insugningstryck eller andra
parametrar) s att vilken del eller funktion som helst av utslappskontrollsystemet kan
aktiveras, moduleras, fordrdjas eller deaktiveras sa att effektiviteten hos
utslappskotrollsystemet under normala driftsférhallanden férsamras, om inte anvandningen av en
sadan anordning utgor en del av de tillampliga testmetoder som utslappscertifikatet
forutsatter.

.11 ’Elektronisk dagbok’ en anordning eller ett system, godként av administrationen,
som anvands for att elektroniskt registrera nédvandiga uppgifter for utslapp, éverféringar
och annan verksamhet som kravs enligt denna bilaga i stallet for dagbok i
pappersformat.?

.12 ’Utslapp’ alla utslapp fran fartyg i atmosfaren eller i havet av amnen som omfattas
av reglerna i denna bilaga.

.13 "Utslappskontrollomrade’ ett omrade déar sarskilda obligatoriska atgarder for
utslapp fran fartyg kravs for att forhindra, minska och kontrollera luftféroreningar fran NOx eller

SOy och partiklar eller alla tre och @amnenas atféljande skadliga inverkan pa manniskors hélsa
och miljon. Utslappskontrollomraden ska omfatta de omraden som anges i regel 13 och
14 denna bilaga.

.14 ’Brannolja’ alla brénslen som levererats till och ar avsedda att férbrannas ombord
pa fartyg och som behovs for fartygets gang eller drift, inklusive gas och latt och tung
brannolja.

.15 'Bruttodréaktighet’ bruttodraktighet berdknad enligt skeppsmaétningsreglerna i
bilaga I till 1969 ars internationella konvention om skeppsmatning eller en eventuellt
efterféljande konvention.

.16 'Driftprov’ prov pa brannolja som anvands pa ett fartyg.

.17 ’Installationer’ enligt regel 12 i denna bilaga; installation av system, utrustning,
inklusive transportabla brandslackare, isolering eller annat material i ett fartyg, men inte
reparation eller aterfylining av tidigare installerade system, utrustning, isolering eller annat
material eller aterfyllning av transportabla brandslackare.

.18 ’Installerad’ en marindieselmotor som ar installerad eller avsedd att installeras i

ett fartyg, inklusive en transportabel hjalpdieselmotor endast om dess brénsleinmatnings-,
kylnings- eller avgassystem &r en integrerad del av fartyget. Ett bransleinmatningssystem
betraktas  endast som en integrerad del av fartyget om det ar permanent monterat i fartyget.
Denna definition omfattar en marindieselmotor som anvands for att komplettera eller utdka

fartygets installerade effektkapacitet och som &r avsedd att utgéra en integrerad del
av fartyget.



2 Se anvisningarna for anvandning av elektroniska dagbdcker enligt MARPOL-konventionen
(resolution MEPC.312(74)).

.19 'Irrationell utslappskontrollstrategi’ en strategi eller atgard som forsamrar
utslappskontrollsystemets effektivitet under den niva som forvantas vid tillampliga
utslappstestmetoder nar fartyget anvands under sedvanliga driftsforhallanden.

.20 'Bransle med l1ag flampunkt’ gasformig eller flytande brannolja med en flampunkt

som ar lagre an vad som annars ar tillatet enligt stycke 2 punkt 1 1) i regel 4 i kapitel 11-2 i
1974 ars internationella konvention om sékerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS-
konventionen), i dess andrade lydelse.

.21 'Marindieselmotor’ en kolvférbranningsmotor som drivs med flytande bransle eller
tva olika branslen som omfattas av regel 13 i denna bilaga, inklusive en motor som vid
behov ar utrustad med forstarkare eller kompoundsystem. Dessutom betraktas en gasdriven
motor som installerats i ett fartyg som byggts den 1 mars 2016 eller senare eller en

gasdriven  hjalpmotor eller en annan typ av ersattningsmotor som installerats pa eller efter detta
datum ocksa som en marindieselmotor.

.22 '"MARPOL-proV’ ett prov pa brannolja som levererats i enlighet med regel 18
stycke 8 punkt 1 i denna bilaga.

.23 'NOy-koden’ den tekniska koden for kontroll av kvaveoxidutslapp fran
marindieselmotorer som antagits av 1997 ars MARPOL-konferens genom resolution

2,1 andrad lydelse av organisationen, forutsatt att sadana andringar har godkénts och
satts i kraft i enlighet med bestdmmelserna i artikel 16 i konventionen.

.24 'OmbordproV’ ett prov pa brannolja som ar avsedd att anvandas eller
transporteras ombord pa fartyget i fraga.

.25 ’0Ozonnedbrytande amnen’ de reglerade @mnen enligt definitionen i artikel 1
stycke 4i 1987 ars Montrealprotokoll om @mnen som bryter ned ozonskiktet som
finns fortecknade i bilaga A, B, C eller E till det protokoll som ar i kraft nar denna bilaga

tillampas eller tolkas.

Ozonnedbrytande amnen som kan finnas ombord pa fartyg omfattar, men ar inte
begransade till:

Halon 1211 Bromkloridifluormetan

Halon 1301 Bromtrifluormetan

Halon 2402 1,2-dibrom-1,1,2,2-tetrafluoretan (ocksa kant som halon 114B2)
CFC-11 Triklorfluormetan

CFC-12 Diklordifluormetan

CFC-113 1,1,2-triklor-1,2,2-trifluoretan

CFC-114 1,2-diklor-1,1,2,2-tetrafluoretan

CFC-115 Klorpentafluoretan

.26 'Avfallsforbranning ombord pa fartyg’ forbranning ombord pa fartyg av sadant
avfall eller sddana produkter som genererats vid normal drift av fartyget.



.27 ’Avfallsforbranningsugn ombord pa fartyg’ en anordning ombord pa fartyg
konstruerad for att huvudsakligen anvandas vid avfallsférbranning.

.28 'Fartyg byggda’ fartyg vilkas kolar strackts eller som befinner sig pa ett
motsvarande byggnadsstadium.

.29 'Sludgeolja’ oljemattat slam fran brannolje- eller smorjoljeseparatorer,
spillsmérjolja fran huvud- eller hjalpmaskiner eller spillolja fran lansvattenseparatorer,
oljefiltreringsutrustning eller spilltrag.

.30 'Svavelhalt i brannolja’ koncentrationen av svavel i en brannolja, méatti % m/m

som testats i enlighet med en standard som godtagits av organisationen.?

.31 'Tankfartyg’ i regel 15 i denna bilaga ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel 1 i
bilaga | till denna konvention eller ett kemikalietankfartyg enligt definitionen i regel 1 i bilaga
I till konventionen.

.32 'Obemannad icke-sjalvgadende pram’ en pram som:
.1 inte drivs mekaniskt,

.2 inte har system, utrustning och/eller maskiner installerade som kan generera
utslapp som regleras av denna bilaga, och

.3 varken har personer eller levande djur ombord.
2 | kapitel 4 avser:
.1 ’Ett fartyg som levererats den 1 september 2019 eller senare’ ett fartyg,

.1 for vilket byggnadskontraktet har tecknats den 1 september 2015 eller darefter,
eller

.2 har byggnadskontrakt inte finns, vars kolstrackning har agt rum eller vars
byggnadsstadium &r motsvarande den 1 mars 2016 eller darefter, eller

.3 som levereras den 1 september 2019 eller darefter.

.2 ’Uppnatt arligt operativt CII’ &r det operativa koldioxidintensitetindikatorvardet som
ett enskilt fartyg har uppnatt i enlighet med regel 26 och 28 i denna bilaga.

.3 ’Uppnatt EEDI-index’ det EEDI-indexvarde som ett enskilt fartyg har uppnatt i
enlighet med regel 22 i denna bilaga.

.4 'Uppnatt EEXI-index’ det EEXI-indexvarde som ett enskilt fartyg har uppnatt i
enlighet med regel 23 i denna bilaga.

.5 ’Bulkfartyg’ ett fartyg som i huvudsak ar avsett fér transport av torr bulklast,
inbegripet  sadana fartygstyper enligt definitionen i regel 1 i kapitel X1l i 1974 ars internationella

konvention om sakerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS-konventionen) (i dess
andrade lydelse) sdsom malmtransportfartyg, med undantag av kombinationsfartyg.

.6 'Kalenderar’ perioden fran 1 januari till 31 december.

3 Se ISO 8754:2003 Bransleprodukter — Faststallande av svavelhalt — Energidispersiv
rontgenfluorescensspektrometri.



.7 'Kombinationsfartyg’ ett fartyg som konstruerats for att bara bade flytande och torr
bulklast till full lastkapacitet.

.8 'Bolag’ fartygets agare eller ndgon annan organisation eller person, sdsom
fartygets befalhavare eller den som hyr fartyget utan beséttning, som har évertagit
fartygsagarens ansvar for fartygets drift och som darmed gatt med pa att Gverta de
skyldigheter och det ansvar som aligger bolaget enligt den internationella
sékerhetsorganisationskoden for séker drift av fartyg och for férhindrande av férorening, i dess
andrade lydelse.

.9 ’Containerfartyg’ ett fartyg som enbart konstruerats for att transportera containrar i
lastrummet och pa dack.

.10 'Konventionellt framdrivningsmaskineri’ en framdrivningsmetod déar en eller flera
huvudsakliga forbranningsmotorer utgor den priméra drivkraften som ar kopplad till
en framdrivningsaxel antingen direkt eller genom en vaxellada.

.11 ’Kryssningsfartyg’ ett passagerarfartyg utan lastdack som enbart konstruerats for
kommersiell transport av passagerare i dvernattningshytter pa en sjoresa.

.12 'Tillryggalagd stracka’ strackan som tillryggalagts éver land.
.13 ’Existerande fartyg’ ett fartyg som inte ar ett nytt fartyg.

.14 ’Gastankfartyg’ ett lastfartyg, annat an ett LNG-fartyg enligt definitionen i stycke 2
punkt 16 i denna regel, som har byggts eller byggts om och anvands for transport av
flytande gas i bulk.

.15 ’Allmanna lastfartyg’ fartyg med ett eller flera dack som i huvudsak konstruerats
for transport av allmén last. Denna definition utesluter specialfartyg som inte beaktas vid

berakningen av referenslinjerna for allménna lastfartyg. Sadana specialfartyg ar
fartyg for transport av boskap, prambéarande fartyg, fartyg avsedda for tunga laster, fartyg
avsedda for transport av fritidsbatar och fartyg avsedda for transport av karnbransle.

.16 'LNG-tankfartyg’ i kapitel 4 denna bilaga ett lastfartyg som byggts eller anpassats
och anvands for bulktransport av flytande naturgas (LNG).

.17 ’Vasentlig ombyggnad’ i kapitel 4 i denna bilaga en ombyggnad av ett fartyg
.1 som vasentligen andrar fartygets storlek, barkraft eller maskineffekt, eller
.2 som andrar fartygstypen, eller

.3 som enligt administrationens uppfattning ar att vasentligen forlanga fartygets
livslangd, eller

.4 som pa nagot annat satt andrar ett fartyg sa att om det var ett nytt fartyg, skulle
sadana bestammelser i denna konvention tillampas pa det som inte tillampas pa det som ett
existerande fartyg, eller

.5 som vasentligen andrar fartygets energieffektivitet och som omfattar alla &ndringar

som kan leda till att fartyget 6verskrider det tillampliga erfordrade EEDI-indexet enligt regel
24 i denna bilaga eller det tillampliga erfordrade EEXI-indexet enligt regel 25 i denna
bilaga.

.18 'Nytt fartyg’ ett fartyg:



.1 for vilket byggnadskontraktet har tecknats den 1 januari 2013 eller darefter, eller

.2 har byggnadskontrakt inte finns, vars kolstrackning har agt rum eller som ar i
motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 2013 eller darefter, eller

.3 som levereras den 1 juli 2015 eller darefter.

.19 ’Icke-konventionellt framdrivningsmaskineri’ enligt kapitel 4 i denna bilaga en
framdrivningsmetod, annan &n konventionell framdrivning, som inkluderar
dieselelektriskt framdrivnings-, turbinframdrivnings- och hybridframdrivningssystem.

.20 'Passagerarfartyg’ ett fartyg som transporterar fler &n 12 passagerare.

.21 ’Polarkoden’ den internationella koden for fartyg som trafikerar polarvatten, som
bestar av en inledning, delarna I-A och II-A och delarna I-B och 1I-B, som antagits genom
resolutionerna MSC.385(94) och MEPC.264(68), i eventuell &ndrad lydelse, férutsatt

att:

.1 andringarna i de miljérelaterade bestammelserna i inledningen och kapitel 1 i del
l-Ai polarkoden antas, satts i kraft och tillampas i enlighet med bestammelserna i artikel
16 denna konvention avseende andringsforfaranden som éar tillampliga pa ett tillagg till
en bilaga, och

.2 &ndringarna i del 1I-B i polarkoden antas av kommittén for skydd av den marina
miljon i enlighet med dess arbetsordning.

.22 'Kylfartyg’ ett fartyg som konstruerats for att enbart transportera kyld last i
lastrummen.

.23 ’Erfordrat arligt operativt CII’ malvardet fér uppnatt arligt operativt CllI-
indikatorvarde i enlighet med regel 26 och 28 i denna bilaga for den specifika
fartygstypen och fartygsstorleken.

.24 ’Erfordrat EEDI-index’ maximivardet for uppnatt EEDI-index som ar tillatet enligt
regel 24 i denna bilaga for den specifika fartygstypen och fartygsstorleken.

.25 'Erfordrat EEXI-index’ maximivardet for uppnatt EEXI-index som éar tillatet enligt
regel 25 i denna bilaga for den specifika fartygstypen och fartygsstorleken.

.26 'Ro-ro-fraktfartyg’ ett fartyg konstruerat for transport av ro-ro-lasttransportenheter.

.27 'Ro-ro-fraktfartyg (fartyg avsett for transport av fordon)’ ett ro-ro-fraktfartyg med
flera dack som konstruerats for transport av bilar och lastbilar utan forare.

.28 'Ro-ro-passagerarfartyg’ ett passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen.

.29 'Tankfartyg’ ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel 1 i bilaga I till konventionen
eller ett kemikalietankfartyg eller ett NLS-tankfartyg enligt definitionen i regel 1 i bilaga Il till

konventionen.
Regel 3

Undantag och befrielser
Allmant

1 Bestammelserna i denna bilaga ska inte tillampas pa



.1 utslapp som ar nédvandiga for ett fartygs sékerhet eller for att radda manniskoliv
till sjoss, eller

.2 vilket som helst utslapp som harror fran en skada pa fartyget eller dess utrustning,

2.1 forutsatt att alla rimliga forsiktighetsatgarder har vidtagits efter att skadan intraffat
eller utslappet upptackts, i syfte att hindra eller minimera utslappet, och

2.2 forutsatt att agaren eller befalhavaren inte har handlat antingen i avsikt att orsaka
skada eller av vardsloshet och med insikt om sannolik skada som féljd.

Forsok i syfte att minska utslappen fran fartyg och forskning kring
utslappskontrollteknologi

2 En fordragsslutande parts administration kan vid behov i samarbete med andra
administrationer bevilja undantag fran specialbestammelser i denna bilaga for ett fartyg for att det
ska kunna utfora forsok i syfte att utveckla tekniker for att minska och kontrollera utslappen fran
fartyg och motorkonstruktionsprogram. Ett sddant undantag kan endast beviljas om tillampningen
av specialbestammelser i bilagan eller den reviderade NOx-koden 2008 kan férhindra forskning i
syfte att utveckla sadana tekniker eller program. Ett tillstand som utfardats enligt denna regel ska
inte befria ett fartyg fran rapporteringskravet enligt regel 27 och ska inte andra typen och
omfattningen av de uppgifter som ska rapporteras enligt regel 27. Tillstand for ett sddant undantag
beviljas endast ett ndédvandigt minimiantal fartyg och det omfattas av féljande bestammelser:

.1 om marindieselmotorns cylindervolym ar hogst 30 liter far forsoket till havs paga i

hogst 18 manader. Om tillaggstid behovs kan den administration som utfardar tillstandet
fornya tillstandet for ytterligare en period pa 18 manader, eller

.2 om marindieselmotorns cylindervolym ar minst 30 liter far forsoket till havs paga
hogst fem ar och den administration som utfardar tillstandet ska i samband med varje

mellanbesiktning inspektera hur forsoket framskrider. Tillstandet kan aterkallas pa
grundval av inspektionen om tillstandsvillkoren inte har iakttagits vid testningen eller om man
anser att tekniken eller programmet sannolikt inte kommer att ge effektiva resultat nar det
galler att minska och kontrollera utslappen fran fartyg. Om den administration eller de

administrationer som utfor inspektionen anser att det behovs tillaggstid for att testa
en teknik eller ett program kan tillstandet fornyas for en tillaggstid pa hogst fem ar.

Utslapp fran verksamhet i anslutning till havsbottnens mineraltillgangar

3.1 Bestammelserna i denna bilaga tillampas i enlighet med artikel 2 stycke 3 punkt b) ii)
i konventionen inte pa utslapp som direkt harror fran utforskning, utnyttjande och tillhérande
offshore-bearbetning av mineraltillgangar pa havsbottnen. Sadana utslapp innefattar foljande:

.1 utslapp som uppstar vid forbranning av amnen som endast och direkt harror fran
utforskning, utnyttjande och tillhérande offshore-bearbetning av mineraltillgangar pa
havsbotten, inklusive men inte begransat till, avbranning av kolvaten och férbranning
av borrslagg, lera och/eller stimuleringsvétskor under avslutnings- eller
provtagningsverksamhet och avbranning som uppstar vid stérning,

.2 frigbrande av gaser och flyktiga féreningar i borrvatskor och borrslagg,

.3 utslapp som endast och direkt forknippas med bearbetning, hantering eller lagring
av havsbottenmineraler, och

.4 utslapp fran marindieselmotorer som endast anvands for utforskning, utnyttjande
och tillhérande offshore-bearbetning av mineraltillgdngar pa havsbotten.



3.2 Bestammelserna i regel 18 i denna bilaga ska inte tillampas pa kolvaten som
produceras och sedan anvands som bransle pa plats, om administrationen tillater detta.

Obemannade icke-sjalvgaende pramar

4 Administrationen kan bevilja undantag for en obemannad icke-sjalvgaende pram#*
fran kraven i regel 5 stycke 1 och regel 6 stycke 1 i denna bilaga genom ett dispenscertifikat for det
internationella luftskyddscertifikatet for obemannade icke-sjalvgaende pramar for hogst fem ar,
forutsatt att prdmen har genomgatt en besiktning for att faststalla att forutsattningarna som avses i
regel 2 stycke 1 punkt 32 1)-3) i denna bilaga uppfylls.

Regel 4
Likvardighet

1 En fordragsslutande parts administration kan tillata att ett fartyg utrustas med andra
tillbehér, material, utrustning eller apparater &n de som féreskrivs i denna bilaga, eller att andra
alternativa procedurer, branslen eller 6verensstammelsemetoder anvands ombord pa ett fartyg om
dessa tillbehor, material, utrustning eller apparater eller alternativa procedurer, branslen eller
overensstammelsemetoder ar minst lika effektiva med tanke pa minskning av utslappen som de
som fdreskrivs i bilagan, inklusive kraven i reglerna 13 och 14.

2 En fordragsslutande parts administration som tillater alternativa tillboehdr, material,
utrustning eller apparatur eller andra procedurer, alternativa branslen eller
Overensstammelsemetoder &n de som foreskrivs i denna bilaga ska underratta organisationen om
detta sa att uppgifterna sands till de fordragsslutande parterna for information och eventuella
lampliga atgarder.

3 En fordragsslutande parts administration ska beakta organisationens anvisningar®
avseende likvardigheter enligt denna regel.

4 En fordragsslutande parts administration som tillater en likvardighet enligt stycke 1 i
denna regel ska strava efter att inte medfora skada eller olagenhet fér miljon, manniskors hélsa,
egendom eller naturtillgangar i férdragsslutande parten eller andra stater.

Kapitel 2 — Besiktning, certifiering och kontrollrutiner
Regel 5
Besiktningar

1 Alla fartyg med en bruttodraktighet pa minst 400 ton och alla fasta och flytande
oljeplattformar eller andra plattformar ska, for att sakerstalla dverensstammelse med kraven i
kapitel 3 i denna bilaga, omfattas av féljande besiktningar:

.1 En forsta besiktning innan fartyget satts i trafik eller innan det certifikat som kravs i
regel 6 i denna bilaga utfardas for forsta gangen. Besiktningen ska sakerstalla att utrustning,

anlaggningar, anordningar, arrangemang och material i alla avseenden uppfyller
tillampliga  krav i kapitel 3 i denna bilaga,

4 Se anvisningarna om undantag for obemannade icke-sjalvgaende pramar fran besiktnings- och
certifieringskrav enligt MARPOL-konventionen (MEPC.1/Circ.892).
5 Se 2015 ars anvisningar for avgasreningssystem (resolution MEPC.259(68)).

.2 En fornyad besiktning i intervaller som faststalls av administrationen men minst
vart femte ar, forutom nar regel 9 stycke 2, 5, 6 eller 7 i denna bilaga tillampas. Den



férnyade besiktningen ska sékerstalla att utrustning, anldggningar, anordningar, arrangemang
och material i alla avseenden uppfyller tillampliga krav i kapitel 3 i denna bilaga,

.3 En mellanbesiktning ska utféras inom tre manader fore eller efter den andra
arsdagen for certifikatet eller inom tre manader fore eller efter den tredje arsdagen for certifikatet
och mellanbesiktningen ersatter en av arsbesiktningarna enligt stycke 1 punkt 4 i denna
regel. Mellanbesiktningen ska sakerstélla att utrustning och arrangemang i alla avseenden
uppfyller tillampliga krav i kapitel 3 i denna bilaga och ar i funktionsdugligt skick. Sadana

mellanbesiktningar ska godkannas i IAPP-certifikatet som utfardas enligt regel 6 eller
7i denna bilaga,

.4 En arsbesiktning ska utforas inom tre manader fore eller efter varje arsdag for
certifikatet, inklusive en allman granskning av utrustning, anlaggningar, anordningar,

arrangemang och material som avses i stycke 1 punkt 1 i denna regel for att sékerstélla
att de har underhdllits i enlighet med stycke 5 i denna regel och att de fortsatter vara i
tillfredsstallande skick for fartygets avsedda funktion. Sddana arsbesiktningar ska godkannas i
IAPP-certifikatet som utfardats enligt regel 6 eller 7 i denna bilaga, och

.5 En antingen allmén eller partiell extra besiktning ska beroende pa
omstandigheterna alltid  utféras nar viktiga reparationer eller fornyelser enligt stycke 5 i denna

regel har gjorts eller nar reparationer till foljd av undersokningar enligt stycke 6 i denna regel
har gjorts.  Besiktningen ska sakerstalla att nddvandiga reparationer eller fornyelser faktiskt har
gjorts och att materialet som anvants vid reparationen eller fornyelsen och kvaliteten pa
arbetet i alla avseenden ar tillfredsstallande och att fartyget i alla avseenden dverensstammer
med kraven i kapitel 3 i denna bilaga.

2 For fartyg med en bruttodraktighet under 400 ton kan administrationen vidta lampliga

atgarder for att sakerstalla att tillampliga bestammelser i kapitel 3 i denna bilaga iakttas.

3 Besiktningar av fartyg som avser iakttagandet av bestammelserna i denna bilaga ska
utféras av administrationens tjansteman.

.1 Administrationen far dock 6verlata besiktningarna antingen till inspektérer som
utsetts for  uppgiften eller till organ som godkants av administrationen. Sadana organ ska
tilampa de anvisningar som antagits av organisationen.®

.2 Besiktningen av marindieselmotorer och utrustning for att sakerstélla
Overensstammelse med regel 13 i denna bilaga ska utféras i enlighet med den reviderade
NOx-koden 2008.

.3 Nér en utsedd inspektor eller ett godkant organ bedémer att utrustningens skick

vasentligen inte motsvarar certifikatets specifikationer ska denna forsakra sig om att

bristerna atgardas och att administrationen underréttas i tillborlig ordning. Om
bristerna inte atgardas ska administrationen aterkalla certifikatet. Om fartyget befinner
sig i en annan fordragsslutande parts hamn ska aven hamnstatens behériga
myndigheter omedelbart underrattas. Nar en av administrationens tjansteméan, en utsedd
inspektor eller ett godként

6 Se koden for godkanda organ som antagits av organisationen genom resolution MEPC.237(65),
med eventuella andringar av organisationen. Se dven 2019 ars anvisningar for besiktning inom
ramen for det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC) (resolution
A.1140(31)).



organ har underrattat hamnstatens behériga myndigheter ska hamnstatens regering
ge tjanstemannen, inspektoren eller organet den hjalp som kravs for att uppfylla
skyldigheterna enligt denna regel, och

4 Den behdriga administrationen ska under alla omstandigheter garantera att
besiktningarna &r fullstandiga och effektiva och sakerstalla att alla nodvandiga
arrangemang vidtas for att denna forpliktelse ska uppfyllas.

4 Fartyg som omfattas av kapitel 4 i denna bilaga ska &ven omfattas av besiktningarna
nedan, med beaktande av anvisningarna som antagits av organisationen:’

.1 En forsta besiktning utfors fore ett nytt fartyg tas i bruk och fére det internationella

energieffektivitetscertifikatet utfardas. Besiktningen ska faststélla att fartygets
uppnadda  EEDI-index 6verensstammer med kraven i kapitel 4 i denna bilaga och att SEEMP-
planen som kravs enligt regel 26 i denna bilaga finns ombord pa fartyget.

.2 Beroende pa omstéandigheterna ska en allman eller partiell besiktning utforas efter
en vasentlig ombyggnad av ett nytt fartyg som omfattas av denna regel. Besiktningen
ska sakerstalla att det uppnadda EEDI-indexet vid behov beréknas pa nytt och uppfyller
kravet i regel 24 i denna bilaga, varmed korrigeringskoefficienten som tillampas pa det
ombyggda fartygets typ och storlek vid skedet i fraga motsvarar datumet for kontrakt,
kolstrackning eller leverans som utfardats for det ursprungliga fartyget enligt regel 2
stycke 2 punkt 18 i denna bilaga,

.3 | fall dar en vasentlig ombyggnad av ett nytt eller existerande fartyg ar sa
omfattande att administrationen betraktar fartyget som ett nybyggt fartyg, ska
administrationen faststélla behovet av en forsta besiktning fér det uppnadda EEDI-indexet. Om en
sadan besiktning anses vara nodvandig, ska den sakerstalla att det uppnadda EEDI-
indexet har beréknats och uppfyller kraven enligt regel 24 i denna bilaga, varmed
korrigeringskoefficienten som tildampas ska motsvara det ombyggda fartygets typ och
storlek vid datumet for ombyggnadskontraktet eller, nar kontrakt inte finns, vid datumet for
inledandet av ombyggnadsarbetet. Besiktningen ska ocksa sakerstalla att SEEMP-
planen som kravs enligt  regel 26 i denna bilaga finns ombord pa fartyget och att den reviderats
pa ett lampligt satt for fartyg som omfattas av regel 27 for att beakta den vasentliga
ombyggnaden i de fall dar den paverkar datainsamlingsférfarandet och/eller
rapporteringsférfaranden,

.4 For existerande fartyg ska sakerstallandet av kravet att ha en SEEMP-plan ombord

pa fartyget enligt regel 26 i denna bilaga ske vid den férsta mellanbesiktningen eller
férnyade besiktningen som anges i stycke 1 i denna regel som utférs den 1 januari 2013 eller
darefter, beroende pa vilken som utfors forst.

.5 Administrationen ska sékerstélla att SEEMP-planen uppfyller regel 26 stycke 2 i

denna bilaga for alla fartyg som omfattas av regel 27. Detta ska géras innan
datainsamlingen enligt regel 27 i denna bilaga for att sakerstélla att metodik och férfaranden
tagits i bruk fore fartygets forsta rapporteringsperiod inleds. En bekréftelse pa

overensstammelse ska tillhandahallas och forvaras ombord pé fartyget,

7 Se 2014 ars anvisningar for besiktning och certifikat avseende designindex for
energieffektivitet(resolution MEPC.254(67), i dess andrade lydelse genom MEPC.261(68) och
MEPC.309(73)); konsoliderad text: MEPC.1/Circ.855/Rev.2, i eventuell andrad lydelse.



.6 Administrationen ska sakerstélla att SEEMP-planen uppfyller regel 26 stycke 3
punkt 1 i denna bilaga for alla fartyg som omfattas av regel 28. Detta ska goras fore den 1
januari 2023. En bekraftelse pa 6verensstammelse ska tillhandahallas och forvaras
ombord pa fartyget,

.7 Sakerstallandet av att fartygets uppnadda EEXI-index 6verensstammer med
kraven i regel 23 och 25 i denna bilaga ska ske pa den forsta arsbesiktningen,
mellanbesiktningen eller fornyade besiktningen som anges i stycke 1 i denna regel eller den
forsta besiktningen som  anges i stycke 4 punkt 1 och punkt 3 i denna regel den 1 januari 2023
eller senare, beroende pa vilken som utfors forst.

.8 Trots stycke 4 punkt 7 i denna regel ska beroende pa omstéandigheterna en allman

eller partiell besiktning utféras efter en vasentlig ombyggnad av ett fartyg som omfattas av
regel 23 i denna bilaga. Besiktningen ska sakerstalla att det uppnadda EEXI-indexet vid
behov beréknas pa nytt och uppfyller kraven i regel 25 i denna bilaga.

5 Utrustningen ska underhallas for att 6verensstamma med bestammelserna i denna

bilaga och inga andringar far goras i utrustning, anlaggningar, anordningar, arrangemang eller
material som omfattas av besiktningen utan uttryckligt medgivande av administrationen. Direkt
ersattning av sadan utrustning och dess tillbehdr med annan utrustning och tillbeh6r som uppfyller
kraven i denna bilaga ar tillaten.

6 Nar en olycka intraffar eller en brist patraffas som vasentligt paverkar effektiviteten
eller fullstandigheten i den fartygsutrustning som omfattas av denna bilaga, ska fartygets
befalhavare eller &gare sa snart som majligt rapportera detta till administrationen, en utsedd
inspektor eller ett erkdnt organ som ansvarar for utfardandet av relevanta certifikat.

Regel 6

Utfardande eller godkannande av certifikat och forsakran om dverensstammelse avseende
rapportering av brannoljeférbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering

Internationellt luftskyddscertifikat

1 Ett internationellt luftskyddscertifikat (IAPP-certifikat) ska utfardas efter en forsta eller
foérnyad besiktning i enlighet med bestammelserna i regel 5 i denna bilaga till

.1 alla fartyg med en bruttodraktighet pd minst 400 ton som anvands i trafik till
hamnar eller offshore-terminaler som omfattas av andra fordragsslutande parters jurisdiktion, och

.2 plattformar och borrplattformar som anvands i trafik i vatten under suveranitet eller
jurisdiktion av andra fordragsslutande parter.

2 For ett fartyg som &r byggt innan denna bilaga trader i kraft for det ifrdgavarande
fartygets administration ska ett IAPP-certifikat utfardas i enlighet med stycke 1 i denna regel,
senast i samband med den forsta periodiska dockningen efter ikrafttradandet, dock senast inom tre
ar fran dagen for ikrafttradandet.

3 Ett sadant certifikat ska utfardas eller godkannas antingen av administrationen eller
en person eller ett organ som behérigen auktoriserats av administrationen.® Administrationen tar i
samtliga

8 Se koden for erkanda organisationer (RO-koden), som antagits av organisationen genom
resolution MEPC.237(65), i &ndrad lydelse av organisationen.



fall fullt ansvar for certifikatet.
Internationellt energieffektivitetscertifikat

4 Ett internationellt energieffektivitetscertifikat for fartyg ska utfardas efter besiktningen i
enlighet med bestammelserna i regel 5 stycke 4 i denna bilaga till fartyg med en bruttodraktighet
pa minst 400 ton innan fartyget far trafikera till hamnar eller offshore-terminaler som omfattas av
andra fordragsslutande parters jurisdiktion.

5 Certifikatet ska utfardas eller godkannas antingen av administrationen eller en person
eller ett organ som behorigen auktoriserats av administrationen.® Administrationen tar i samtliga
fall fullt ansvar for certifikatet.

Forsékran om dverensstammelse avseende rapportering av brannoljeférbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering

6 Vid mottagande av rapporterade data enligt regel 27 stycke 3 i denna bilaga och
uppnatt arligt operativt Cli-varde enligt regel 28 i denna bilaga ska administrationen eller ett organ
som behorigen auktoriserats av administrationen

.1 faststélla om data har rapporterats i enlighet med regel 27 i denna bilaga,

.2 sékerstalla att det uppnadda arliga operativa Cll-vardet som rapporterats baseras
pa data som lagts fram i enlighet med regel 27 i denna bilaga,

.3 faststélla fartygets operativa koldioxidintensitetsklassificering baserat pa det
faststallda uppnadda arliga operativa Cll-vardet i enlighet med regel 28 stycke 6 i denna bilaga,
och

.4 utfarda en forsdkran om dverensstammelse avseende rapportering av

brannoljeférbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering till fartyget senast
fem manader fran kalenderarets borjan efter faststallande och sakerstéllande i enlighet
med regel 6 stycke 6 punkt 1-3 i denna bilaga. Administrationen tar i samtliga fall fullt
ansvar for  denna forsakran om Gverensstammelse.

7 Vid mottagande av rapporterade data i enlighet med regel 27 stycke 4, 5 eller 6 i
denna bilaga ska administrationen eller ett organ som behérigen auktoriserats av administrationen®
omedelbart faststalla om data har rapporterats i enlighet med regel 27 och, om sa ar fallet, utfarda
en forsdkran om dverensstammelse till fartyget. Administrationen tar i samtliga fall fullt ansvar for
denna forsdkran om dverensstammelse.

8 Trots stycke 6 i denna bestdmmelse ska en forsakran om dverensstammelse inte
utfardas till fartyg som klassificerats som D under tre pa varandra foljande ar eller klassificerats
som E i enlighet med regel 28 i denna bilaga om inte en plan for korrigerande atgarder
vederbdorligen utvecklas och beaktas i SEEMP-planen och granskas av administrationen eller ett
organ som behorigen auktoriserats av administrationen i enlighet med regel 28 stycke 7 och 8 i
denna bilaga.

8 Se koden for erkanda organisationer (RO-koden), som antagits av organisationen genom
resolution MEPC.237(65), i andrad lydelse av organisationen.
9 Se koden for erkanda organisationer (RO-koden), som antagits av organisationen genom
resolution MEPC.237(65), i &ndrad lydelse av organisationen.



Regel 7
Certifikat utfardat av en annan férdragsslutande part

1 En fordragsslutande part far pa begaran av administrationen lata besikta ett fartyg
och om den med tillrécklig sdkerhet kan konstatera att bestammelserna i denna bilaga iakttas kan
den utfarda eller tillata att ett IAPP-certifikat eller ett internationellt energieffektivitetscertifikat
utfardas for fartyget samt vid behov godkanna eller tilldta godkannandet av sadana certifikat for
fartyget i enlighet med denna bilaga.

2 En kopia av certifikatet och en kopia av besiktningsrapporten ska sa snart som
majligt lamnas till administrationen som begéart besiktningen.

3 Ett certifikat som utfardats pa detta satt ska innehalla en anteckning om att det har
utfardats pa begaran av administrationen och det ska ha samma beviskraft och fa samma
erkdnnande som ett certifikat som utfardats enligt regel 6 i denna bilaga.

4 Ett IAPP-certifikat, ett internationellt energieffektivitetscertifikat eller ett
dispenscertifikat for obemannade icke-sjalvgaende pramar far inte utfardas till fartyg som ar
berattigade att anvanda en sadan stats flagga som inte &r en férdragsslutande part.

Regel 8

Formular for certifikat och forsakran om dverensstammelse avseende rapportering av
brannoljeférbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering

Internationellt luftskyddscertifikat

1 IAPP-certifikatet ska utarbetas i enlighet med formularet i tillagg | till denna bilaga
atminstone pa engelska, franska eller spanska. Om det utfardande landets officiella sprak ocksa
anvands ska detta ha foretrade vid en tvist eller avvikelse.

Internationellt energieffektivitetscertifikat

2 Det internationella energieffektivitetscertifikatet ska utarbetas i enlighet med
formularet i tillagg VIII till denna bilaga atminstone pa engelska, franska eller spanska. Om den
utfardande partens officiella sprak ocksa anvands ska detta ha foretrade vid en tvist eller avvikelse.

Forsdkran om dverensstammelse avseende rapportering av brannoljeférbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering

3 Forsékran om 6verensstammelse enligt regel 6 stycke 6 och 7 i denna bilaga ska
utarbetas i enlighet med formularet i tillagg X till denna bilaga atminstone pa engelska, franska
eller spanska. Om den utfardande fordragsslutande partens officiella sprak ocksa anvands ska
detta ha foretrade vid en tvist eller avvikelse.

Dispenscertifikat for det internationella luftskyddscertifikatet fé6r obemannade icke-
sjalvgaende pramar

4 Enligt regel 3 stycke 4 i denna bilaga ska dispenscertifikatet for det internationella
luftskyddscertifikatet for obemannade icke-sjalvgaende pramar utarbetas i enlighet med formularet
i tillagg XI till denna bilaga atminstone pa engelska, franska eller spanska. Om det utfardande
landets officiella sprék ocksa anvands ska detta ha foretrade vid en tvist eller avvikelse.”

Regel 9

Giltighetstid och giltighet for certifikat och forsakran om Gverensstammelse avseende rapportering
av brannoljeférbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering



Internationellt luftskyddscertifikat

1 Giltighetstiden for ett IAPP-certifikat ska faststéllas av administrationen och far inte
overskrida fem ar.
2 Trots det som anges i bestammelserna i stycke 1 i denna regel,

.1 nar en fornyad besiktning utfors inom tre manader fore det befintliga certifikatet
upphor att galla, ska det nya certifikatet vara giltigt fran datumet da den férnyade
besiktningen blev klar for en period som inte éverskrider fem ar fran datumet da det

befintliga certifikatets giltighet upphor,

.2 har en fornyad besiktning utfors efter att det befintliga certifikatets giltighet har

upphort, ska det nya certifikatet galla fran det datum da den fornyade besiktningen blev klar
for en period som inte dverskrider fem ar fran datumet da det befintliga certifikatets giltighet
upphdr, och

.3 nar en fornyad besiktning utférs mer &n tre manader fore datumet da det befintliga
certifikatets giltighet upphor, ska det nya certifikatet gélla for en period som inte
overskrider fem ar fran det datum da den férnyade besiktningen blev klar.

3 Om ett certifikat har utfardats for en kortare period &n fem ar kan administrationen
forlanga certifikatets giltighet efter datumet da det upphor att galla for hogst maximitiden enligt
stycke 1 i denna regel, forutsatt att besiktningarna som avses i regel 5 stycke 1 punkt 3 och 4 i
denna bilaga som tillampas da certifikatet utfardas for fem ar har utférts pa behorigt satt.

4 Om en fornyad besiktning har utférts och ett nytt certifikat inte har kunnat utfardas
eller lamnas till fartyget fore det datum da det befintliga certifikatets giltighet upphor, kan en av
administrationen bemyndigad person eller ett organ godkanna det befintliga certifikatet och ett
sadant certifikat anses gélla for ytterligare en period pa hogst fem manader fran datumet da
certifikatets giltighet upphor.

5 Om fartyget inte befinner sig i hamnen dar det ska besiktas nar certifikatets giltighet
upphor, far administrationen forlanga certifikatets giltighet men denna férlangning ska endast
beviljas for att tillata fartyget att fullfolja resan till hamnen dar det ska besiktas och endast i fall dar
det forefaller berattigat och rimligt att géra sa. Forlangningen av certifikatets giltighet far inte
dverskrida tre manader och ett fartyg som beviljats forlangning far efter ankomsten till hamnen dar
det ska besiktas inte lamna hamnen pa grundval av forlangningen utan ett nytt certifikat. Nar den
fornyade besiktningen har utforts ar det nya certifikatet giltigt i hogst fem ar fran det datum da det
befintliga certifikatets giltighet upphdrde fére den beviljade férlangningen.

6 Om giltigheten for ett certifikat som utfardats till ett fartyg som trafikerar pa korta resor
inte har forlangts i enlighet med bestammelserna ovan i denna regel, far administrationen forlanga
certifikatets giltighet med hogst en manad fran det datum da giltigheten som anges pa certifikatet
upphor. Nar den fornyade besiktningen har utforts ar det nya certifikatet giltigt i hogst fem ar fran
datumet da det befintliga certifikatets giltighet upphorde fore forlangningen.

7 Under sarskilda omstandigheter som faststalls av administrationen behdver det nya
certifikatets giltighet inte borja fran det datum da det foregaende certifikatets giltighet upphorde pa
det satt som kravs i stycke 2 punkt 1, 5 eller 6 i denna regel. Under dessa sarskilda
omstandigheter ska det nya certifikatet galla hogst fem ar fran datumet for den férnyade
besiktningen.

8 Om en arsbesiktning eller mellanbesiktning blir klar fére perioden som anges i regel 5
i denna bilaga



.1 andras anteckningen om arsdag i certifikatet sa att det nya datumet ar hégst tre
manader fran det datum da besiktningen blev klar,

.2 utfors den foljande arsbesiktningen eller mellanbesiktningen enligt regel 5 i denna

bilaga med de intervaller som anges i regeln genom att anvanda den nya arsdagen, och
.3 kan det datum da giltigheten upphor kvarsta oférandrat forutsatt att vid behov en

eller flera arsbesiktningar eller mellanbesiktningar utfors sa att de maximala intervallerna

mellan besiktningarna enligt regel 5 i denna bilaga inte 6verskrids.

9 Ett certifikat utfardat enligt regel 6 eller 7 i denna bilaga ska upphdéra att gélla i

foljande fall:

.1 om behdriga besiktningar inte har utférts inom de tidsperioder som anges i regel 5
stycke 1 i denna bilaga,

.2 om certifikatet inte har godkants i enlighet med regel 5 stycke 1 punkt 3 eller 4 i
denna bilaga, och

.3 om fartyget 6verfors till en annan flaggstat. Ett nytt certifikat utfardas endast da
den regering som utfardar det nya certifikatet har forsakrat sig om att fartyget uppfyller
kraven i regel 5 stycke 4 i denna bilaga. Om en dverféring sker mellan férdragsslutande parter
och om det nya certifikatet begéars inom tre manader fran 6verforingen ska den
fordragsslutande partens regering som var fartygets forra flaggstat sa snart som mojligt
ldamna kopior av det certifikat som fanns pa fartyget fore dverforingen till administrationen
och kopior av tillhorande besiktningsprotokoll om sadana finns.

Internationellt energieffektivitetscertifikat

10 Det internationella energieffektivitetscertifikatet ar giltigt under fartygets hela livslangd
enligt bestammelserna i stycke 11 nedan.

11 Ett internationellt energieffektivitetscertifikat som utfardats enligt denna bilaga upphor
att galla i féljande fall:

.1 om fartyget tagits ur bruk eller om ett nytt certifikat har utfardats efter en vasentlig
ombyggnad av fartyget, eller

.2 om fartyget 6verfors till en annan flaggstat. Ett nytt certifikat ska endast utfardas

nar den regering som utfardar det nya certifikatet har forsakrat sig om att fartyget uppfyller
kraven i kapitel 4 i denna bilaga. Om en 6verféring sker mellan férdragsslutande parter och
om det nya certifikatet begars inom tre manader fran dverféringen ska den fordragsslutande
partens regering som var fartygets forra flaggstat sa snart som majligt Iamna kopior av det

certifikat som fanns pa fartyget fore éverforingen till administrationen och kopior av tillhérande
besiktningsprotokoll om sadana finns, eller

.3 om fartygets utrustning, anlaggningar, anordningar, arrangemang eller material
som omfattas av besiktningen har andrats utan uttryckligt medgivande av administrationen
enligt regel 5 stycke 5 i denna bilaga, om inte regel 3 i denna bilaga tillAmpas.

Forsdkran om dverensstammelse avseende rapportering av brannoljeférbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering

12 Forsaékran om 6verenskommelse som utfardats enligt regel 6 stycke 6 i denna bilaga
galler for det kalenderar da den utfardats och for de forsta fem manaderna foljande kalenderar.
Forsékran om dverenskommelse som utfardats enligt regel 6 stycke 7 i denna bilaga géller for det



kalenderar da den utfardats, for foljande kalenderar och for de forsta fem manaderna darpa
foljande kalenderar. Alla férsakringar om 6verensstammelse ska bevaras ombord i minst fem ar.

Regel 10
Hamnstatens tillsyn av operativa krav

1 Nar ett fartyg befinner sig i en hamn eller offshore-terminal under jurisdiktion av en
annan fordragsslutande part ska den fordragsslutande partens behérigen auktoriserade
myndigheter granska om fartyget uppfyller de operativa kraven'? enligt denna bilaga om det finns
grundad anledning att anta att befélhavaren eller beséttningen inte kanner till viktiga forfaranden
avseende forhindrande av luftfororening fran fartyg.

2 Under omstandigheter som anges i punkt 1 i denna regel ska den férdragsslutande
parten vidta nodvandiga atgarder for att sakerstélla att fartyget inte lamnar hamn innan situationen
har atgardats enligt bestammelserna i denna bilaga.

3 Pa denna regel tillampas forfaranden relaterade till hamnstatens tillsyn enligt artikel 5
i denna konvention.

4 Inget i denna regel ska tolkas som en begransning av en sadan fordragsslutande
parts rattigheter och skyldigheter som utfor tillsyn av de operativa krav som uttryckligen faststalls i
denna konvention.

5 Enligt kapitel 4 i denna bilaga kan en hamnstats granskning vid behov sékerstalla att
det finns en giltig férsdkran om dverensstammelse avseende rapportering av brannoljeférbrukning
och operativ koldioxidintensitetsklassificering, ett internationellt energieffektivitetscertifikat och en
fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering ombord pa fartyget i enlighet med artikel 5 i den
gallande konventionen.

6 Trots kraven i stycke 5 i denna regel kan en hamnstat granska huruvida den
fartygsspecifika planen for energieffektivitetshantering har genomforts av fartyget pa ett lampligt
satt i enlighet med regel 28 i denna bilaga.

Regel 11
Uppdagande av overtradelser och verkstallighet

1 fordragsslutande parterna samarbetar for att uppdaga Overtradelser och verkstélla
bestammelserna i denna bilaga genom att vidta alla lampliga och praktiska atgarder for att
uppdaga overtradelser och bevaka miljon samt tillrackligt effektiva forfaranden for rapportering och
insamling av bevismaterial.

2 Ett fartyg som omfattas av denna bilaga kan granskas av vederboérligen bemyndigade
myndigheter i en annan férdragsslutande parts hamn eller offshore-terminal for att kontrollera om
fartyget i strid mot bestdmmelserna i denna bilaga har slappt ut &mnen som omfattas av denna
bilaga. Om en overtradelse av bestammelserna i denna bilaga framkommer i granskningen ska en
rapport lamnas till

10 Se 2019 ars anvisningar om forfaranden for hamnstatens tillsyn, 2019 (resolution A.1138(31)).
Se aven 2019 ars anvisningar om hamnstatens tillsyn enligt kapitel 3 i bilaga VI till MARPOL-
konventionen (resolution MEPC.321(74)).

administrationen for att vidta lampliga atgarder.



3 Alla férdragsslutande parter [amnar eventuellt bevismaterial till administrationen 6ver
att fartyget, i strid mot bestdmmelserna i denna bilaga, har slappt ut &mnen som omfattas av
denna bilaga. Om mgjligt ska den forstnamnda fordragsslutande partens behdriga myndighet
underratta fartygets befalhavare om den pastadda Gvertradelsen.

4 Nar administrationen mottagit bevismaterialet utreder den handelsen och kan begéra
att den andra fordragsslutande parten lamnar fler eller béattre bevis pa den pastadda dvertradelsen.
Om administrationen anser att det finns tillrackligt med bevis for att vidta rattsliga atgarder
avseende den pastadda Overtradelsen ska administrationen vidta sadana atgarder sa snart som
mojligt i enlighet med dess lagstiftning. Administrationen ska omgéende underratta bade den
fordragsslutande parten som har rapporterat den pastadda Gvertradelsen och organisationen om
de atgarder som har vidtagits.

5 En fordragsslutande part far ocksa granska ett fartyg som omfattas av denna bilaga
nar det anlander till en hamn eller offshore-terminal under den férdragsslutande partens
jurisdiktion, om en annan férdragsslutande part framstallt en begaran om undersdkning och
tillrackliga bevis pa att fartyget, i strid mot bestammelserna i denna bilaga, har slappt ut &mnen
som omfattas av denna bilaga. Rapporten fran en sadan undersokning lamnas till den
fordragsslutande parten som begart den och till administrationen sa att lampliga atgarder kan
vidtas i enlighet med denna konvention.

6 Vid tillampning eller tolkning av denna bilaga ska géllande internationell ratt om
forhindrande, minskning och kontroll av férorening av den marina miljon fran fartyg, inklusive
bestammelser om verkstallighet och rattsliga skyddsatgarder, i tillampliga fall tillampas pa regler
och krav i denna bilaga.

Kapitel 3 — Krav avseende kontroll av utslapp fran fartyg
Regel 12
Ozonnedbrytande amnen

1 Denna regel ska inte tillampas pa permanent sluten utrustning dar det inte finns
nagon pafyliningsanslutning for kylmedel eller I6stagbara delar som innehaller ozonnedbrytande
amnen.

2 Om inget annat bestams i regel 3 stycke 1 ska alla avsiktliga utslapp av
ozonnedbrytande amnen forbjudas. Avsiktliga utslapp innefattar utslapp i samband med underhall,
service, reparation eller avlagsnande av system eller utrustning, dock inte minimala utslapp i
samband med tillvaratagande eller atervinning av ett ozonnedbrytande amne. De fordragsslutande
parterna kan utfarda bestammelser om avsiktliga eller oavsiktliga utslapp fran lackage av
ozonnedbrytande &mnen.

3.1 Installationer som innehaller andra ozonnedbrytande d&mnen an HCFC-féreningar
(klorfluorkolvateféreningar) ar férbjudna

.1 pé fartyg som byggts den 19 maj 2005 eller senare, eller

.2 pa fartyg som byggts fore den 19 maj 2005, vars utrustning enligt avtal levereras

till fartyget den 19 maj 2005 eller senare, eller, om det inte finns nagot avtal om
leverans, vars utrustning faktiskt levereras till fartyget den 19 maj 2005 eller senare.
3.2 Installationer som innehaller HCFC-foreningar ar forbjudna

.1 pa fartyg som byggts den 1 januari 2020 eller senare, eller



.2 pa fartyg som byggts fore den 1 januari 2020, vars utrustning enligt avtal levereras

till fartyget den 1 januari 2020 eller senare, eller, om det inte finns nagot avtal om
leverans, vars utrustning faktiskt levereras till fartyget den 1 januari 2020 eller senare.
4 De amnen som avses i denna regel och utrustning som innehaller sddana @mnen

lamnas till lampliga mottagningsanlaggningar nar de avliagsnas fran fartygen.

5 Varje fartyg som omfattas av regel 6 stycke 1 ska ha en forteckning éver utrustning
som innehaller ozonnedbrytande d&mnen.**

6 Varje fartyg som omfattas av regel 6 stycke 1 som har laddningsbara system som
innehaller ozonnedbrytande amnen ska fora dagbok 6ver ozonnedbrytande amnen. Dagboken kan
vara en del av den befintliga loggboken eller en elektroniskdagbok'? som godkénts av
administrationen. Det elektroniska registreringssystemet som avses i regel 12 stycke 6, sadan den
antagits genom resolution MEPC.176(58), betraktas som en elektronisk dagbok forutsatt att det
elektroniska registreringssystemet har godkants av administrationen under eller fére den forsta
fornyade besiktningen for IAPP-certifikatet som utférts den 1 oktober 2020 eller senare, men
senast den 1 oktober 2025 med beaktande av anvisningarna som organisationen utarbetat.

7 | dagboken foér ozonnedbrytande amnen registreras amnenas massa (kg) och
dagboken fylls i utan dréjsmal i féljande fall:

.1 da utrustning som innehaller ozonnedbrytande dmnen laddas helt eller delvis pa
nytt,

.2 da utrustning som innehaller ozonnedbrytande dmnen repareras eller underhalls,
.3 da ozonnedbrytande a@mnen slapps ut i atmosfaren:
3.1 avsiktligt, och
3.2 oavsiktligt,
.4 da ozonnedbrytande amnen lamnas till mottagningsanlaggningar pa land, och
.5 da ozonnedbrytande a@mnen levereras till fartyget.
Regel 13
Kvaveoxider (NOy)
Tillampningsomrade
1.1 Denna regel ska tillampas pa

.1 alla marindieselmotorer med en uteffekt som 6verstiger 130 kW som ar
installerade i fartyg, och

.2 alla marindieselmotorer med en uteffekt som Gverstiger 130 kW som genomgar en

vasentlig ombyggnad den 1 januari eller senare, forutom da det med tillracklig
sakerhet kan pavisas for administrationen att motorn &r identisk med den motor som
den ersétter och att den inte heller annars omfattas av tillampningsomradet for regel 1
stycke 1 punkt 1.

11 Se tillagg I, komplettering till det internationella luftskyddscertifikatet (IAPP-certifikatet), avsnitt
2.1.



12 Se anvisningarna for anvandning av elektroniska dagbdcker enligt MARPOL-konventionen
(resolution MEPC.312(74)).
1.2 Denna regel ska inte tillampas pa

.1 marindieselmotorer som endast ar avsedda att anvandas i nddsituationer eller
endast som kraftkalla for sddana anordningar eller utrustningar som endast ar avsedda att
anvandasi nodsituationer ombord pa det fartyg dar de ar installerade, eller pa
marindieselmotorer som  ar installerade i livbatar som endast ar avsedda att
anvandas i nodsituationer, och

.2 marindieselmotorer installerade i fartyg som endast trafikerar pa vatten under den
statens suveranitet eller jurisdiktion vars flagg fartyget har rétt att anvanda, forutsatt att
motorerna  omfattas av alternativa NOx-kontrollatgarder som faststallts av administrationen.

1.3 Trots bestammelserna i stycke 1 punkt 1 i denna regel, kan administrationen bevilja
undantag fran tillampningen av denna regel pd marindieselmotorer som &r installerade i fartyg som
byggts eller som genomgar en vasentlig ombyggnad fore den 19 maj 2005, forutsatt att fartyget
endast trafikerar till den statens hamnar eller offshore-terminaler vars flagga fartyget har ratt att
anvanda.

Vasentlig ombyggnad

2.1 | denna regel avser vasentlig ombyggnad en andring av en marindieselmotor som
genomforts den 1 januari 2000 eller senare, som annu inte certifierats i enlighet med kraven i
stycke 3, 4 eller 5 punkt 1 1) i denna regel da

.1 motorn ersétts med en marindieselmotor eller en andra marindieselmotor
installeras, eller

.2 motorn har genomgar en omfattande andring enligt definitionen i den ar 2008
reviderade NOy-koden, eller

.3 motorns storsta kontinuerliga effekt utbkas med mer an tio procent jamfért med
den storsta kontinuerliga effekten enligt motorns ursprungliga certifiering.

2.2 Om en vasentlig ombyggnad innebér att en marindieselmotor ersatts med en icke-
identisk marindieselmotor eller att ytterligare en marindieselmotor installeras, ska de bestammelser
i denna regel tillampas som galler vid tidpunkten da motorn ersétts eller ytterligare en motor
installeras. Endast i fraga om ersattande motorer bestams att om den ersattande motorn inte kan
uppfylla kraven i stycke 5 punkt 1 1) i denna regel (niva 1ll), ska den ersattande motorn uppfylla
kraven i stycke 4 i denna regel (niva 1) med beaktande av anvisningarna som utarbetats av
organisationen.?

2.3 En marindieselmotor som avses i stycke 2 punkt 1 2) eller 3) i denna regel ska
uppfylla féljande krav:

.1 pé fartyg som byggts fore den 1 januari 2000 tillampas kraven i stycke 3 i denna

regel, och
.2 pa fartyg som byggts den 1 januari 2000 eller senare tillampas de krav som galler
vid byggnadstidpunkten for fartyget.
Niva 114
3 Enligt regel 3 i denna bilaga ar anvandningen av marindieselmotorer i fartyg som

byggts den 1 januari 2000 eller senare och fére den 1 januari 2011 férbjuden, férutom nar



utslappet av kvaveoxider fran motorn (beraknat som det vagda totala utslappet av NO,) ligger inom
féljande gransvarden,

13 Se 2013 ars anvisningar om att icke-identiska ersattande motorer inte forutsatts uppfylla
gransvardet for niva Il enligt regel 13 stycke 2 punkt 2 i bilaga VI till MARPOL-konventionen
(resolution MEPC.230(65)).

14 Se anvisningarna om tillampning av NOx-koden pa certifiering och andringar av niva I-motorer
(MEPC.1/Circ.679).

dar n = motorns nominella varvtal (vevaxelns varv per minut):

.1 17,0 g/kWh nar n ar lagre &n 130 rpm,
.2 45 - nt%2 g/kWh nar n ar 130 eller hogre men lagre an 2 000 rpm,
.3 9,8 g/kWh nar n ar 2 000 rpm eller hogre.

Niva Il

4 Enligt regel 3 i denna bilaga ar anvandningen av marindieselmotorer i fartyg som
byggts den 1 januari 2011 eller senare forbjuden, forutom nar utslappet av kvaveoxider fran motorn
(berdknat som det vagda totala utslappet av NO2) ligger inom féljande grénsvarden, dar n =
motorns nominella varvtal (vevaxelns varv per minut):

.1 14,4 g/kWh nér n ar lagre an 130 rpm,
2 44 - %2 g/kWh nar n ar 130 eller hogre men lagre an 2 000 rpm,
.3 7,7 g/kWh nar n ar 2 000 rpm eller hogre.

Niva Il

5.1 Enligt regel 3 i denna bilaga ar anvandningen av marindieselmotorer som installerats
pa fartyg forbjuden inom utslappskontrollomraden som enligt stycke 6 i denna regel ingar i niva Ill
avseende tillsynen av kvaveoxider (utslappskontrollomrade for NOx inom niva Il1):

.1 férutom nar motorns kvaveoxidutslapp (berdaknat som det vagda totalutslappet av
NO>) ligger inom féljande gransvarden, dar n = motorns nominella varvtal (vevaxelns varv
per minut):

.1 3,4 g/kWh néar n ar lagre &n 130 rpm,
.2 9 - nt%2 g/kWh nar n &r 130 eller hogre men lagre an 2 000 rpm,
.3 2,0 g/kWh nar n ar 2 000 rpm eller hogre,

nar
.2 fartyget ar byggt
.1 den 1 januari 2016 eller senare och trafikerar inom det nordamerikanska
utslappskontrollomradet eller Forenta staternas utslappsomrade i Karibiska havet,
.2 den 1 januari 2021 eller senare och trafikerar i Ostersjons utslappskontrollomrade
eller Nordsjons utslappskontrollomrade,

.3 fartyget trafikerar inom ett annat utslappskontrollomrade for NOy inom niva Ill &n
det utslappsomrade som beskrivs i stycke 5 punkt 1 2) i denna regel och som ar byggt
vid tidpunkten da utslappskontrollomradet i fraga antogs eller senare, eller vid en senare



tidpunkt som kan definieras i en andring som avser utslappskontrollomradet for
kvaveoxider inom niva Ill, beroende pa vilken tidpunkt som infaller senare.

5.2 Kraven i stycke 5 punkt 1 1) i denna regel tillampas inte pa

.1 en marindieselmotor installerad i ett fartyg vars langd (L), enligt definitionen i regel
1 stycke 19 i bilaga I till denna konvention, &r under 24 meter nar fartyget ar
specialkonstruerat och uteslutande anvands for rekreationsandamal, eller

.2 en marindieselmotor installerad i ett fartyg vars kombinerade nominella
dieselmotoreffekt ar lagre an 750 kW, om det med tillracklig sakerhet pavisas for
administrationen att fartyget inte kan uppfylla kraven i stycke 5 punkt 1 1) i denna regel
pa grund av konstruktionsbegransningar hos fartyget, eller

.3 en marindieselmotor installerad i ett fartyg som byggts fére den 1 januari 2021 och
vars bruttodraktighet ar under 500 ton och vars langd (L), enligt definitionen i regel 1
stycke 19i bilaga I till denna konvention, ar minst 24 meter nar fartyget &ar specialkonstruerat och
uteslutande anvands for rekreationsandamal.

5.3 Avseende marindieselmotorer installerade ombord pa fartyg som omfattas av stycke
5 punkt 1 i denna regel, som &r certifierade for bade niva Il och Il eller som endast ar certifierade
for niva Il, ska nivan och pa/av-status samt datum, tid och position registreras i en loggbok eller
elektronisk dagbok?!® som faststalls av administrationen vid inresa till och utresa fran ett
utslappskontrollomrade for NOx inom niva Ill, eller nar pa/av-status andras inom ett sadant
omrade.

5.4 Nox-utslapp fran en marindieselmotor, som omfattas av stycke 5 punkt 1 i denna
regel, som intraffar omedelbart efter byggskedet och testerna till sjoéss av ett nybyggt fartyg, eller
fore och efter ombyggnad, reparation och/eller underhall av fartyget, eller underhall eller reparation
av en niva ll-motor eller en dubbelbranslemotor da fartyget inte far ha gasbransle eller gas som
last ombord pa grund av sakerhetskrav, och da arbete utférs pa fartyget pa ett varv eller annan
reparationsanlaggning i ett utslappsomrade for NOx inom niva lll, befrias tillfalligt forutsatt att
féljande villkor uppfylls:

.1 motorn uppfyller NOx -gréansvardena inom niva Il, och

.2 fartyget seglar direkt till eller fran varvet eller annan reparationsanlaggning, varken

lastar eller lossar last medan undantaget galler och iakttar ytterligare specifika ruttkrav som
hamnstaten dar varvet eller annan reparationsanlaggning ar belagen eventuellt har
framstallt.

5.5 Undantaget i stycke 5 punkt 4 i denna regel tillampas endast for féljande period:

.1 perioden som for ett nybyggt fartyg boérjar da fartyget levereras fran varvet,
inklusive tester till sjoss, och slutar da fartyget direkt lamnar ett
utslappskontrollomrade/omraden for ~ NOx inom niva Il eller, med avseende pa fartyg med en

dubbelbranslemotor, da fartyget direkt lamnar ett utslappskontrollomrade/omraden for NOx
inom niva Il eller fortséatter direkt till den n&rmaste bunkringsanlaggningen for
gasbransle som ar lamplig for fartyg som befinner sig i ett utslappsomrade/omraden

for NOy inom niva I,

.2 perioden som for ett fartyg med en niva ll-motor som genomgar ombyggnad,
underhall eller reparation borjar da fartyget kommer in i ett utslappskontrollomrade/omraden for
NOx inom niva 11l och fortsatter direkt till varvet eller annan reparationsanlaggning, och
slutar da fartyget slapps fran varvet eller annan reparationsanlaggning och direkt lamnar ett



utslappskontrollomrade/omraden for NOx inom niva Il efter att vid behov ha utfort
tester till

15 Se anvisningarna fér anvandning av elektroniska dagbocker enligt MARPOL-konventionen
(resolution MEPC.312(74)).

sjoss, eller

.3 perioden som for ett fartyg med en dubbelbranslemotor som genomgar
ombyggnad, underhall eller reparation varmed fartyget inte far ha gasbransle eller gas som last
ombord pa grund av sakerhetskrav borjar da fartyget kommer in i ett utslappskontrollomrade/

omraden for NOy inom niva Ill eller d& det avgasats i ett
utslappskontrollomrade/omraden for NOx inom niva I och fortsatter direkt till varvet eller
annan reparationsanlaggning och slutar da fartyget slapps fran varvet eller annan
reparationsanlaggning och direkt lamnar ett utslappskontrollomrade/omraden for NOx
inom niva Il eller fortsatter direkt till den narmaste bunkringsanlaggningen for
gasbransle som ar lamplig for ett fartyg som befinner sig i ett utslappskontrollomrade/omraden for
NOy inom niva lI.

Utslappskontrollomrade

6 | denna regel avser ett utslappskontrollomrade fér NOy inom niva Il ett havsomrade,
inklusive ett hamnomrade, som organisationen har faststéllt i enlighet med kriterier och forfaranden
i tillagg 1 till denna bilaga. Utslappskontrollomraden for NOyx inom niva Il &r:

.1 det nordamerikanska utslappskontrollomradet som avser omradet som anges med
koordinater i tillagg VII till denna bilaga,

.2 Forenta staternas utslappsomrade i Karibiska havet som avser omradet som
anges med koordinater i tillagg VII till denna bilaga,

.3 Ostersjoomrédet enligt definitionen i regel 1 stycke 11 punkt 2 i bilaga I till denna
konvention, och

.4 Nordsjoomradet enligt definitionen i regel 1 stycke 14 punkt 6 i bilaga V till denna
konvention.

Marindieselmotorer installerade i fartyg som byggts foére den 1 januari 2000

7.1 Trots vad som anges i stycke 1 punkt 1 1) i denna regel ska en marindieselmotor
med en uteffekt som Gverstiger 5 000 kW och med en cylindervolym som &r minst 90 liter i ett
fartyg som byggts den 1 januari 1990 eller senare men fére den 1 januari 2000 iaktta gransvardena
enligt stycke 7 punkt 4 i denna regel, forutsatt att den fordragsslutande partens administration har
utfardat ett certifikat avseende en godkand metod*® fér motorn i fraga och att den utfardande
administrationen har meddelat organisationen om certifikatet.!’ lakttagandet av detta stycke ska
visas pa nagot av foljande satt:

.1 en godkand metod enligt certifikatet installeras och faststélls genom en besiktning

med det kontrollférfarande som anges i certifikatet fér den godkanda metoden och genom
att gbra en lamplig anteckning om anvandningen av den godkanda metoden i fartygets
IAPP- certifikat, eller

.2 ett certifikat for motorn utfardas som faststaller att den fungerar inom gransvardena
som anges i stycke 3 eller 4 eller stycke 5 punkt 1 1) i denna regel och en l[amplig
anteckning om motorns certifikat gors i fartygets IAPP-certifikat.



16 Se 2014 ars anvisningar om den godkanda metoden (resolution MEPC.243(66)).

17 Se 2014 ars anvisningar om information som administrationen ska lamna till organisationen,
inklusive certifikatet for den godk&nda metoden enligt regel 13 stycke 7 punkt 1 i bilaga VI till
MARPOL-konventionen (resolution MEPC.242(66)).

7.2 Stycke 7 punkt 1 i denna regel tillampas senast pa den forsta fornyade besiktningen
som utfors minst 12 manader efter meddelandet som avses i stycke 7 punkt 1. Om en redare av ett
fartyg dar en godkéand metod ska installeras med tillracklig sékerhet kan visa administrationen att
den godkanda metoden inte &r tillganglig pa marknaden trots anstrangningar for att fa tag pa den,
ska den godkanda metoden installeras i fartyget senast i samband med nasta arsbesiktning som
foljer efter det att den godkanda metoden &r tillganglig pa marknaden.

7.3 Om en marindieselmotor med en uteffekt som dverstiger 5 000 kW och med en
cylindervolym som ar minst 90 liter, som omfattas av stycke 7 punkt 1 i denna regel, installeras i ett
fartyg som ar konstruerat den 1 januari 1990 eller senare men fore den 1 januari 2000, ska nagot
av féljande anges i fartygets IAPP-certifikat:

.1 en godkand metod har anvants i enlighet med stycke 7 punkt 1 1) i denna regel,

.2 ett certifikat har utfardats for motorn i enlighet med stycke 7 punkt 1 2) i denna
regel,

.3 det finns inte annu ndgon godkand metod pa marknaden enligt stycke 7 punkt 2 i
denna regel, eller

.4 en godkand metod tillampas inte.

7.4 Enligt regel 3 i denna bilaga &r anvéandningen av marindieselmotorer som beskrivs i
stycke 7 punkt 1 i denna regel férbjuden, férutom nar NOy-utslappet (berdknat som det vagda
totala utslappet av NOy) ligger inom féljande gransvarden, dar n = motorns nominella varvtal
(vevaxelns varvtal per minut):

.1 17,0 g/kWh néar n ar lagre &n 130 rpm,
.2 45 - nt%2 g/kWh nar n ar 130 eller hdgre men lagre dn 2 000 rpm, och
.3 9,8 g/kWh nar n ar 2 000 rpm eller hogre.

7.5 Ett certifikat for den godkanda metoden utfardas enligt kapitel 7 i den ar 2008
reviderade NOy-koden och ska innefatta foljande relaterade granskningar:

.1 personen som planerat basmarindieselmotorn som omfattas av den godkénda
metoden granskar att den godkanda metodens beraknade effekt inte minskar motorns effekt

med mera an 1 procent, inte 6kar bransleférbrukningen med mera @n 2 procent métt enligt
lamplig testcykel i enlighet med 2008 ars reviderade NOx-kod och inte skadar
motorns hallbarhet eller tillforlitlighet, och
.2 att kostnaderna for den godkanda metoden inte &r orimliga, vilket faststalls genom
att jamféra minskningen av mangden NOx som uppnatts med den godkanda metoden for
att uppfylla kraven i stycke 7 punkt 4 i denna regel med kostnaderna for anskaffning och

installation av den godkanda metoden.®




18 Kostnaderna for den godkéanda metoden far inte éverskrida 375 sarskilda dragningsratter/ton
NOx beréknat enligt kostnadseffektivitetsformeln (Ce) nedan:
Ce= Kostnaderna for den godkéanda metoden - 10°

Effekt (KW) - 0,768 - 6000 (timmar/ar) - 5 (ar) - ANOx (g/kWh)
Se definitionerna for kostnadseffektivitetsformeln i regel 13 stycke 7 punkt 5 i den reviderade
bilagan VI till MARPOL-konventionen (MEPC.1/Circ.678).
Certifikat

8 Den &r 2008 reviderade NOy-koden tillampas pa certifiering, testning och méatning av
kraven som anges i denna regel.

9 Metoderna for faststallande av NOx-utslapp som anges i 2008 ars reviderade NOx-
kod &r avsedda att representera en motors normala drift. Sparranordningar och irrationella
strategier for utslappskontroll motarbetar detta syfte och ar inte tillatna. Denna regel hindrar inte
anvandningen av sadana hjalpreglage vars syfte ar att skydda motorn och/eller tillhérande
utrustning i driftsforhallanden som kan leda till att motorn skadas eller gar sénder eller som
anvands som hjalp for att starta motorn.

Regel 14
Svaveloxider (SO) och partiklar
Allmanna krav

1 Svavelhalten i brannoljor som anvands eller transporteras fér anvandning ombord pa
ett fartyg far inte 6verstiga 0,50 % m/m.

2 Den globala genomsnittliga svavelhalten i tung brannolja som levererats for
anvandning ombord pa fartyg 6vervakas med beaktande av anvisningarna som utarbetats av
organisationen.®

Krav inom utslappskontrollomraden

3 | denna regel avser ett utslappskontrollomrade ett havsomrade, inklusive ett
hamnomrade, som organisationen har faststallt i enlighet med kriterier och férfaranden i tillagg 11l
till denna bilaga. Enligt denna regel ar utslappskontrollomradena:

.1 Ostersjoomradet enligt definitionen i regel 1 stycke 11 punkt 2 i bilaga I till denna
konvention,

.2 Nordsjoomradet enligt definitionen i regel 1 stycke 14 punkt 6 i bilaga V till denna
konvention,

.3 det nordamerikanska utslappskontrollomradet som avser omradet som anges med
koordinater i tillagg VII till denna bilaga, och

.4 Forenta staternas utslappsomrade i det Karibiska havet som avser omradet som
anges med koordinater i tillagg VIl till denna bilaga.

4 Nar ett fartyg trafikerar inom ett utslappskontrollomrade far svavelhalten i den
brannolja som anvands ombord pa fartyget inte 6verstiga 0,10 % m/m.

5 Svavelhalten i brannolja som avses i stycke 1 och 4 i denna regel ska dokumenteras
av leverantdren enligt regel 18 i denna bilaga.

6 Fartyg som anvander separata brannoljor for att uppfylla kraven i stycke 4 i denna
regel och som anl6per eller lamnar ett utslappskontrollomrade enligt stycke 3 i denna regel ska ha



ett skriftligt forfarande ombord som visar hur bytet av brannolja gar till for att avsatta tillrackligt med
tid for att helt kunna spola rent branslematningssystemet fran all brannolja med en svavelhalt som
Overstiger gransvardet

19 Se 2020 ars anvisningar for évervakning av den globala genomsnittliga svavelhalten i brannoljor
som levereras for anvandning ombord pa fartyg (resolution MEPC.326(75)).

i stycke 4 i denna regel innan fartyget anloper ett utslappskontrollomrade. Mangden lagsvavlig
brannolja i varje tank samt datum, tid och fartygets position nar ett branslebyte fardigstalls fére
ankomsten till ett utslappskontrollomrade eller da det inleds efter att ett utslappskontrollomrade
lamnats ska registreras i en loggbok eller en elektronisk dagbok?® som administrationen faststallt.

7 Under de forsta tolv manaderna omedelbart efter att en andring som faststéller ett
visst omrade som ett utslappskontrollomrade enligt stycke 3 i denna regel trader i kraft, ska fartyg
som trafikerar i utslappskontrollomradet befrias fran kraven i stycke 4 och 6 i denna regel och fran
kraven i stycke 5 i denna regel i den man de hanfor sig till stycke 4 i denna regel.

Provtagning och testning av brénnolja i drift och ombord

8 Om en fordragsslutande parts behériga myndighet kraver analysering av prov pa
brannolja i drift eller ombord gors analyseringen i enlighet med kontrollfdrfarandet som anges i
tillagg VI till denna bilaga for att faststalla om brénnoljan som anvands eller transporteras for
anvandning pa fartyget uppfyller kraven i stycke 1 eller stycke 4 i denna regel. Provet pa brannolja
i drift tas med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.?! Provet pa brannolja
ombord tas med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.?

9 En representant for den behdriga myndigheten forseglar provet med ett unikt
identifieringsmérke som installeras i narvaro av fartygets representant. Fartyget ges majlighet att
behalla ett dubbelexemplar av provet.

Provtagningspunkt for bréannoljai drift

10 For alla fartyg som omfattas av regel 5 och 6 i denna bilaga ska provtagningspunkter
installeras eller utses for representativ provtagning av brannoljan som anvands ombord pa fartyget
med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.?

11 For ett fartyg som byggts fore den 1 april 2022 ska provtagningspunkterna som avses
i punkt 10 installeras eller utses senast vid den forsta fornyade besiktningen enligt regel 5 stycke 1
punkt 2 i denna bilaga den 1 april 2023 eller senare.

12 Kraven i stycke 10 och 11 ovan tillampas inte pa ett underhallssystem for brannolja
for bransle med lag flampunkt som ar avsett att forbrannas ombord pa fartyget for framdrivning
eller drift.

13 Den behotriga myndigheten for en fordragsslutande part anvéander vid behov
provtagningspunkten/punkterna som installerats eller utsetts for representativ provtagning av
brannolja som anvands ombord pa fartyget for att sakerstalla att brannoljan éverensstammer med
denna regel. Den behoriga myndigheten for en fordragsslutande part ska ta proverna pa
brannoljan sa snabbt som mdgjligt utan att orsaka fartyget onddiga fordrgjningar.

20 Se anvisningarna for anvandningen av elektroniska dagbocker enligt MARPOL-konventionen
(resolution MEPC.312(74)).



21 Se 2019 ars anvisningar om provtagning ombord for att granska svavelhalten i brannoljan som
anvands ombord pa fartyg (MEPC.1/Circ.864/Rev.1).

22 Se 2020 ars anvisningar om provtagning ombord av brannolja som ar avsedd att anvandas eller
transporteras for anvandning ombord pa fartyg (MEPC.1/Circ.889).

23 Se 2019 ars anvisningar om provtagning ombord for att granska svavelhalten i brannoljan som
anvands ombord pa

fartyg (MEPC.1/Circ.864/Rev.1).

Regel 15
Flyktiga organiska féreningar

1 Utslapp av flyktiga organiska foreningar (VOC-utslapp) fran tankfartyg kan vid behov
regleras i hamnar och offshore-terminaler under jurisdiktion av en fordragsslutande part i enlighet
med bestammelserna i denna regel.

2 En fordragsslutande part som reglerar VOC-utslapp fran tankfartyg ska meddela
detta till organisationen.?* | meddelandet anges uppgifter om storleken pa de tankfartyg som ska
kontrolleras, laster som kraver kontrollsystem for angutslapp och datum da sadan kontroll trader i
kraft. Meddelandet ska lamnas minst sex manader fore ikrafttradandet.

3 En fordragsslutande part som utser hamnar eller terminaler dar VOC-utslapp fran
tankfartyg regleras ser till att kontrollsystem for angutslapp, som godkants av den fordragsslutande
parten enligt de sakerhetsstandarder? som utarbetats av organisationen, finns tillgangliga i de
hamnar och terminaler som utsetts och att de drivs sékert och undviker onédiga fordréjningar for
fartyg.

4 Organisationen distribuerar en lista 6ver hamnar och terminaler som utsetts av
fordragsslutande parter till andra férdragsslutande parter och till organisationens medlemsstater i
informationssyfte.

5 Ett tankfartyg som omfattas av stycke 1 i denna regel ska forses med ett
uppsamlingssystem for angutslapp som ar godkant av administrationen med beaktande av
sakerhetsstandarderna® som utarbetats av organisationen, och systemet ska anvandas vid
lastning av fartyget. Hamnar eller terminaler som har installerat kontrollsystem for angutslapp i
enlighet med denna regel kan godkanna tankfartyg som inte ar forsedda med uppsamlingssystem
for angutslapp under tre ar efter datumet for ikrafttradandet som avses i stycke 2 i denna regel.

6 Ett tankfartyg som transporterar raolja ska ha en VOC-hanteringsplan som godkants
av administrationen och som fullféljs ombord pa fartyget.?® Vid beredningen av planen beaktas
anvisningarna som utarbetats av organisationen. Planen ar fartygsspecifik och ska atminstone
innefatta foljande:

.1 skriftliga forfaranden for att minimera VOC-utslapp under lastning, sjéresa och
lossning,

.2 hanteringen av VOC-féreningar som genereras vid raoljetvatt,
.3 personen som ansvarar for genomférandet av planen, och

.4 for fartyg pa internationella resor ska planen utarbetas pa fartygsbefalhavarens
och befalets arbetssprak, och om beféalhavarens och befalets arbetssprak
inte &r engelska, franska eller spanska, ska planen overséttas till ett av dessa sprak.



24 Se meddelande till organisationen avseende hamnar eller terminaler déar utslapp av flyktiga
organiska foreningar (VOC) ska regleras (MEPC.1/Circ.509).

% Se standarder for kontrollsystem for angutslapp (MSC/Circ.585).

% Se anvisningarna om utarbetandet av en VOC-hanteringsplan (resolution MEPC.185(59)). Se
aven den tekniska informationen om system och drift for att underlatta utarbetandet av VOC-
hanteringsplanerna (MEPC.1/Circ.680), och den tekniska informationen om kontrollsystem for
angtryck for att underlatta utarbetandet och uppdateringen av VOC-hanteringsplanerna
(MEPC.1/Circ.719).

7 Denna regel ska ocksa tillampas pa gastankfartyg endast om lastnings- och
tankanlaggningarna ar av en typ som majliggor saker férvaring ombord av andra flyktiga organiska
foreningar an metan eller saker transport av dessa till land.?’

Regel 16
Avfallsforbranning pa fartyg

1 Med undantag av vad som anges i stycke 4 i denna regel tillats avfallsforbranning pa
fartyg endast i fartygens avfallsforbranningsugnar.

2 Féljande amnen ar forbjudna att forbrannas ombord pa fartyg:
.1 lastrester eller tillhérande férorenat forpackningsmaterial enligt bilaga I, 1l eller I,
.2 polyklorinerade bifenyler (PCB),
.3 avfall enligt definitionen i bilaga V som innehaller mer &n spar av tungmetaller,
.4 raffinerade oljeprodukter som innehaller halogenforeningar,
.5 avloppsslam och sludgeolja som inte har genererats ombord pa fartyget, och
.6 rester fran avgasreningssystem.

3 Forbranning av polyvinylklorid (PVC) ombord pa fartyg ar forbjudet, férutom i
avfallsforbranningsugnar som har IMO:s typgodkannandecertifikat?e.

4 Forbranning av avloppsslam och sludgeolja ombord pa fartyg som genererats under
normal fartygsdrift ar ocksa tillatet i huvud- eller hjalpmotorer eller pannor, men far da inte ske i
hamnomraden eller vid floadmynningar.

5 Inget i denna regel

.1 paverkar forbud eller andra krav i 1972 ars konvention om forhindrande av
havsféroreningar genom dumpning av avfall och andra amnen, i dess andrade
lydelse, och tillhérande 1996 ars protokoll, eller

.2 ska forhindra utveckling, installation och anvandning av alternativa termiska
avfallsbehandlingsanlaggningar pa fartyg som uppfyller eller 6vertraffar kraven i
denna regel.

6.1 Med undantag av vad som anges i stycke 6 punkt 2 i denna regel ska alla
avfallsforbrannings-ugnar pa fartyg som byggts den 1 januari 2000 eller senare eller
avfallsforbranningsugnar som installerats ombord pa fartyg den 1 januari 2000 eller senare uppfylla
kraven i tillagg 1V till denna bilaga.



27 Se internationella koden for konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar
kondenserade gaser i bulk.

2 Typgodkannandeintyg som utfardats i enlighet med de reviderade anvisningarna for
genomfdrande av bilaga V till MARPOL-konventionen (resolution MEPC.59(33), i andrad lydelse
genom resolution MEPC.92(45)), eller standardspecifikationer for avfallsférbranningsugnar ombord
pa fartyg (resolution MEPC.76(40), i andrad lydelse genom resolution MEPC.93(45)), eller 2012
ars anvisningar for genomfoérande av bilaga V till MARPOL-konventionen (resolution
MEPC.219(63), i andrad lydelse genom resolution MEPC.239(65)), eller 2014 ars
standardspecifikationer om avfallsférbranningsugnar ombord pa fartyg (resolution MEPC 244(66)),
eller 2017 ars anvisningar om genomférandet av bilaga V till MARPOL-konventionen (resolution
MEPC.295(71)).

Administrationen godkanner avfallsforbranningsugnar som omfattas av detta stycke med
beaktande av de standardspecifikationer for avfallsforbranningsugnar som utarbetats av
organisationen.?®

6.2 Administrationen kan bevilja undantag fran tillampningen av stycke 6 punkt 1 i denna
regel for avfallsforbranningsugnar som installerats ombord pa fartyg fore den 19 maj 2005,
forutsatt att fartyget endast trafikerar inom vatten under den statens suverénitet eller jurisdiktion
vars flagg fartyget har ratt att féra.

7 Avfallsforbranningsugnar som installerats i enlighet med kraven i stycke 6 punkt 1 i
denna regel ska atfoljas av tillverkarens bruksanvisning som ska férvaras i anslutning till
anordningen och ska innehalla en beskrivning om hur avfallsférbranningsugnen anvands inom de
granser som anges i stycke 2 i tillagg IV till denna bilaga.

8 Den personal som ansvarar for driften av en avfallsférbranningsugn som installerats i
enlighet med kraven i stycke 6 punkt 1 i denna regel ska utbildas for att implementera
instruktionerna i tillverkarens bruksanvisning enligt stycket 7 i denna regel.

9 | avfallsforbranningsugnar som installerats enligt stycke 6 punkt 1 i denna regel ska
rokgasens utgangstemperatur i forbranningskammaren alltid 6vervakas da anordningen ar i drift.
Om avfallsforbranningsugnen ar av typen Iépande inmatning ska avfall inte matas in i ugnen da
rokgasens utgangstemperatur i forbranningskammaren ar lagre an 850°C. Om foérbranningsugnen
ar av typen som matas satsvis ska den vara utformad sa att rokgasens utgangstemperatur i
forbranningskammaren uppnar 600°C inom fem minuter efter starten och déarefter stabiliseras vid
en temperatur pa minst 850°C.

Regel 17
Mottagningsanlaggningar

1 Alla fordragsslutande parter atar sig att sékerstalla att anlaggningar finns tillgangliga
for att pa ett tillrackligt satt svara pa behovet att ta emot

.1 ozonnedbrytande @mnen och utrustning som innehaller sddana amnen nar de
avlagsnas fran fartyg, som anvander den férdragsslutande partens reparationshamnar,

.2 rester fran avgasrening fran avgasreningssystem fran fartyg som anvander den
férdragsslutande partens hamnar, terminaler och reparationshamnar,

utan att orsaka onddiga fordrojningar for fartygen, och



.3 ozonnedbrytande amnen och utrustning som innehaller sddana amnen fran
fartygens nedskrotningsanlaggningar nar de avlagsnas fran fartyg.

2 Sma 6riken under utveckling® kan uppfylla kraven i stycke 1 i denna regel genom
regionala arrangemang nar sadana arrangemang, pa grund av dessa staters unika
omstandigheter, ar den enda mojligheten att uppfylla dessa krav. Férdragsslutande parter som
deltar i ett regionalt arrangemang ska

29 Se 2014 ars standardspecifikationer for avfallsforbranningsugnar ombord pa fartyg (resolution
MEPC.244(66)), eller standardspecifikationer for avfallsférbranningsugnar ombord pa fartyg
(resolution MEPC.76(40), i andrad lydelse genom resolution MEPC.93(45)), och typgodkannande
for avfallsforbranningsugnar ombord pa fartyg (MEPC.1/Circ.793).

30 Se 2012 ars anvisningar for utarbetandet av planen fér regionala mottagningsanlaggningar
(resolution MEPC.221(63)).

utarbeta en regional plan for mottagningsanlaggningar med beaktande av anvisningar som
utarbetats av organisationen.3!

Myndigheten for varje fordragsslutande part som deltar i arrangemanget ska konsultera
organisationen for att delge foljande till de férdragsslutande parterna i denna konvention:

.1 hur anvisningarna beaktas i den regionala planen for mottagningsanlaggningar,

.2 uppgifter om angivna regionala mottagningscentraler for fartygsavfall, och
.3 uppgifter om hamnar med endast begransade anlaggningar.

3 Om en viss hamn eller terminal hos en fordragsslutande part, med beaktande av
organisationens anvisningar, ar avlagset belagen fran eller saknar nédvandig industriinfrastruktur
for att behandla och bearbeta de &mnen som avses i stycke 1 i denna regel och darfor inte kan ta
emot sadana amnen, ska den fordragsslutande parten underratta organisationen for hamnen eller
terminalen i friga sa att informationen kan delges samtliga fordragsslutande parter och
organisationens medlemsstater i informationssyfte och for att vidta lampliga atgarder. Alla
fordragsslutande parter som har lamnat sadan information till organisationen ska ocksad meddela
organisationen sina hamnar och terminaler dar det finns mottagningsanlaggningar for behandling
och bearbetning av sddana amnen.

4 Alla férdragsslutande parter ska meddela organisationen om alla fall déar
anlaggningar enligt denna regel inte &r tillgangliga eller anses vara otillrackliga sa att
organisationen kan vidarebefordra informationen till sina medlemmar.

Regel 18
Tillgangen och kvaliteten pa brannolja
Tillgangen pa brannolja

1 Alla fordragsslutande parter ska vidta rimliga atgarder for att framja tillgangen pa
brannolja enligt denna bilaga och meddela organisationen om tillgangen pa brannolja som
uppfyller kraven i sina hamnar och terminaler.

2.1 Om en fordragsslutande part konstaterar att ett fartyg inte iakttar kraven pa
standarderna for brannoljor som uppfyller kraven har den férdragsslutande partens behdériga
myndighet ratt att kréva att fartyget



.1 lagger fram dokument Gver atgarder som fartyget vidtagit for att kunna iaktta

kraven, och

.2 lagger fram bevis pa att fartyget har forsokt iaktta kraven avseende brannoljan i
enlighet med fardplanen och om brannolja inte varit tillganglig pa den planerade platsen, att
fartyget har forsokt lokalisera alternativa brannoljekallor och att det trots basta forsok att fa
tag pa brannolja som uppfyller kraven inte har varit mojligt att fa tag pa sadan olja.
2.2 Fartyget ska inte kravas avvika fran sin planerade rutt eller fordréjas oskaligt for att

uppfylla kraven.

2.3 Om ett fartyg lamnar den information som anges i stycke 2 punkt 1 i denna regel ska
den fordragsslutande parten beakta alla relevanta omstandigheter och bevis som lagts fram for att
faststalla lampliga atgarder, inklusive att inte vidta kontrollatgarder.

31 Se 2011 ars anvisningar om mottagningsanlaggningar enligt MARPOL-konventionen (resolution
MEPC.199(62)).

2.4 Ett fartyg ska underratta sin administration och den behériga myndigheten i den
relevanta hamndestinationen da det inte kan fa tag pa brannolja som uppfyller kraven.

2.5 En fordragsslutande part meddelar organisationen da ett fartyg har lagt fram bevis pa
att det inte funnits tillgang till brannolja som uppfyller kraven.

Kvaliteten pa brannolja

3 Brannolja for forbranning som levereras till och anvands ombord pa fartyg som
omfattas av bilagan ska uppfylla féljande krav:

.1 med undantag vad som anges i stycke 3 punkt 2 i denna regel:

1.1 brannoljan ska besta av blandningar av kolvaten som harrér fran oljeraffinering.
Detta hindrar inte anvandning av sma mangder tillsatsmedel for att forbattra vissa
prestationsegenskaper,

1.2 brannoljan ska inte innehalla oorganiska syror, och

1.3 brannoljan ska inte innehalla tillsatsamnen eller kemiskt avfall som

.1 aventyrar fartygets sakerhet eller inverkar skadligt pa maskineriets prestanda, eller
.2 ar skadligt for personalen, eller

.3 bidrar allmant till 6kad luftférorening.

.2 brannolja for forbranning som framtagits genom andra metoder an oljeraffinering
far inte

2.1 overstiga den tillampliga svavelhalten som anges i regel 14 i denna bilaga,

2.2 orsaka att en motor Overstiger de tillampliga NOx-utslappsgréanserna som anges i
regel 13 stycke 3 och 4, stycke 5 punkt 1 1) och stycke 7 punkt 4,

2.3 innehaller oorganiska syror, eller

2.4.1 aventyrar fartygens sakerhet eller inverkar skadligt pa maskineriets prestanda,
eller



2.4.2 ar skadligt for personalen, eller
2.4.3 bidrar allmant till 6kad luftférorening.

4 Denna regel tillampas inte pa kol i fast form eller pa karnbransle. Stycke 5 och 6,
stycke 7 punkt 1 och 2, stycke 8 punkt 1 och 2 och stycke 9 punkt 2, 3 och 4 i denna regel
tillampas inte p& gasbranslen sdsom kondenserad naturgas, komprimerad naturgas eller
kondenserad mineralgasolja. Svavelhalten i gasbranslen som levereras till fartyg sarskilt for
forbranning ombord pa fartyget ska dokumenteras av leverantéren.

5 For alla fartyg som omfattas av regel 5 och 6 i denna bilaga ska uppgifter om
brannolja som ar avsedd att forbrannas och som levereras till och anvands ombord pa fartyg
registreras i leveranssedeln for bransle som atminstone ska innefatta uppgifterna som anges i
tillagg V till denna bilaga.

6 Leveranssedeln for bransle ska bevaras ombord pa fartyget pa en sadan plats dar
den alltid &r lattillganglig for inspektion vid rimliga tidpunkter. Leveranssedeln bevaras i tre ar efter
att brannoljan har levererats till fartyget.

7.1 Den behoriga myndigheten for en fordragsslutande part far granska uppgifterna i
leveranssedeln for bransle ombord pa alla fartyg som omfattas av denna bilaga medan fartyget
ligger i dess hamn eller offshore-terminal, far kopiera alla leveranssedlar och be att befalhavaren
eller annan person som ansvarar for fartyget intygar att kopian av leveranssedeln ar riktig. Den
behoriga myndigheten kan ockséa granska innehallet i varje leveranssedel genom att kontakta
hamnen dar leveranssedeln gavs.

7.2 Den behoériga myndigheten granskar leveranssedeln for bransle och tar en kopia som
intygas som riktig av den i enlighet med stycke 7 punkt 1 i denna regel sa snabbt som mgjligt utan
att orsaka onodig fordrojning for fartyget.

8.1 Till leveranssedeln for bransle bifogas ett representativt prov pa den levererade
brannoljan med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.®? Provet ska
forseglas och undertecknas av leverantdrens representant och fartygets befalhavare eller det befal
som ansvarade for bunkringen da tanken var fylld och provet ska bevaras pa fartyget tills en
betydande del av brannoljan forbrukats, dock minst i tolv manader fran leveransen.

8.2 Om en fordragsslutande part kréver att det representativa provet ska analyseras for
att faststalla om brannoljan uppfyller kraven i denna bilaga, sa gors det i enlighet med
kontrollférfarandet som anges i tilldgg VI till denna bilaga.

9 De fordragsslutande parterna forbinder sig vid att sakerstalla att de behdriga
myndigheterna som de fordragsslutande parterna utsett

.1 upprétthaller ett register dver lokala leverantorer av brannolja,

.2 kraver att lokala leverantdrer ger en leveranssedel for bransle och ett bransleprov
enligt denna regel dar leverantren av brannoljan intygar att brannoljan uppfyller kraven i
regel 14 och 18 i denna bilaga,

.3 kraver att lokala leverantdrer bevarar en kopia av leveranssedeln for bransle i
minst tre &r sa att hamnstaten vid behov kan granska den,

.4 vid behov vidtar atgarder mot sddana leverantorer av brannolja som har
konstaterats leverera brénnolja som inte 6verensstammer med uppgifterna i leveranssedeln for
brénsle,



.5 meddelar administrationen om fartyg som tar emot brannolja som inte uppfyller
kraven i regel 14 eller 18 i denna bilaga, och

.6 meddelar organisationen om alla fall dar leverantdrer av brannolja inte uppfylit
kraven som anges i regel 14 eller 18 i denna bilaga for att vidarebefordra uppgifterna till de
fordragsslutande parterna och organisationens medlemsstater.

10 De férdragsslutande parterna forbinder sig vidare att i samband med
hamnstatskontroller:

.1 meddela den fordragsslutande parten eller annan stat, under vilkens jurisdiktion en
leveranssedel for bransle utfardades, om fall dar br&nnolja som inte uppfyller kraven
levererats och ge all relevant information, och

.2 sékerstalla att korrigerade atgarder vidtas vid behov for att se till att brannoljan
som inte uppfyller kraven ska goéra det.

32 Se 2009 ars anvisningar om insamling av brannolja for faststallande av 6verensstammelse med
den reviderade bilagan VI till MARPOL-konventionen (resolution MEPC.182(59)).

11 For alla fartyg med en bruttodraktighet pa minst 400 ton i reguljar trafik med frekventa
och regelbundna hamnbesdk, kan administrationen efter férhandlingar om tillampandet med de
stater som berérs av beslutet, besluta att 6verensstdmmelse med stycke 6 i denna regel kan
dokumenteras pa ett alternativt satt som med lika stor sékerhet garanterar dverensstammelse med
regel 14 och 18 i denna bilaga.

KAPITEL 4 — REGLER OM KOLDIOXIDINTENSITET INOM INTERNATIONELL SJOFART
Regel 19

Tillampningsomrade

1 Detta kapitel tillampas pa alla fartyg med en bruttodraktighet pa minst 400 ton.
2 Bestammelserna i detta kapitel ska inte tillampas pa:

.1 fartyg som endast trafikerar inom vatten som hor till den statens suveranitet eller

jurisdiktion vars flagga fartyget har ratt att foéra. Varje fordragsslutande part ska dock
genom att vidta lampliga atgarder sakerstélla att sadana fartyg ar byggda och drivs pa ett
séatt som uppfyller kraven i kapitel 4 i denna bilaga i den man det ar skaligt och praktiskt
mojligt.

.2 fartyg som inte drivs mekaniskt och plattformar som innefattar FPSO-fartyg och
FSU-fartyg och borrplattformar oberoende av framdrivning.

3 Regel 22, 23, 24 och 25 i denna bilaga tillampas inte pa fartyg med icke-konventionell
framdrivning, férutom att regel 22 och 24 omfattar kryssningsfartyg med icke-konventionell
framdrivning och LNG-tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell framdrivning som
levererats den 1 september 2019 eller senare enligt definitionen i regel 2 stycke 2 punkt 1, och
regel 23 och 25 tillampas pa kryssningsfartyg med icke-konventionell framdrivning och LNG-
tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell framdrivning. Regel 22, 23, 24, 25 och 28
tillampas inte pa fartyg i kategori A enligt definitionen i polarkoden.



4 Trots bestammelserna i stycke 1 i denna regel far administrationen avsta fran att
tillampa kraven i regel 22 och 24 i denna bilaga pa fartyg med en bruttodraktighet pa minst 400
ton.

5 Bestammelsen i stycke 4 i denna regel tillampas inte pa fartyg med en
bruttodraktighet pd minst 400 ton

.1 for vilka byggnadskontrakt har tecknats den 1 januari 2017 eller darefter, eller

.2 har byggnadskontrakt inte finns, vars kolstrackning har agt rum eller som ar i
motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 2017 eller senare, eller

.3 som levereras den 1 juli 2019 eller senare, eller

.4 om nya eller existerande fartyg har genomgatt en vasentlig ombyggnad enligt
definitionen iregel 2 stycke 2 punkt 17 i denna bilaga den 1 januari 2017 eller senare och som
omfattas av regel 5 stycke 4 punkt 2 och 3 i denna bilaga.

6 Administrationen for en férdragsslutande part som omfattas av denna konvention och
som tillater tillampning av stycke 4, eller som upphéver, aterkallar eller nekar tillampning av stycket
pa fartyg som har ratt att fora dess flagg ska omedelbart underrétta organisationen for att
vidarebefordra dessa uppgifter till de fordragsslutande parterna i detta protokoll.

Regel 20
Syfte

Syftet med detta kapitel ar att minska koldioxidintensiteten inom internationell sjéfart och strava
efter att uppfylla kraven i IMO:s forsta strategi for minskning av vaxthusgasutslapp fran fartyg.=3

Regel 21
Funktionella krav

For att uppna syftet i regel 20 i denna bilaga ska ett fartyg som omfattas av detta kapitel vid behov
uppfylla féljande funktionella krav for att minska dess koldioxidintensitet:

.1 de tekniska koldioxidintensitetskraven i enlighet med regel 22, 23, 24 och 25 i
denna bilaga, och

.2 de operativa koldioxidintensitetskraven i enlighet med regel 26, 27 och 28 i denna
bilaga.

Regel 22
Uppnatt designindex for energieffektivitet (uppnatt EEDI-index)
1 Det uppnadda EEDI-indexet ska beréaknas for:
.1 varje nytt fartyg,
.2 varje nytt fartyg som har genomgatt en vasentlig ombyggnad, och

.3 varje nytt eller existerande fartyg som genomgatt en vasentlig ombyggnad som ar
sa omfattande att administrationen betraktar fartyget som nybyggt

som omfattas av en eller flera kategorier i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 20, 22 och 26—
29 i denna bilaga. Det uppnadda EEDI-indexet ar fartygsspecifikt och anger fartygets beraknade



prestanda i form av energieffektivitet och det ska atfoljas av det tekniska EEDI-dokumentet som
innehaller de uppgifter som behovs for berékningen av det uppnadda EEDI-indexet och som anger
berakningsmetoden. Administrationen eller ett organ som behorigen auktoriserats av den ska
granska det uppnadda EEDI-indexet utifran det tekniska EEDI-dokumentet.3*

2 Det uppnadda EEDI-indexet beraknas med beaktande av anvisningarna® som
utarbetats av organisationen.

3 Administrationen eller ett organ som behdrigen auktoriserats av den ska for varje
fartyg som omfattas av regel 24 i denna bilaga elektroniskt meddela organisationen de erfordrade
och uppnadda EEDI- indexvardena och relevanta uppgifter med beaktande av anvisningarna som
utarbetats av organisationen?.

33 IMO:s forsta strategi for minskning av vaxthusgasutslapp fran fartyg (resolution MEPC.304(72)).
34 Se koden for erkanda organisationer (RO-koden), som antagits av organisationen genom
resolution MEPC.237(65), i andrad lydelse av organisationen.
35 Se 2018 ars anvisningar om metoden for berakning av det uppnadda energieffektivitetsindexet
(EEDI-indexet) for nya fartyg (resolution MEPC.308(73), i &ndrad lydelse genom resolution
MEPC.322(74) och MEPC.332(76)).
36 Se 2018 ars riktlinjer om metoden for berakning av det uppnadda energieffektivitetsindexet
(EEDI-indexet) for nya fartyg (resolution MEPC.308(73), i andrad lydelse genom resolution
MEPC.322(74) och MEPC.332(76)).

.1 inom sju manader fran avslutad besiktning enligt regel 5 stycke 4 i denna bilaga,
eller

.2 inom sju manader fran den 1 april 2022 for fartyg som levererats fore den 1 april
2022. Regel 23

Uppnatt energieffektivitetsindex for existerande fartyg (uppnatt EEXI-index)
1 Det uppnadda EEXI-indexet beraknas for:

.1 varje fartyg, och

.2 varje fartyg som har genomgatt en vasentlig ombyggnad

som omfattas av en eller flera kategorier i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 22 och 26-29 i
denna bilaga. Det uppnadda EEXI-indexet ar fartygsspecifikt och anger fartygets beraknade
prestanda i form av energieffektivitet och det ska atfcljas av det tekniska EEXI-dokumentet som
innehaller de uppgifter som behdvs for berakningen av det uppnadda EEXI-indexet och som anger
berékningsmetoden. Administrationen eller ett organ som behdrigen auktoriserats av den ska
granska det uppnadda EEXI-indexet utifran det tekniska EEXI-dokumentet.®’

2 Det uppnadda EEXI-indexet berdknas med beaktande av anvisningarna som
utarbetats av organisationen®,

3 Trots stycke 1 i denna regel kan det uppnadda EEDI-indexet som granskats av
administrationen eller ett organ som behdrigen auktoriserats av den i enlighet med regel 22 stycke
1 i denna bilaga betraktas som uppnatt EEXI-index for varje fartyg som omfattas av regel 22 i
denna bilaga om vardet av det uppnadda EEDI-indexet ar lika hogt eller lagre &n vardet av det
erfordrade EEXI-indexet som kravs enligt regel 25 i denna bilaga. | detta fall ska det uppnadda
EEXI-indexet granskas utifran det tekniska EEDI-dokumentet.



Regel 24
Erfordrat EEDI-index
1 For varje
.1 nytt fartyg,
.2 nytt fartyg som har genomgatt en vasentlig ombyggnad, och

.3 nytt eller existerande fartyg som genomgatt en vasentlig ombyggnad som &r s&
omfattande att administrationen betraktar fartyget som nybyggt

som omfattas av en eller flera kategorier i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 22 och 26-29
och som omfattas av detta kapitel ska det uppnadda EEDI-indexet vara foljande:

Uppnatt EEDI-index < Erfordrat EEDI-index = (1 - %) - Vardet pa referenslinjen

dar X ar korrigeringskoefficienten for det erfordrade EEDI-indexet som anges i tabell 1 jamfért med
referenslinjen for EEDI-indexet.

%7 Se koden for erkanda organisationer (RO-koden), som antagits av organisationen genom
resolution MEPC.237(65), i andrad lydelse av organisationen.

38 2021 ars anvisningar om metoden for berékning av fartygets uppnadda energieffektivitetsindex
(EEXI-index) (resolution MEPC.333(76)).

2 For varje nytt och existerande fartyg som har genomgatt en vasentlig ombyggnad
som ar sa omfattande att administrationen betraktar fartyget som nybyggt ska det uppnadda EEDI-
indexet beraknas enligt stycke 1 i denna regel och uppfylla dessa krav sa att den tillampliga
korrigeringskoefficienten motsvarar det ombyggda fartygets fartygstyp och storlek pa dagen for
tecknandet av ombyggnads-kontraktet, eller nar sadant kontrakt inte finns, pa dagen for inledandet
av ombyggnadsarbetet.



Tabell 1 — Korrigeringskoefficienter (i procent) fér EEDI-indexet i forhallande till EEDI-indexets
referenslinje

Fas 0O Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3
1.1. 1.1. 1.1. 1.1. 1.4. 1.1.
Fartygstyp Storlek 2013 - | 2015- | 2020- | 2020 - 2022 2025
31.12. 31.12. 31.3. 31.12. och och
2014 2019 2022 2024 darefter | darefter
Minst
20000 DWT | © 10 20 30
Bulkfartyg 10 000-
20 000 DWT — 0-10° 0-20* 0-30*
Minst
15 000 DWT 0 10 20 30
10 000-
15 000 DWT 0 10 20 30
Gastankfartyg
2 000-
10 000 DWT - 0-10* 0-20* 0-30*
Minst
20 000 DWT 0 10 20 30
Tankfartyg 4 000—-
20 000 DWT — 0-10* 0-20* 0-30*
Minst 0 10 20 50

200 000 DWT




120 000— 20
200 000 0 10 45
DWT
80 000—
120 000
DWT 0 10 20 40
. 40 000-
Containerfarty 80 000 0 10 20 35
9 DWT
15 000--
40 000
DWT 0 10 20 30
10 000-
15 000 - 0-10* 0-20* 15-30*
DWT
Allmanna Minst
lastfartyg 15000pwT | O 10 15 30
Fas O Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3
1.1. 1.1. 1.1. 1.1. 1.4. 1.1.
Fartygstyp Storlek 2013 - | 2015-| 2020-| 2020-| 2022 2025
31.12. 31.12. 31.3. 31.12. och och
2014 2019 2022 2024 darefter | darefter
3 000- - 0-10* 0-15* 0-30*
15 000 DWT
Minst
5 000 DWT 0 10 15 30
Kylfartyg
3 000-5 000 - 0-10* 0-15* 0-30*
DWT
Minst
20 000 pwT| O 10 20 30
Kombinations-
fartyg 4 000-20 000 - 0-10* 0-20* 0-30*
DWT
LNG- Minst
fartyg*** 10 000 DWT - 10 20 30
Ro-ro-
fraktfartyg Minst - 5** 15 30
(fartyg 10 000
avsett for DWT
transport av
fordon)




Minst
2000DWT | ~ 5 20 30
Ro-ro-
fraktfartyg*** | 1 000-2 000 - 0-5%,** 0-20* 0-30*
DWT

Minst
RO-10 1000DWT | ~ 5 20 30
passagerar- 250-1 000
fartyg*** DWT - 0-5%** 0-20* 0-30%
Kryssning minst -
s-fart_yg*** 85 000 GT 5 20 30
med icke-
konventionell | 25 000-85
framdrivning 000 GT 0-5% ** 0-20* 0-30*

* Korrigeringskoefficienten interpoleras lineariskt mellan tva varden beroende pa
fartygets storlek.

Det lagre vardet for korrigeringskoefficienten tillampas pa mindre fartygsstorlekar.

** Fas 1 bdrjar den 1 september 2015 for dessa fartyg.

*** Korrigeringskoefficienten tillampas pa de fartyg som levererats den 1 september
2019 eller senare enligt definitionen i regel 2 stycke 2 punkt 1.

Notera: ett streck (-) betyder att det erfordrade EEDI-indexet inte tillampas.
3 Vardet pa referenslinjerna beraknas enligt féljande:

Vardet pa referenslinjen =a - b™®
dar a, b och c ar de parametrar som anges i tabell 2.

Tabell 2 - Parametrar for faststallande av referensvérdet for olika fartygstyper

Fartygstyp som definieras i regel a b C
2
2.2.5 Bulkfartyg 961,79 Fartygets DWT 0,477

da DWT =< 279

000
279 000 da

DWT > 279 000
2.2.7 Kombinationsfartyg 1 219,00 Fartygets DWT 0,488
2.2.9 Containerfartyg 174,22 Fartygets DWT 0,201
2.2.11 Kryssningsfartyg med icke- 170,84 Fartygets GT 0,214
konventionell
framdrivning
2.2.14 Gastankfartyg 1 120,00 Fartygets DWT 0,456
2.2.15 Allmanna lastfartyg 107,48 Fartygets DWT 0,216
2.2.16 LNG-tankfartyg 2 253,7 Fartygets DWT 0,474
2.2.22 Kylfartyg 227,01 Fartygets DWT 0,244
2.2.26 Ro-ro-fraktfartyg 1 405,15 Fartygets DWT




1686,17* Fartygets DWT
da DWT <17
000* 0,498
17 000 d& DWT
> 17 000*
2.2.27 Ro-ro-fraktfartyg (fartyg (DWT/GT)?O7 . Fartygets DWT
avsett for transport av fordon) 780,36
da DWT/GT < 0,3 0,471
1812,63
da DWT/GT 20,3
2.2.28 Ro-ro-passagerarfartyg 752,16 Fartygets DWT
902,59* Fartygets DWT
a DWT <1
da 000 0 0,381
10 000 d& DWT
> 10 000*
2.2.29 Tankfartyg 1 218,80 Fartygets DWT 0,488
* ska anvandas fran fas 2 och darefter.
4 Om fartyget konstruerats sa att det kan omfattas av flera an en av de fartygstyper

som anges i tabell 2 ska fartygets erfordrade EEDI-index vara det strangaste (lagsta) erfordrade
EEDI-indexvérdet.

5 Den installerade framdrivningseffekten for varje fartyg som omfattas av denna regel
far inte vara mindre an den framdrivningseffekt som kravs for att uppratthalla fartygets styrformaga
under ogynnsamma forhallanden enligt definitionen i anvisningarna som organisationen
utarbetat.®®

6 | boérjan av fas 1 och i mitten av fas 2 granskar organisationen den tekniska
utvecklingssituationen pa nytt och andrar vid behov tidsfristerna, parametrarna for EEDI-indexets
referenslinjer for fartygstyperna i fraga och korrigeringskoefficienterna som anges i denna regel.

Regel 25
Erfordrat EEXI-index
1 For varje
.1 fartyg, och
.2 fartyg som har genomgatt en vasentlig ombyggnad

som omfattas av en eller flera kategorier i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 22 och 26-29
och som omfattas av detta kapitel ska det uppnadda EEXI-indexet vara foljande:

Uppnatt EEXI-index < Erfordrat EEXI-index = (1 - %) - EEDI-vardet pa referenslinjen

dar Y ar korrigeringskoefficienten for det erfordrade EEXI-indexet som anges i tabell 3 jAmfort med
referenslinjen fér EEDI-indexet.



Tabell 3 — Korrigeringskoefficienter (i procent) for EEXI-indexet i forhallande till EEDI-indexets
referenslinje

Fartygstyp Storlek Korrigerings-
koefficient
Minst 200 000 15
DWT
Bulkfartyg 20 000-200 000 DWT 20
10 000-20 000 DWT 0-20*
Minst 15 000
DWT 30
Gastankfartyg 10 000-15 000 DWT 20
2 000-10 000 DWT 0-20*
Minst 200 000 15
Tankfartyg DWT
20 000-200 000 DWT 20

39  Se 2013 ars temporara anvisningar for faststallande av minimiframdrivningseffekt for att
uppratthalla fartygens styrfdrmaga i ogynnsamma férhallanden (resolution
MEPC.232(65), i andrad lydelse genom resolution MEPC.255(67) och MEPC.262(68)):
konsoliderad text: MEPC.1/Circ.850/Rev.2, och anvisningarna for faststallande av
minimiframdrivningseffekt for att uppratthalla fartygens styrférmaga i ogynnsamma
forhallanden (MEPC.1/Circ.850/Rev.3).

Fartygstyp Storlek Korrigeringskoef
ficient
_ *
4 000—20 000 DWT 0-20
Minst 200 000
DWT 50
120 000-200 000 DWT 45
80 000-120 000 DWT 35
Containerfartyg
40 000- 30
80 000 DWT
15 000-40 000 DWT 20
10 000-15 000 DWT 0-20*
Minst 15 000 30
Allménna lastfartyg DWT
3 000-15 000 DWT 0-30*




Minst 5 000 15
Kylfartyg DWT
3 000-5 000 DWT 0-15*
Minst 20 000 20
Kombinationsfartyg DWT
4 000-20 000 DWT 0-20*
Minst 10 000
LNG-fartyg DWT 30
Ro-ro-fraktfartyg Minst 10 000 15
(fartyg avsett for transport DWT
av fordon)
Minst 2 000 5
Ro-ro-fraktfartyg DWT
1 000-2 000 DWT 0-5*
Minst 1 000 5
Ro-ro-passagerarfartyg DWT
250-1 000 DWT 0-5*
Kryssningsfartyg med Minst 85 000 GT 30
icke-konventionell
framdrivning 25000-85000 GT 0-30*

*Korrigeringskoefficienten interpoleras lineariskt mellan tva varden beroende pa
fartygets storlek. Det lagre vardet for korrigeringskoefficienten tillampas pa mindre
fartygsstorlekar.

2 Vardena for EEDI-indexets referenslinjer beraknas i enlighet med regel 24 stycke 3
och 4 i denna bilaga. For ro-ro-fraktfartyg och ro-ro-passagerarfartyg hanvisar man till vardet pa
referenslinjen som anvands fran fas 2 och darefter enligt regel 24 stycke 3 i denna bilaga.

3 Organisationen ska slutféra en granskning senast den 1 januari 2026 for att bedéma
effekten av denna regel med beaktande av anvisningarna som organisationen har utarbetat. Om
de fordragsslutande parterna pa grundval av granskningen beslutar godkanna andringarna i denna
regel ska sadana andringar antas och séttas i kraft i enlighet med bestammelserna i artikel 16 i
denna konvention.

Regel 26
Fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering (SEEMP-plan)

1 Varje fartyg ska ha en fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering (SEEMP-
plan) som kan utgdra en del av fartygets sakerhetsledningssystem (SMS-system). SEEMP-planen
utarbetas och granskas med beaktande av anvisningar som antagits av organisationen.*°

2 Avseende fartyg med en bruttodraktighet pa minst 5 000 ton ska SEEMP-planen
innefatta en beskrivning av den metod som anvands for att samla in nddvandiga uppgifter enligt
regel 27 stycke 1 i denna bilaga och férfarandena som anvands for att meddela uppgifterna till
fartygets administration.

3 Avseende fartyg med en bruttodréaktighet pa minst 5 000 ton som omfattas av en eller
flera kategorier i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 22 och 26-29 i denna bilaga,



.1 fram till den 1 januari 2023 ska SEEMP-planen innefatta:

.1 en beskrivning av metoden som anvands for att berakna fartygets uppnadda arliga
operativa Cll-varde som kréavs enligt regel 28 i denna bilaga och de férfaranden som
anvands for att meddela detta varde till fartygets administration,

.2 det erfordrade arliga operativa Cll-vardet som definieras i regel 28 i denna bilaga
for de kommande tre aren,

.3 en genomforandeplan som visar hur det erfordrade arliga operativa Cll-vardet ska
uppnas under de kommande tre aren, och

4 ett forfarande for sjalvutvardering och forbattring.

.2 For ett fartyg som klassificerats som D under tre pa varandra féljande ar eller som

klassificerats som E i enlighet med regel 28 i denna bilaga ska SEEMP-planen
granskasi enlighet med regel 28 stycke 8 i denna bilaga for att inkludera en plan med
korrigerande atgarder for att uppna det erfordrade arliga operativa ClI-vardet.

.3 SEEMP-planen ska genomga granskning och auditering med beaktande av
anvisningarna som utarbetats av organisationen.

Regel 27
Insamling och rapportering av fartygets bransleférbrukningsdata

1 Fran och med kalenderar 2019 ska fartyg med en bruttodréaktighet pa minst 5 000 ton
samla in data som definieras i tillagg 1X till denna bilaga, i enlighet med den metod som anges i
SEEMP-planen, under kalenderaret i fraga och varje darpa foljande kalenderar eller vid behov
under en del av ett kalenderar.

40 Se 2016 ars anvisningar om utarbetandet av en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP) (resolution MEPC.282(70)).

2 Med undantag for vad som anges i stycke 4, 5 och 6 i denna regel ska fartyget i slutet
av varje kalenderar sammanstélla data som samlats in under det kalenderaret eller vid behov
under en del av kalenderaret.

3 Med undantag for vad som anges i stycke 4, 5 och 6 i denna regel ska fartyget inom
tre manader efter varje avslutat kalenderar elektroniskt och i ett standardiserat format som
utarbetas av organisationen*! rapportera administrationen eller ett organ som behorigen
auktoriserats av den*? det sammanstéllda vardet for varje varde som definieras i tillagg IX till denna
bilaga.

4 Om ett fartyg 6verfors fran en administration till en annan ska fartyget pa
overforingsdagen eller s& snart som det ar praktiskt mojligt meddela den tidigare administrationen
eller ett organ som behorigen auktoriserats av den*?, de sammanstallda uppgifterna for den
perioden av kalenderaret som fartyget horde till den administrationen enligt tillagg IX till denna
bilaga och specificerade uppgifter som administrationen i fraga begart pa férhand.

5 Om ett fartyg 6verfors fran ett bolag till ett annat ska fartyget pa éverféringsdagen
eller s& snart som det ar praktiskt mojligt meddela administrationen eller ett organ som behdrigen
auktoriserats av den*? de sammanstéllda uppgifterna for den perioden av kalenderaret som
fartyget horde till bolaget i fraga enligt tillagg IX till denna bilaga och specificerade uppgifter pa
begédran av administrationen.



6 Om overforingen fran en administration till en annan och fran ett bolag till ett annat
sker samtidigt tillampas stycke 4 i denna regel.

7 Uppgifterna ska faststéllas i enlighet med férfaranden som faststallts av
administrationen, med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.*?

8 Med undantag for vad som anges i stycke 4, 5 och 6 i denna regel ska de
specificerade uppgifterna som ligger till grund fér uppgifterna som anges i tilldgg 1X till denna
bilaga och som meddelats for det foregaende kalenderaret vara lattillgangliga i minst 12 manader
fran slutet av kalenderaret i frdga och finnas tillgangliga for administrationen pa begaran.

9 Administrationen sékerstéller att uppgifterna enligt tillagg IX till denna bilaga som
meddelats av fartyg med en bruttodraktighet pa minst 5 000 ton och som &r registrerade under
administrationen overfors till IMO:s databas for fartygs forbrukning av brénnolja via elektronisk
kommunikation och i standardiserat format som utarbetas av organisationen senast en manad
efter utfardandet av forsdkran om 6verensstammelse for dessa fartyg.

10 Pa grundval av uppgifterna som meddelats till IMO:s databas for fartygs forbrukning
av brannolja utarbetar organisationens generalsekreterare en arsrapport till kommittén for skydd av
den marina miljon dar en sammanfattning av de insamlade uppgifterna, statusen fér saknade
uppgifter och annan relevant information som kommittén eventuellt begar anges.

41 Se 2016 ars anvisningar utarbetandet av en fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering
(SEEMP-anvisningar) (resolution MEPC.282(70)).

42 Se koden for erkanda organisationer (RO-koden), som antagits av organisationen genom
resolution MEPC.237(65), i &ndrad lydelse av organisationen.

43 Se 2017 ars anvisningar till administrationer for granskning av uppgifterna om fartygs
forbrukning av bréannolja (resolution MEPC.292(71)).

11 Organisationens generalsekreterare ger administrationen for ett fartyg som omfattas
av regel 28 i denna bilaga tillgang till alla uppgifter som meddelats for fartyget i fraga fér hela det
foregdende kalenderaret i IMO:s databas for fartygs forbrukning av brannolja.

12 Organisationens generalsekreterare uppratthaller en anonym databas som inte
mojliggor identifiering av ett specifikt fartyg. De fordragsslutande parterna har tillgang till de
anonyma uppgifterna endast for analysering och bearbetning av dem.

13 Organisationens generalsekreterare ansvarar for genomférandet och
uppratthallandet av IMO:s databas for fartygs forbrukning av brannolja i enlighet med
anvisningarna som utarbetats av organisationen.

Regel 28
Operativ koldioxidintensitet
Uppnadd arlig operativ indikator for koldioxidintensitet (uppnatt arligt operativt Cll)

1 Efter avslutat kalenderar 2023 och efter varje avslutat darpa foljande kalenderar ska
fartyg med en bruttodraktighet pa minst 5 000 ton som omfattas av en eller flera av kategorierna i
regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 22 och 26-29 i denna bilaga berakna den uppnadda
arliga operativa Cll-indikatorn under en period pa 12 manader fran den 1 januari till den 31



december for foregdende kalenderar med uppgifter som samlats in i enlighet med regel 27 i denna
bilaga och med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.

2 Inom tre manader efter varje avslutat kalenderar ska fartyget meddela
administrationen eller ett organ som behorigen auktoriserats av den, den uppnadda arliga
operativa Cll-indikatorn via elektronisk kommunikation i ett standardiserat format som utarbetats av
organisationen.

3 Trots stycke 1 och 2 i denna regel ska ett fartyg, om det 6verfors i enlighet med regel
27 stycke 4, 5 eller 6 efter den 1 januari 2023, efter avslutat kalenderar da 6verféringen agt rum
berakna och meddela den uppnadda arliga operativa Cll-indikatorn for hela perioden pa 12
manader fran den 1 januari till den 31 december under kalenderaret da overforingen agde rum, i
enlighet med regel 28 stycke 1 och 2, fér granskning enligt regel 6 stycke 6 i denna bilaga med
beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen. Inget i denna regel undantar ett
fartyg fran rapporteringsskyldigheten enligt regel 27 eller denna regel i denna bilaga.

Erfordrad arlig operativ indikator for koldioxidintensitet (erfordrat arligt operativt Cll)

4 For varje fartyg med en bruttodraktighet pd minst 5 000 ton som omfattas av en eller
flera av kategorierna i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9, 11, 14-16, 22 och 26-29 i denna bilaga ska
den erfordrade arliga operativa Cll-indikatorn faststéllas enligt féljande:

Erfordrad arlig operativ Cll-indikator = (1— %) - Cllg

dar

Z ar den arliga korrigeringskoefficienten som ska sakerstalla kontinuerlig forbattring av fartygets
operativa koldioxidintensitet inom en specifik klassificeringsniva, och

CllIr &r referensvardet.

5 Den arliga korrigeringskoefficienten Z** och referensvardet CIIR ar varden som
definieras med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen.

Operativ koldioxidintensitetsklassificering

6 Den uppnadda arliga operativa Cll-indikatorn dokumenteras och granskas mot den
erfordrade arliga operativa Cll-indikatorn sa att antingen administrationen eller ett organ som
behdrigen auktoriserats av den ska kunna faststalla operativ koldioxidintensitetsklassificering A, B,
C, D eller E som indikerar en avsevart battre, en aning béattre, mattlig, en aning samre eller samre
prestationsniva med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen. Den mittersta
klassificeringsnivan C ar det varde som motsvarar den erfordrade arliga operativa Cll-indikatorn
som anges i stycke 4 i denna regel.

Korrigerande atgarder och incitament

7 Ett fartyg som klassificerats som D under tre pa varandra féljande ar eller som E ska
utarbeta en plan med korrigerande atgarder for att uppna den erfordrade arliga operativa CllI-
indikatorn.

8 SEEMP-planen revideras for att inkludera planen med korrigerande atgarder med
beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen. Den reviderade SEEMP-planen
ska lamnas till administrationen eller ett organ som behoérigen auktoriserats av den for granskning,
helst samtidigt som men inte senare an 1 manad efter meddelandet om den uppnadda arliga
operativa Cll-indikatorn i enlighet med stycke 2 i denna regel.



9 Ett fartyg som klassificerats som D under tre pa varandra féljande ar eller som E ska
genomfora de planerade korrigerande atgarderna i enlighet med den reviderade SEEMP-planen.

10 Administrationer, hamnmyndigheter och andra lampliga intressenter ska uppmuntras
att ge incitament till fartyg som klassificeras som A eller B.

Granskning
11 Organisationen ska utféra en granskning senast den 1 januari 2026 for att beddéma

.1 effektiviteten av denna regel for att minska koldioxidintensiteten inom internationell
sjofart,

.2 behovet av effektiviserade korrigerande atgarder eller andra korrigeringsmetoder,
inklusive eventuella ytterligare krav avseende EEXI-indexet,

.3 behovet av att effektivisera genomférandemekanismen,
.4 behovet av att effektivisera datainsamlingssystemet, och
.5 revideringen av Z-koefficienten och Cllr -vardena.

Om de fordragsslutande parterna pa grundval av granskningen beslutar att anta andringarna i
denna regel ska saddana andringar antas och sattas i kraft i enlighet med bestammelserna i artikel
16 i denna konvention.

44 Den arliga korrigeringskoefficienten ar specifik for varje fartygskategori. Denna koefficient
definieras for att gradvis 6ka for att uppfylla malen i IMO:s forsta strategi for minskning av
vaxthusgasutslapp fran fartyg (resolution MEPC.304(72)).

Regel 29

Framjande av tekniskt samarbete och éverféring av teknologi som hanfor sig till férbattrandet av
energieffektiviteten hos fartyg*

1 Administrationerna ska i samarbete med organisationen och andra internationella
organ framja och vid behov, antingen direkt eller genom organisationen, tillhandahalla stod till
stater som begar tekniskt bistand, i synnerhet till stater under utveckling.

2 En fordragsslutande parts administration ska aktivt i samarbete med andra
fordragsslutande parter, i enlighet med sin nationella lagstiftning, sina féreskrifter och sin praxis,
frAmja utvecklingen och dverféringen av teknologi och informationsutbyte med stater som begar
tekniskt bistand, i synnerhet till stater under utveckling, med avseende pa genomférandet av
atgarder som uppfyller kraven i kapitel 4 och i synnerhet regel 19 stycke 4—6 i denna bilaga.

Kapitel 5 — Kontroll av efterlevnaden av bestdmmelserna i denna bilaga
Regel 30
Tillampningsomrade

De foérdragsslutande parterna tillampar bestdmmelserna i genomférandekoden nar de uppfyller
sina skyldigheter och ansvarsomraden i denna bilaga.



Regel 31
Kontroll av efterlevnad

1 Varje fordragsslutande part ska genomga periodiska revisioner utférda av
organisationen i enlighet med revisionsstandarden for att kontrollera efterlevnaden och
genomférandet av denna bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare ansvarar for administrationen av
revisionssystemet i enlighet med anvisningarna som utarbetats av organisationen.*®

3 Varje foérdragsslutande part ansvarar for ett smidigt genomférande av revisionen och
genomforandet av atgardsprogrammet for bearbetningen av resultaten i enlighet med
anvisningarna som utarbetats av organisationen.*®

4 Auditeringen for alla férdragsslutande parter ska

.1 grunda sig pa ett allmént schema som utarbetats av organisationens
generalsekreterare med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen?®,
och

.2 utféras med jamna mellanrum med beaktande av anvisningarna som utarbetats av
organisationen.*

4 Se framjande av tekniskt samarbete och dverforing av teknologi som hanfor sig till forbattrandet
av energieffektiviteten hos fartyg (resolution MEPC.229(65)), och modellavtalet mellan regeringar
om tekniskt samarbete fér genomférandet av bestammelserna i kapitel 4 till bilaga VI i MARPOL-
konventionen (MEPC.1/Circ.861).

46 Se ramarna och forfarandet for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater (resolution
A.1067(28)).

Tillagg |
Formuléar for internationellt luftskyddscertifikat (IAPP) (regel 8)
INTERNATIONELLT LUFTSKYDDSCERTIFIKAT

Utfardat enligt bestammelserna i 1997 ars protokoll for &ndring av 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, i andrad lydelse genom datrtill hérande
protokoll fran ar 1978 (nedan kallad "konventionen”) av den bemyndigande regeringen i

(landets fullstandiga namn)
Detta certifikat har utfardats

(fullstandigt namn pa behdorig person eller organisation som
bemyndigats enligt bestdmmelserna i konventionen)

Uppgifter om fartyget!



Fartygets

Registreringsnummer eller
SIGNAIDOKSIAVET ...
IMO-

HARMED INTYGAS
1 att fartyget har besiktats enligt regel 5 i bilaga VI till konventionen, och

2 att besiktningen visar att fartygets utrustning, anlaggningar, arrangemang och
material i alla avseenden uppfyller de tillampliga kraven i bilaga VI till konventionen.

Detta certifikat ar giltigt till den

(AA/MMIBABA)3... ... e
forutsatt att fartyget genomgar besiktningar i enlighet med regel 5 i bilaga VI till konventionen.

Datum for slutférande av besiktningen som ligger till grund for detta certifikat
(dd/mm/aaaa)..................

Utfardat

(orten dar certifikatet utfardats)

0 0 o

Datum (dd/MM/QA8A) ...cveieiiiiii i e
(datum for utfardande) (underskrift av behdrigen auktoriserad tjansteman
for utfardande av certifikatet)
(myndighetens sigill eller stampel)

! Uppgifterna om fartyget kan alternativt placeras horisontellt i falten.

2 Enligt IMO:s system for identifieringsnummer for fartyg (resolution A.1117(30)).

% Infoga det slutdatum som administrationen faststallt i enlighet med regel 9 stycke 1 i bilaga VI till
konventionen. Det har datumets dag och manad motsvarar den arsdag som definieras i regel 2
stycke 1 punkt 3 i bilaga VI till konventionen, om den inte har andrats i enlighet med regel 9 stycke
8 i bilaga VI till konventionen.

GODKANNANDE AV ARSBESIKTNINGAR OCH MELLANBESIKTNINGAR

HARMED INTYGAS att fartyget vid besiktningen som avses i regel 5 i bilaga VI till konventionen
har konstaterats uppfylla de behériga bestammelserna i bilagan.



Arsbesiktning
Underskrift ...

Datum (dd/mm/a88&8) ...........ccoeiiiiiiii e
(myndighetens sigill eller stampel)

Arsbesiktning/Mellanbesiktning*
Underskrift..... ..o

Datum (dd/mm/a88&8) ..........ccoiviiiiiie e

(myndighetens sigill eller stampel)

Arsbesiktning/Mellanbesiktning*
Underskrift

Datum (dd/mm/aaaa)

(myndighetens sigill eller stampel)

Arsbesiktning
Underskrift

Datum (dd/mm/@88&8) ........oeoviiiiiii i
(myndighetens sigill eller stampel)
ARSBESIKTNING/MELLANBESIKTNING ENLIGT REGEL 9 STYCKE 8 PUNKT 3

HARMED INTYGAS att detta fartyg vid arsbesiktningen/mellanbesiktningen som avses i regel 9

stycke 8 punkt 3 i bilaga VI till konventionen har konstaterats uppfylla de behériga bestimmelserna
i bilagan.

Underskrift



(myndighetens sigill eller stampel)

4 Stryk det obehdovliga.

GODKANNANDE AV FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHET OM DET AR | KRAFT
UNDER FEM AR VID TILLAMPNING AV REGEL 9 STYCKE 3

Fartyget uppfyller de behdriga bestdammelserna i bilagan och detta certifikat godkanns i enlighet
med regel 9 stycke 3 i bilaga VI till konventionen till den
(dA/MM/AAAA) ...

UNdersKrift ...
(underskrift av behorigen auktoriserad tjansteman)

Datum
(dd/MM/AA&A) ...

(myndighetens sigill eller stampel)
GODKANNANDE EFTER FORNYAD BESIKTNING VID TILLAMPNING AV REGEL 9 STYCKE 4

Fartyget uppfyller de behdriga bestdmmelserna i bilagan och detta certifikat godkanns i enlighet
med regel 9 stycke 4 i bilaga VI till konventionen till den
(AA/MM/AAAA) ...

Underskrift ...
(underskrift av behoérigen auktoriserad tjansteman)

Datum
(dd/MM/AA&A) ...

(myndighetens sigill eller stampel)

GODKANNANDE AV FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHET TILLS
BESIKTNINGSHAMNEN NAS ELLER TEMPORART VID TILLAMPNING AV REGEL 9 STYCKE 5
ELLER 6

Detta certifikat godkanns i enlighet med regel 9 stycke 5 eller 6° i bilaga VI till konventionen till den
(o o o aT g g == F- T- 1 P PRSURSTO

(AA/MM/AABA) <o



(myndighetens sigill eller stampel)

5 Stryk det obehovliga.
GODKANNANDE AV FLYTT AV ARSDAGEN VID TILLAMPNING AV REGEL 9 STYCKE 8

I enlighet med regel 9 stycke 8 i bilaga VI till konventionen &r den nya arsdagen
(dd/mm/aaaa)

Datum (dd/mm/aaaa)

(myndighetens sigill eller stampel)

| enlighet med regel 9 stycke 8 i bilaga VI till konventionen ar den nya arsdagen
(dd/mm/aaaa)

Datum (dd/mm/aaaa)

(myndighetens sigill eller stampel)



TILLAGG TILL INTERNATIONELLA LUFTSKYDDSCERTIFIKATET (IAPP-CERTIFIKATET)

REDOGORELSE FOR KONSTRUKTION OCH UTRUSTNING

Anmarkningar

1 Denna redogdrelse bifogas permanent till IAPP-certifikatet. IAPP-certifikatet ska alltid

finnas tillgangligt ombord pa fartyget.

2 Redogorelsen utarbetas atminstone pa engelska, spanska eller franska. Om det

utfardande landets officiella sprak ocksa anvands har detta foretrade vid tvist eller avvikelse.

3 Svaren inférs i rutan antingen med ett kryss (x) for “ja” eller "tillampas” eller streck (-)
for "nej” eller "tillampas inte”.

4 Om inget annat anges avser hanvisningarna till reglerna i denna redogorelse reglerna

[ bilaga VI till konventionen och hanvisningarna till resolutionerna och

cirkularen avser Internationella sj6fartsorganisationens resolutioner och

cirkular.

1 Uppgifter om fartyget

1.1 Fartygets

7= 0] o PP EPPRR

1.2 IMO-

T 4 0= PSP PP

13 Datum for kolstrackning eller da fartyget var i motsvarande byggnadsstadium
(AA/MM/AAAQ). .. . e

1.4 Langd (L) i

meter ...

2 Kontroll av fartygens utslapp



2.1 Ozonnedbrytande amnen (regel 12)

211 Foljande brandslackningssystem och andra system och utrustning som innehaller
andra ozonnedbrytande amnen an klorfluorkolvaten (HCFC-féreningar) och som installerats
fore den 19 maj 2005 kan fortfarande anvandas:

System eller utrustning Placering ombord Amne
21.2 Foljande system som innehaller HCFC-foreningar som installerats fore den 1 januari

2020 kan fortfarande anvandas:

System eller utrustning Placering ombord Amne

8 Ifylls endast for fartyg som ar byggda den 1 januari 2016 eller senare och som &r speciellt
konstruerade och endast anvands for rekreationsandamal och pa vilka granserna for NOx-utslapp i
regel 13 stycke 5 punkt 1 1) inte tillampas i enlighet med regel 13 stycke 5 punkt 2 1) eller 3).

2.2 Kvaveoxider (NOy) (regel 13)

221 Féljande marindieselmotorer som installerats pa detta fartyg uppfyller kraven i regel
13:
Tillamplig regel i bilaga VI till Motor| Motor| Motor| Motor| Motor
MARPOL-konventionen (NTC = #1 #2 #3 #4 #5

NOx-koden fran ar 2008)
(GM = godkadnd metod)
1 | Tillverkare och modell
Serienummer
Anvandning (tillampliga anvandningscykler —
NTC 3.2)
Uteffekt (kW) (NTC 1.3.11)
Nominellt varvtal (rpm) (NTC 1.3.12)

Identisk motor installerad = 1/1/2000
undantagen enligt regel 13.1.1.2
7 | Installationsdatum for identisk motor

0 000

(dd/mm/aaaa) enligt regel 13.1.1.2
8a 13.2.1.1&132.2

8b | Vasentlig 13.2.1.2 & 13.2.3
gc | Ombyggnad 13.2.1.3& 13.2.3

0000

(dd/mm/aaaa)
9a 13.3

9b 13.0.2
9C Niva 13231

| m O O m O
9d 13.2.3.2

N

W)

o O >




%e 13.7.1.2
O O O O O
10a 134
O O O O O
10b 13.2.2
O O O O O
10c Niva 13.2.2 (Niva lll inte majlig) a a a a .
10d I 13232
O O O O O
10e 13.5.2 (Undantag)
O O O O O
10f 13.7.1.2
O O O O O
11a 135.1.1 . . . . .
NO,-
11b utslappskontroll- 13.2.2 o O O o O
omraden inom
niva |ll
1llc 13.2.3.2
O O O O O
Tillamplig regel i bilaga VI till Motor| Motor| Motor| Motor| Motor
MARPOL-konventionen (NTC = #1 #2 #3 #4 #5
NOx-koden fran ar 2008)
(GM = godkénd metod)
11d 13.7.1.2
O O O O O
12 installerad
O O O O O
13 GM? inte tillganglig pa
marknaden \%(Jodenna o 0 0 o =
besiktning
14 tillampas inte
O O O O O
2.3 Svaveloxider (SOy) och partiklar (regel 14)
231 Nar fartyget trafikerar utanfor ett utslappskontrollomrade som faststalls i regel 14

stycke 3 anvander fartyget

.1 brannolja vars svavelhalt som registrerats i leveranssedeln for brénsle inte
Overskrider det tilampliga gransvardet 0,50 % m/m,
OCh/EIIET ... O

.2 ett motsvarande arrangemang som godkants i enlighet med regel 4 stycke 1 som
anges i stycke 2 punkt 6 och som ar minst lika effektivt avseende minskningen av SOx-
utslapp som en brénnolja vars gransvarde for svavelhalt ar 0,50 %



2.3.2 Nar fartyget trafikerar inom ett utslappskontrollomrade som faststélls i regel 14 stycke

3 anvander fartyget

.1 brannolja vars svavelhalt som anges i leveranssedeln for bransle inte 6verskrider
det tillampliga gransvéardet 0,10 % m/m,
OCH/BIIET e m

.2 ett motsvarande arrangemang som godkants i enlighet med regel 4 stycke 1 som

anges i stycke 2 punkt 6 och som &r minst lika effektivt avseende minskning av SOx-utslapp
som en brénnolja vars gransvarde for svavelhalten ar 0,10 %
MMttt i

2.3.3 For fartyg utan ett motsvarande arrangemang som godkénts i enlighet med regel 4

stycke 1 och som anges i stycke 2 punkt 6, far den i leveranssedeln registrerade svavelhalten
[ brannoljan som transporteras for anvandning ombord pa fartyget inte 6verstiga

0,50 %
0 o P PO PPUPPPPPPTPPN
.......... O
234 Fartyget ar utrustat med utsedda provtagningspunkter i enlighet med regel 14 stycke
10 eller
5 PSSR
........... O
2.35 | enlighet med regel 14 stycke 12 ska kravet pa att installera eller utse en
provtagningspunkt/punkter enligt regel 14 stycke 10 eller 11 inte tillampas pa
branslematningssystem for bransle med 1ag flampunkt som &r avsedda att forbrannas
ombord pa fartyget for framdrivning eller
ANVANANING......ccoooiiiiee i o

2.4 Flyktiga organiska féreningar (VOC) (regel 15)

241 Tankfartyget har ett installerat uppsamlingssystem for angutslapp som ar godkant i
enlighet med
IMISC/CIIC. 585, ete ettt e e e e e ettt e e e e e e e e ent e e e e sasteeeesnnseneeennstneeeennseeneeans m

7 Se 2014 ars anvisningar om godkand metod (resolution MEPC.243(66)).

2421 Ett tankfartyg som transporterar raolja har en godkand VOC-
hanteringsplan...................... i
2422 Godkannandereferens fér VOC-

hanteringsplanen ... ... ..o,
2.5 Avfallsforbranning pa fartyg (regel 16)
Fartyget har en avfallsférbranningsugn
.1 som installerats den 1 januari 2000 eller senare och som uppfyller

.1 resolution MEPC.76(40), i &ndrad
IYAEISEE.....cee e O

.2 resolution
Y| O (] ) O



.2 som installerats fére den 1 januari 2000 och som uppfyller

.1 resolution MEPC.59(33), i andrad

IYAEISED...... ettt O

.2 resolution MEPC.76(40), i a&ndrad
IYAISEIO...eiee e O
2.2 Likvardighet (regel 4)

Fartyget har tillstand att anvanda féljande tillbehor, material, utrustning eller apparater for
installation ombord pa fartyget eller andra forfaranden, alternativa brannoljor eller metoder for att
uppfylla kraven i denna bilaga:

System eller utrustning Likvardigt system eller Godkannandereferens
utrustning som
anvants

HARMED INTYGAS att denna redogérelse till alla delar ar riktig.
UtFArdad i. . . . .o

Datum (dd/mm/aa

Q_)o
o
Lt

(datum for utfardande) (underskrift av tjansteman behdrigen
auktoriserad for utfardande av redogorelsen)

(myndighetens sigill eller stampel)

8 | andrad lydelse genom resolution MEPC.93(45).
9| andrad lydelse genom resolution MEPC.92(45).
101 &andrad lydelse genom resolution MEPC.93(45).

Tillagg Il
Testcykler och viktningsfaktorer (regel 13)

Foljande testcykler och viktningsfaktorer ska tillampas vid kontroll av huruvida utslappet av
kvaveoxider ligger under de tillampliga gransvardena fér marindieselmotorer i enlighet med regel



13 i denna bilaga genom att anvanda de testmetoder och utrakningssatt som definieras i den ar
2008 reviderade NOx-koden.

.1 Testcykel E2 tillampas pa marindieselmotorer med konstant varvtal och som
huvudmotor, inklusive dieselmotorer for dieselelektriska maskinerier.

anvands som

.2 Testcykel E2 tillampas pa propellermaskinerier utrustade med propellrar med

kontrollerbar stigning.

.3 Testcykel E3 tillampas pa huvud- och hjalpmotorer vilkas belastning ar beroende

av

propellerns varvtal.

.4 Testcykel D2 tillampas pa hjalpmotorer med konstant varvtal.

.5 Testcykel C1 tillampas pa de hjalpmotorer med varierande varvtal och varierande
inte ingar i punkterna ovan.

last som

Testcykel for huvudmotorer med konstant varvtal

(inklusive dieselmotorer for dieselelektriska maskinerier och propellermaskinerier med stallbar

stigning)
Varvtal 100 100 % 100 % 100
Testcykeltyp % %
E2 Effekt 100 75 % 50 % 25 %
%
Viktningsfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcykel for huvud- och hjalpmotorer vilkas belastning ar beroende av propellerns varvtal

Varvtal 100 91 % 80 63 %
Testcykeltyp % %
E3 Effekt 100 75 % 50 25 %
% %
Viktningsfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15
Testcykel for hjalpmotorer med konstant varvtal
Varvtal 100 % 100 100 % 100 % 100
Testcykeltyp % %
D2 Effekt 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %
Viktningsfaktor 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
Testcykel for hjalpmotorer med varierande varvtal och varierande belastning
Varvtal Nomi Mellan Tom-
Testcykeltyp nellt gang
C1 varvta
I
Vridmoment 100 | 75 | 50% | 10% | 100 75 |50% | 0%
% % % %
Viktningsfaktor | 0,15 | 0,15| 0,15 | 0,1 0,1 0,1 0,1 | 0,15




Om ett certifikat ska utfardas for motorn i enlighet med regel 13 stycke 5 punkt 1 1) far det
faststéllda utslappet vid respektive driftlage inte éverskrida det tillampliga gransvéardet for NOx-
utslapp med mer &n 50 procent, utom i féljande fall:

.1 Laget 10 % i testcykel D2.
.2 Laget 10 % i testcykel C1.
.3 Tomgang i testcykel C1.

Tillagg Il



Kriterier och forfaranden for faststallande av utslappskontrollomraden (regel 13 stycke 6
och regel 14 stycke 3)

1 Syfte

1.1 Syftet med detta tillagg ar att tillhandahalla de fordragsslutande parterna kriterier och
forfaranden med stod av vilka de kan lagga fram forslag for att faststalla utslappskontrollomraden
och att ange faktorer som ska beaktas nar organisationen bedémer sadana forslag.

1.2 Utslapp av NOy, SOy och partiklar fran oceangaende fartyg 6kar halterna av
luftféroreningar i stader och kustomraden i hela varlden. Luftféroreningarnas skadliga
konsekvenser for folkhalsan och miljon ar bland annat for tidig dodlighet, hjart- och lungsjukdomar,
lungcancer, kroniska sjukdomar i andningsorganen, forsurning och évergédning.

1.3 Organisationen 6vervager godkannandet av ett utslappskontrollomrade om forslaget
stods av ett pavisat behov att forhindra, minska och kontrollera fartygens utslapp av NOyeller SOy
och partiklar eller alla dessa tre utslappstyper (nedan utslapp).

2 Forfarande for faststallande av utslappskontrollomraden

2.1 Fdrslag till organisationen om faststallande av ett utslappskontrollomrade for NOy
eller SO« och partiklar eller alla tre utslappstyper kan endast lamnas av fordragsslutande parter.
Nar tva eller flera fordragsslutande parter har gemensamma intressen inom ett visst omrade ska
de lamna ett gemensamt forslag.

2.2 Forslaget om att faststélla ett visst omrade som utslappskontrollomrade ska lamnas
till organisationen i enlighet med organisationens regler och férfaranden.

3 Kriterier for faststallande av utslappskontrollomraden

3.1 Forslaget ska innefatta

.1 en klar avgransning av det foreslagna tillampningsomradet och en referenskarta
dar omradet markts ut,

.2 typ/typer av utslapp som foreslas omfattas av kontrollen (dvs. NOx eller SOx och
partiklar eller alla tre utslappstyper),

.3 beskrivning av befolkningen och miljon som hotas av konsekvenser fran utslappen
fran fartyg,

.4 en bedomning att utslappen fran fartyg som trafikerar inom det féreslagna omradet
Okar halten av luftféroreningar eller har skadliga konsekvenser for miljon. Beddémningen
ska innefatta en beskrivning av de relevanta utslappens inverkan pa manniskors halsa
och miljion, sasom skadliga konsekvenser for land- och vattenekosystem, omraden med
naturproduktion, kritiska livsmiljoer, vattnets kvalitet, manniskors halsa och vid behov
omraden av kulturell eller vetenskaplig betydelse. Relevant kallh&nvisning och metoder som
anvants ska anges,

.5 relevant information avseende klimatférhallandena inom det féreslagna

tillampningsomradet och for de hotade befolkningarna och havsomradena, sarskilt
avseende dominerande vindriktningar eller topografiska, geologiska, oceanografiska,
morfologiska eller andra forhallanden som kan 6ka halterna av luftfororeningar eller de
skadliga miljokonsekvenserna,

.6 fartygstrafikens karaktar inom det foreslagna utslappskontrollomradet, inklusive
trafikens riktningar och tathet,



.7 en beskrivning av de kontrollatgarder som den férdragsslutande parten eller de
fordragsslutande parterna som lagt fram forslaget har vidtagit mot de landbaserade
utslappen av NOy, SOy och partiklar som inverkar pa befolkningar och miljsomraden i
riskzonen samtidigt som man 6vervager atgarder som bor vidtas enligt
bestammelserna i regel 13 och 14 i bilaga VI till denna konvention, och

.8 de relativa kostnaderna for minskning av utslapp fran fartyg jamfort med kontrollen
pa land samt kostnadernas ekonomiska konsekvenser for den internationella
handelssj6farten.

3.2 De geografiska granserna for ett utslappskontrollomrade grundar sig pa de relevanta
kriterierna som beskrivs ovan, inklusive utslapp och fallning fran fartyg som navigerar inom det
foreslagna omradet, trafikens riktningar och tathet samt vindforhallanden.

4 Organisationens forfarande for bedémning och godkannande av
utslappskontrollomraden

4.1 Organisationen behandlar alla forslag som en eller flera fordragsslutande parter
[Amnar in.

4.2 Vid beddmning av forslaget beaktar organisationen de kriterier som ska inkluderas i
varje forslag enligt avsnitt 3 ovan.

4.3 Ett utslappskontrollomrade faststélls genom en andring av denna bilaga och
andringen handlaggs, godkanns och sétts i kraft i enlighet med artikel 16 i denna konvention.

5 Utslappsomradenas verksamhet

5.1 Fordragsslutande parter som har fartyg som trafikerar inom omradet uppmanas

framfora eventuella problem avseende verksamheten i omradet till organisationen.

Tillagg IV



Typgodkannande av fartygs avfallsférbranningsugnar och verksamhetsbegransningar
(regel 16)

1 Alla avfallsforbranningsugnar pa fartyg som beskrivs i regel 16 stycke 6 punkt 1 i
bilaga VI till konventionen ska ha IMO:s typgodkannandecertifikat. For att erhalla ett sddant
certifikat ska avfallsforbranningsugnen vara konstruerad och byggd enligt godk&nd standard som
beskrivs i regel 16 stycke 6 punkt 1. Varje modell ska genomga ett specificerat
typgodkannandetest pa fabriken eller vid en godkand testinstitution pa administrationens ansvar sa
att foljande standardspecifikationer for bransle/avfall anvands i typgodkannandetesten for att
faststélla om avfallsférbranningsugnen fungerar inom de granser som definieras i stycke 2 i detta

tillagg:
Sludgeolja som innehaller: 75 % sludgeolja fran tung bréannolja,
5 % spillsmorjolja, och
20 % emulgerat vatten.
Fast avfall som innehaller: 50 % livsmedelsavfall,
50 % sopor som innehaller:
ca 30 % papper,
ca 40 % kartong,
ca 10 % trasor,
ca 20 % plast.
Blandningen har hégst 50 % fukt och 7 % obrannbart fast avfall.

2 Avfallsfoérbranningsugnar som beskrivs i regel 16 stycke 6 punkt 1 i bilaga VI till
konventionen drivs inom foljande granser:

O i forbranningskammare: 6—-12 %

Rokgasernas CO-halt i genomsnitt hogst: 200 mg/MJ

Sottal i genomsnitt hogst: Bacharach 3 eller Ringelmann 1 (ogenomskinlighet 20 %)
(ett hogre sottal &r endast godtagbart under mycket korta
perioder, sasom vid start)

Obranda komponenter i askavfall: Hogst 10 % av vikten

Rokgasens utgangstemperaturomrade i
forbranningskammaren: 850-1200 °C

Tillagg V



Information som ska inkluderas i leveranssedeln for bransle (regel 18 stycke 5)

1 Det mottagande fartygets namn och IMO-nummer
2 Hamn
3 Datum da leveransen inleddes
4 Namn, adress och telefonnummer till leverantéren av fartygsbrannoljan
5 Produktnamn
6 Méngd i ton
7 Densitet vid temperatur pa 15 °C (kg/m3)*
8 Svavelhalt (% m/m)?
9 Anmalan som undertecknats och certifierats av representanten for leverantoren av
brannoljan om att den levererade brénnoljan uppfyller kraven i regel 18 stycke 3 i
denna bilaga och att svavelhalten i den levererade brannoljan inte dverstiger:
o gransvardet som anges i regel 14 stycke 1 i denna bilaga,
o gransvardet som anges i regel 14 stycke 4 i denna bilaga, eller
o kdparens specificerade gransvarde (% m/m) som representanten for leverantéren
av brannoljan har fyllt i pa grundval av képarens anmalan enligt vilken brannoljan
.1 ar avsedd att anvandas i kombination med motsvarande férfarande for att uppfylla
kraven i enlighet med regel 4 i denna bilaga, eller
.2 omfattas av ett relevant undantag som tillater fartyget att utféra forsok for att
minska utslapp av svaveloxider och forska i kontrollteknologi i enlighet med regel 3 stycke 2 i
denna bilaga.

Representanten for leverantéren av brannoljan fyller i anmalan genom att kryssa i relevant
ruta/relevanta rutor med ett kryss (x).

1 Brannoljan testas i enlighet med standarden 1SO 3675:1998 eller ISO 12185:1996.
2Brannoljan testas i enlighet med standarden 1SO 8754:2003.
Tillagg VI

Kontrollforfarande for brannoljeprov enligt bilaga VI till MARPOPL-konventionen (regel 18
stycke 8 punkt 2 eller regel 14 stycke 8)



Foljande kontrollférfarande tillampas for att faststalla om brannoljan som levereras till, anvands
eller transporteras for anvandning ombord pa fartyg iakttar granserna for svavelhalt enligt regel 14 i
denna bilaga.

Detta tillagg hanvisar till foljande representativa bréannoljeprov enligt bilaga VI till MARPOL-
konventionen:

Del 1 — prov av levererad brannolja® i enlighet med regel 18 stycke 8 punkt 1,
nedan "MARPOL-prov”, enligt definitionen i regel 2 stycke 1 punkt 22.

Del 2 — prov av brannolja i anvandning? som ar avsedd att anvandas eller
transporteras for anvandning ombord i enlighet med regel 14 stycke 8, nedan "driftprov”
enligt definitionen i regel 2 stycke 1 punkt 16 och "ombordprov”® enligt definitionen i regel 2
stycke 1 punkt 24.

Del 1 — MARPOL-prov

1 Allménna krav

1.1 Ett representativt brannoljeprov enligt regel 18 stycke 8 punkt 1 (nedan 'MARPOL-
prov’) anvands for att kontrollera svavelhalten i brannoljan som levereras till fartyget.

1.2 Den férdragsslutande parten administrerar kontrollférfarandet via sin behdriga
myndighet.

1.3 Laboratoriet som ansvarar for testforfarandet av svavelhalten enligt denna bilaga ska
ha en giltig ackreditering* for att utféra testmetoden som anvéands.

2 Kontrollférfarandet del 1

2.1 MARPOL-provet lamnas av den behoriga myndigheten till laboratoriet.

2.2 Laboratoriet

.1 registrerar sigillets nummer och provanteckningarna i testdagboken,
.2 registrerar provsigillets skick vid mottagandet i testdagboken, och

.3 avvisar prov med brutet sigill fore mottagandet och registrerar avslaget i
testdagboken.

2.3 Om sigillet pa det mottagna provet inte ar brutet genomfor laboratoriet
kontrollférfarandet och

.1 6ppnar provets sigill,

! Prov som tagits i enlighet med 2009 ars anvisningar om provtagning av brannolja for att faststalla
att bilaga VI i den reviderade MARPOL-konventionen iakttas (resolution MEPC.182(59)).

2 Prov som tagits i enlighet med 2019 ars anvisningar om provtagning ombord for att kontrollera
svavelhalten i brannoljan som anvands ombord pa fartyg (MEPC.1/Circ.864/Rev.1).

3Se 2020 ars anvisningar om provtagning ombord av brannolja som ar avsedd att anvandas eller
transporteras for anvandning ombord pa fartyg (MEPC.1/Circ.889).

4 Laboratoriet ska vara ackrediterat enligt standarden ISO/IEC 17025:2017 eller motsvarande
standard for att utfora svavelhalttest enligt standarden 1ISO 8754:2003.

.2 forsakrar sig om att provet ar fullstandigt homogent,



.3 tar tva underprov av provet, och

.4 forseglar provet pa nytt och registrerar uppgifterna om det nya sigillet i
testdagboken.

2.4 De tva underproven testas efter varandra i enlighet med testmetoden som
specificeras i regel 2 stycke 1 punkt 30 i denna bilaga. | kontrollférfarandet fér del 1 hanvisar man
till resultatet av testanalyserna med 1A och "1B”:

.1 resultaten 1A och 1B registreras i testdagboken i enlighet med testmetodens krav,
och

.2 om resultaten 1A och 1B ar inom testmetodens repeterbarhetsgrans (r)° ska
resultaten  anses vara giltiga, eller

.3 om resultaten 1A och 1B inte ar inom testmetodens repeterbarhetsgrans (r)
forkastas bada resultaten och laboratoriet tar och analyserar tva nya underprov. Provflaskan
forseglas pa nytt i enlighet med stycke 2 punkt 3 4) da de nya underproven tagits.

.4 om repeterbarheten mellan 1A och 1B misslyckas tva ganger ska laboratoriet

utreda orsaken till misslyckandet och réatta till den fore nya test av provet utfors. Da
repeterbarhetsproblemet har losts tas tva nya underprov i enlighet med stycke 2

punkt 3. Provet forseglas pa nytt i enlighet med stycke 2 punkt 3 4) d& de nya underproven

tagits.

2.5 Om testresultaten 1A och 1B &r giltiga berdknas medelvardet av dessa tva resultat.

For att hanvisa till medelvardet anvands bokstaven X och medelvardet registreras i testdagboken:

.1 om resultatet X ar hdgst det gransvarde som tillampas enligt regel 14 ska
brannoljan anses uppfylla kraven, eller

.2 om resultat X dverskrider gransvardet som tillampas enligt regel 14 anses
brannoljan inte uppfylla kraven.

Tabell 1: Sammanfattning av del 1 — forfarandet for MARPOL-prov

Pa grundval av testmetoden som avses i regel 2 stycke 1 punkt 30 i denna bilaga

Tillampligt gr&nsvarde Resultat 2.5.1: X < Resultat 2.5.2: X >V
% m/m: V Vv
0,10 Uppfyllde kravet Uppfyllde inte kravet
0,50
Resultatet angivet med 2 decimaler

2.6 De slutliga resultaten fran detta kontrollférfarande bedéms av en behorig myndighet.

2.7 Laboratoriet ger en kopia av testdagboken till den behdériga myndigheten som skoter
kontrollférfarandet.

5> Berakningen av repeterbarhet (r) enligt standarden 1SO 4259:2017-2 och sasom definieras i den
anvanda testmetoden.



Del 2 - Driftprov och ombordprov

3 Allmé&nna krav

3.1 Vid behov anvands ett driftprov eller ombordprov for att kontrollera svavelhalten i
brannoljan som representeras av brannoljeprovet i fraga vid provtagningspunkten.

3.2 Den fordragsslutande parten administrerar kontrollférfarandet via sin behoriga
myndighet.

3.3 Laboratoriet som ansvarar for testforfarandet av svavelhalten enligt denna bilaga ska
ha en giltig ackreditering® for att utféra testmetoden som anvands.

4 Kontrollférfarandet del 2

4.1 Driftprovet eller ombordprovet lamnas av den behériga myndigheten till laboratoriet.
4.2 Laboratoriet

.1 registrerar sigillets nummer och provanteckningarna i testdagboken,
.2 registrerar provsigillets skick vid mottagandet i testdagboken, och

.3 avvisar prov med brutet sigill fore mottagandet och registrerar avslaget i
testdagboken.

4.3 Om sigillet pa det mottagna provet inte &ar brutet genomfor laboratoriet
kontrollférfarandet och

.1 dppnar provets sigill,
.2 forsakrar sig om att provet ar fullstandigt homogent,
.3 tar tva underprov av provet, och

.4 forseglar provet pa nytt och registrerar uppgifterna om det nya sigillet i
testdagboken.

4.4 De tva underproven testas efter varandra i enlighet med testmetoden som
specificeras i regel 2 stycke 1 punkt 30 i denna bilaga. | kontrollférfarandet i del 2 hanvisar man till
de erhallna resultaten med 2A och 2B:

.1 resultaten 2A och 2B registreras i testdagboken i enlighet med testmetodens krav,
och

.2 om resultaten 2A och 2B ar inom testmetodens repeterbarhetsgrans (r)’ ska
resultaten  anses vara giltiga, eller

.3 om resultaten 2A och 2B inte ar inom testmetodens repeterbarhetsgrans (r)
forkastas bada resultaten och laboratoriet tar och analyserar tva nya underprov. Provflaskan
forseglas  pa nytt i enlighet med stycke 4 punkt 3 4) da de nya underproven tagits, och

.4 om repeterbarheten mellan 2A och 2B misslyckas tva ganger ska laboratoriet

utreda orsaken till misslyckandet och rétta till den fore nya test av provet utfors. Da
problemet  avseende repeterbarheten har l6sts tas tva nya underprov i enlighet med stycke 4
punkt 3. Provet forseglas pa nytt i enlighet med stycke 4 punkt 3 4) d& de nya underproverna

tagits.




6 Laboratoriet ska vara ackrediterat enligt standarden ISO/IEC 17025:2017 eller en motsvarande
standard for att utfora ett svavelhalttest enligt standarden 1SO 8754:2003.

" Berakning av repeterbarhet (r) enligt standarden 1SO 4259:2017-2 och sasom definieras i den
anvanda testmetoden.

4.5 Om testresultaten 2A och 2B éar giltiga beraknas medelvardet av dessa tva resultat.
For att hanvisa till medelvardet anvands bokstaven Z och medelvardet registreras i testdagboken:

.1 om Z &r hogst det gréansvarde som tillampas enligt regel 14 anses svavelhalten i

brannoljan  som representeras i det testade provet uppfylla kraven,
.2 om Z overskrider gransvardet som tillampas enligt regel 14 men ar hogst lika stort
som det tilampliga gransvardet +0,59 R (dar R avser testmetodens repeterbarhet)8, anses

svavelhalten i brannoljan som representeras i det testade provet uppfylla kraven, eller

.3 om Z overskrider det tillampliga gransvardet +0,59 R enligt regel 14 anses

svavelhalten i bréannoljan som representeras i det testade provet inte uppfylla kraven.

Tabell 2: Sammanfattning av forfarandet for driftprov och ombordprov®

Pa grundval av testmetoden som avses i regel 2 stycke 1 punkt 30 i denna bilaga
Tillampligt Testets Resultat Resultat Resultat
gransvéarde marginalvard 451:7 452:V 4.5.3:
% m/m: V e <V <Z<W zZ>W
w
0,10 0,11 Uppfylld Uppfylld Uppfyllde
0.50 0.53 e kravet e kravet inte
’ ’ kravet
Resultat Z angivet med 2 decimaler
4.6 De slutliga resultaten fran detta kontrollférfarande bedéms av en behorig myndighet.
4.7 Laboratoriet ger en kopia av testdagboken till den behdriga myndigheten som skoter

kontrollforfarandet.




8 Berakning av repeterbarheten (R) enligt standarden ISO 4259:2017-2 och sasom definieras i den
anvanda testmetoden.

° Resultat fran tester som utforts av bolaget eller andra aktorer omfattas inte av MARPOL-
forfarandet och ska darmed hanteras enligt tillvagagangssattet i standarden 1SO 4259:2017-2
avseende prov som tagits av mottagaren.

Tillagg VII

Utslappskontrollomraden (regel 13 stycke 6 och regel 14 stycke 3)

1 Granserna for de utslappskontrollomréaden som utsetts i enlighet med regel 13 stycke
6 och regel 14 stycke 3 faststalls i detta tillagg med undantag fér Ostersjgomradet och
Nordsjoomradet.

2 Det nordamerikanska omradet omfattar

.1 havsomradet utanfor Forenta staternas och Kanadas Stillahavskust som
geodetiska linjer som forbinder foéljande koordinater:

avgransas av

Pun Breddg Langdgr

kt rad ad

1 32°32'10 117°06".11
N w

2 32°32'.04 117°07".29
N w

3 32°31'.39 117°14'.20
N w

4 32°33'.13 117°15'.50
N w

5 32°34'.21 117°22'.01
N w

6 32°35'.23 117°27'.53
N w

7 32°37'.38 117°49'.34
N w

8 31°07'.59 118°36".21
N w

9 30°33"'.25 121°47'.29
N w

10 31°46'.11 123°17'.22
N w

11 32°21'.58 123°50'.44
N w

12 32°56'.39 124°11'.47
N w

13 33°40°.12 124°27'.15
N W

14 34°31'.28 125°16'.52
N w

15 35°14'.38 125°43'.23
N W

16 35°44'.00 126°18'.53
N w

17 36°16".25 126°45'.30




N w

18 37°01".35 127°07'.18
N W

19 37°45'.39 127°38'.02
N w

20 38°25'.08 127°53'.00
N wW

21 39°25'.05 128°31".23
N w

22 40°18'.47 128°45'.46
N W

23 41°13'.39 128°40'.22
N w

24 42°12'49 129°00'.38
N W

25 42°47'.34 129°05'.42
N w

26 43°26'.22 129°01".26
N w

27 44°24'43 128°41'.23
N w

28 45°30'.43 128°40'.02
N W

29 46°11'.01 128°49'.01
N w

30 46°33'.55 129°04".29
N W

il 47°39'.55 131°15".41
N w

32 48°32'.32 132°41'.00
N wW

33 48°57'47 133°14'.47
N w

Pun Breddg Langdgr

kt rad ad

34 49°22'.39 134°15'.51
N wW

35 50°01'.52 135°19'.01
N w

36 51°03'.18 136°45'.45
N w

37 51°54'.04 137°41'.54
N wW

38 52°45'12 138°20".14
N w

39 53°29'.20 138°40'.36
N wW

40 53°40'.39 138°48'.53




et-

N w

41 54°13'.45 139°32".38
N w

42 54°39'.25 139°56".19
N w

43 55°20".18 140°55'.45
N w

44 56°07'.12 141°36'.18
N w

45 56°28'.32 142°17'.19
N w

46 56°37'.19 142°48'.57
N w

47 58°51'.04 153°15'.03
N w

.2 de havsomraden utanfor Forenta staternas, Kanadas och Frankrikes (Saint-Pierre-
Miquelon) Atlantkust och Forenta staternas Mexikanska golfkust som avgransas av

geodetiska linjer som forbinder foéljande koordinater:

Punk Breddgrad Langdgrad
{
1 60°00".00 N 64°09'.36 W
2 60°00".00 N 56°43'.00 W
3 58°54'.01 N 55°38.05 W
4 57°50".52 N 55°03'.47 W
5 57°35'".13 N 54°00'.59 W
6 57°14'20 N 53°07'.58 W
7 56°48'.09 N 52°23'.29 W
8 56°18".13 N 51°49'.42 W
9 54°23'21 N 50°17'.44 W
10 53°44'54 N 50°07".17 W
11 53°04'.59 N 50°10".05 W
12 52°20".06 N 49°57'.09 W
13 51°34'20 N 48°52'.45 W
14 50°40".15 N 48°16'.04 W
15 50°02".28 N 48°07'.03 W
16 49°24'.03 N 48°09'.35 W
17 48°39'.22 N 47°55'17 W
18 47°24' 25 N 47°46'.56 W
19 46°35"12 N 48°00'.54 W
20 45°19'45 N 48°43'.28 W
21 44°43'.38 N 49°16'.50 W

Punk Breddgrad Langdgrad
t




22 44°16".38 N 49°51'.23 W
23 43°53".15 N 50°34'.01 W
24 43°36'.06 N 51°20".41 W
25 43°23'.59 N 52°17'.22 W
26 43°19'.50 N 53°20".13 W
27 43°21'14 N 54°09'.20 W
28 43°29'41 N 55°07".41 W
29 42°40'12 N 55°31'.44 W
30 41°58".19 N 56°09.34 W
31 41°20'.21 N 57°05.13 W
32 40°55'.34 N 58°02.55 W
33 40°41".38 N 59°05".18 W
34 40°38".33 N 60°12".20 W
35 40°45'.46 N 61°14.03 W
36 41°04'.52 N 62°17'.49 W
37 40°36'.55 N 63°10.49 W
38 40°17'.32 N 64°08'.37 W
39 40°07'.46 N 64°59".31 W
40 40°05'.44 N 65°53.07 W
41 39°568'.05 N 65°59'.51 W
42 39°28'.24 N 66°21".14 W
43 39°01'.54 N 66°48'.33 W
44 38°39".16 N 67°20".59 W
45 38°19'.20 N 68°02'.01 W
46 38°05.29 N 68°46'.55 W
47 37°58".14 N 69°34'.07 W
48 37°57".47 N 70°24'.09 W
49 37°52'46 N 70°37'.50 W
50 37°18'.37 N 71°08.33 W
51 36°32".25 N 71°33'.59 W
52 35°34'.58 N 71°26'.02 W
93 34°33"10 N 71°37'.04 W
54 33°564'.49 N 71°562'.35 W
59 33°19'.23 N 72°17'12 W
56 32°45'.31 N 72°54'.05 W
57 31°65"13 N 74°12'.02 W
58 31°27'14 N 75°15"'"20 W
59 31°03.16 N 75°51'.18 W
60 30°45'.42 N 76°31'.38 W
61 30°12".48 N 77°18"29 W
62 29°25'17 N 76°56'.42 W




Punk Breddgrad Langdgrad
t
63 28°36".59 N 76°48'.00 W
64 28°17"13 N 76°40".10 W
65 28°17"12 N 79°11'.23 W
66 27°52'.56 N 79°28'.35 W
67 27°26'.01 N 79°31'.38 W
68 27°16".13 N 79°34'18 W
69 27°11'54 N 79°34'.56 W
70 27°05'"59 N 79°35' 19 W
71 27°00'.28 N 79°35' 17 W
72 26°55'.16 N 79°34'.39 W
73 26°53'.58 N 79°34' 27 W
74 26°45'46 N 79°32' 41 W
75 26°44'30 N 79°32'.23 W
76 26°43'40 N 79°32'.20 W
77 26°41'12 N 79°32'.01 W
78 26°38"13 N 79°31'.32 W
79 26°36".30 N 79°31'.06 W
80 26°35"21 N 79°30".50 W
81 26°34'.51 N 79°30'.46 W
82 26°34'"11 N 79°30".38 W
83 26°31"12 N 79°30".15 W
84 26°29'.05 N 79°29'.53 W
85 26°25"31 N 79°29'.58 W
86 26°23"29 N 79°29'.55 W
87 26°23'.21 N 79°29'.54 W
88 26°18'.57 N 79°31'.55 W
89 26°15".26 N 79°33'17 W
90 26°15"13 N 79°33'.23 W
91 26°08".09 N 79°35'.53 W
92 26°07".47 N 79°36'.09 W
93 26°06".59 N 79°36".35 W
94 26°02'.52 N 79°38'.22 W
95 25°59".30 N 79°40'.03 W
96 25°59'16 N 79°40'.08 W
97 25°57'.48 N 79°40".38 W
98 25°56".18 N 79°41'.06 W
99 25°54'.04 N 79°41'.38 W
100 25°53'.24 N 79°41'.46 W
101 25°51'.54 N 79°41'.59 W
102 25°49'.33 N 79°42' 16 W
103 25°48'.24 N 79°42'23 W




Punk Breddgrad Langdgrad
t
104 25°48'20 N 79°42'24 W
105 25°46'.26 N 79°42' 44 W
106 25°46'.16 N 79°42' 45 W
107 25°43'40 N 79°42' 59 W
108 25°42'31 N 79°42' 48 W
109 25°40".37 N 79°42' 27 W
110 25°37'.24 N 79°42' 27 W
111 25°37'.08 N 79°42' 27 W
112 25°31".03 N 79°42' 12 W
113 25°27'.59 N 79°42' 11 W
114 25°24'.04 N 79°42' 12 W
115 25°22'21 N 79°42'20 W
116 25°21'29 N 79°42'.08 W
117 25°16'.52 N 79°41'.24 W
118 25°15'57 N 79°41"'.31 W
119 25°10"39 N 79°41'.31 W
120 25°09'.51 N 79°41'.36 W
121 25°09'.03 N 79°41'45 W
122 25°03'.55 N 79°42'29 W
123 25°03'.00 N 79°42'.56 W
124 25°00"30 N 79°44'05 W
125 24°59'.03 N 79°44' 48 W
126 24°55'.28 N 79°45' .57 W
127 24°44' 18 N 79°49'.24 W
128 24°43'.04 N 79°49'.38 W
129 24°42'36 N 79°50".50 W
130 24°41' 47 N 79°52'.57 W
131 24°38'32 N 79°59'.58 W
132 24°36'.27 N 80°03".51 W
133 24°33'18 N 80°12".43 W
134 24°33'.05 N 80°13'.21 W
135 24°32'13 N 80°15'.16 W
136 24°31'.27 N 80°16'.55 W
137 24°30'.57 N 80°17'.47 W
138 24°30'.14 N 80°19'.21 W
139 24°30".06 N 80°19'.44 W
140 24°29'.38 N 80°21'.05 W
141 24°28'18 N 80°24'.35 W
142 24°28'.06 N 80°25".10 W
143 24°27'.23 N 80°27'.20 W




144 24°26'.30 N 80°29".30 W
Punk Breddgrad Langdgrad
t
145 24°25'.07 N 80°32'.22 W
146 24°23'30 N 80°36".09 W
147 24°22'33 N 80°38'.56 W
148 24°22'07 N 80°39'.51 W
149 24°19"31 N 80°45'.21 W
150 24°19'.16 N 80°45' 47 W
151 24°18'.38 N 80°46' 49 W
152 24°18'.35 N 80°46'.54 W
153 24°09'.51 N 80°59'.47 W
154 24°09'.48 N 80°59'.51 W
155 24°08'.58 N 81°01'.07 W
156 24°08"30 N 81°01'.51 W
157 24°08'.26 N 81°01'.57 W
158 24°07'.28 N 81°03'.06 W
159 24°02'.20 N 81°09'.05 W
160 24°00'.00 N 81°11'.16 W
161 23°55'.32 N 81°12'.55 W
162 23°53'52 N 81°19'43 W
163 23°50".52 N 81°29'.59 W
164 23°50".02 N 81°39'.59 W
165 23°49'.05N 81°49'.59 W
166 23°49'.05N 82°00'.11W
167 23°49'42 N 82°09'.59 W
168 23°51"14 N 82°24' 59 W
169 23°51"14 N 82°39'.59 W
170 23°49'42 N 82°48'.53 W
171 23°49'.32 N 82°51"11 W
172 23°49'.24 N 82°59'.59 W
173 23°49'52 N 83°14'59 W
174 23°51'.22 N 83°25'49 W
175 23°52'.27 N 83°33".01 W
176 23°54'.04 N 83°41'.35 W
177 23°55'.47 N 83°48'.11 W
178 23°58'.38 N 83°59".59 W
179 24°09'.37 N 84°29'.27 W
180 24°13'.20 N 84°38'.39 W
181 24°16'41 N 84°46'.07 W
182 24°23'.30 N 84°59'.59 W
183 24°26'.37 N 85°06".19 W




Kauais,
foljande

184 24°38'.57 N 85°31'.54 W
185 24°44' 17 N 85°43'11 W
Punk Breddgrad Langdgrad
t
186 24°53'57 N 85°59".59 W
187 25°10'.44 N 86°30".07 W
188 25°43'15 N 86°21'.14 W
189 26°13"13 N 86°06".45 W
190 26°27'.22 N 86°13".15W
191 26°33'.46 N 86°37'.07 W
192 26°01'.24 N 87°29'.35 W
193 25°42'25 N 88°33".00 W
194 25°46'54 N 90°29'.41 W
195 25°44'39 N 90°47'.05 W
196 25°51"43 N 91°52'.50 W
197 26°17'.44 N 93°03".59 W
198 25°59'55 N 93°33'.52 W
199 26°00".32 N 95°39'.27 W
200 26°00.33 N 96°48'.30 W
201 25°58'.32 N 96°55'.28 W
202 25°58'.15 N 96°58'.41 W
203 25°57'.58 N 97°01'.54 W
204 25°57"41 N 97°05'.08 W
205 25°57'.24 N 97°08'.21 W
206 25°57'.24 N 97°08'.47 W

.3 det havsomrade utanfor Hawaiibarna Hawaiis, Mauis, Oahus, Molokais, Niihaus,
Lanais och Kahoolawes havskust som avgransas av geodetiska linjer som forbinder

koordinater:

Punk Breddgrad Langdgrad

t

1 22°32'.54 N 153°00".33 W
2 23°06".05 N 153°28'.36 W
3 23°32'"11 N 154°02'.12 W
4 23°51"47 N 154°36'.48 W
5 24°21'49 N 155°51".13 W
6 24°41' 47 N 156°27'.27 W
7 24°57'.33 N 157°22' 17 W
8 25°13'41 N 157°54' 13 W
9 25°25'"31 N 158°30".36 W
10 25°31"19 N 159°09'.47 W
11 25°30".31 N 159°54'.21 W




och
féljande

12 25°21'.53 N 160°39".53 W
13 25°00".06 N 161°38".33 W
14 24°40"49 N 162°13".13 W
15 24°15'53 N 162°43'.08 W
Punk Breddgrad Langdgrad

t

16 23°40".50 N 163°13".00 W
17 23°03".20 N 163°32".58 W
18 22°20".09 N 163°44'41 W
19 21°36".45 N 163°46'.03 W
20 20°55'.26 N 163°37'.44 W
21 20°13.34 N 163°19".13 W
22 19°39'.03 N 162°53'.48 W
23 19°09'.43 N 162°20'.35 W
24 18°39".16 N 161°19".14 W
25 18°30".31 N 160°38".30 W
26 18°29'.31 N 159°56".17 W
27 18°10".41 N 159°14'.08 W
28 17°31'.17 N 158°56".55 W
29 16°54'.06 N 158°30".29 W
30 16°25'.49 N 157°59'.25 W
31 15°59'.57 N 157°17'.35 W
32 15°40".37 N 156°21".06 W
33 15°37'.36 N 155°22'.16 W
34 15°43'.46 N 154°46'.37 W
35 15°55".32 N 154°13".05 W
36 16°46'.27 N 152°49' 11 W
37 17°33'".42 N 152°00.32 W
38 18°30".16 N 151°30".24 W
39 19°02'.47 N 151°22' 17 W
40 19°34'.46 N 151°19'.47 W
41 20°07'.42 N 151°22'.58 W
42 20°38'.43 N 151°31'.36 W
43 21°29'.09 N 151°59".50 W
44 22°06'.58 N 152°31'.25 W
45 22°32'54 N 153°00.33 W

Omradet for Forenta staternas Karibiska hav omfattar

.1 havsomradet belaget utanfor Atlantkusten och Karibiska havskusten i Puerto Rico
Foérenta staternas Jungfrubar som avgransas av geodetiska linjer som férbinder

koordinater:

Punk
t

Breddgrad

Langdgrad




1 17°18'.37 N 67°32'.14 W
2 19°11".14 N 67°26'45 W
3 19°30".28 N 65°16'.48 W
4 19°12".25 N 65°06'.08 W
5 18°45'.13 N 65°00'.22 W
6 18°41'.14 N 64°59".33 W
Punk Breddgrad Langdgrad
t
7 18°29'.22 N 64°53".51 W
8 18°27'.35N 64°53'.22 W
9 18°25'.21 N 64°52".39 W
10 18°24'.30 N 64°52".19 W
11 18°23'.51 N 64°51".50 W
12 18°23'42 N 64°51'.23 W
13 18°23".36 N 64°50'.17 W
14 18°23'.48 N 64°49'.41 W
15 18°24'.11 N 64°49'.00 W
16 18°24'.28 N 64°47'.57 W
17 18°24'18 N 64°47'.01 W
18 18°23".13 N 64°46'.37 W
19 18°22'.37 N 64°45'20 W
20 18°22".39 N 64°44' 42 W
21 18°22'42 N 64°44'.36 W
22 18°22'.37 N 64°44' 24 W
23 18°22".39 N 64°43'.42 W
24 18°22".30 N 64°43".36 W
25 18°22'.25 N 64°42'58 W
26 18°22'.26 N 64°42'.28 W
27 18°22'.15N 64°42'.03 W
28 18°22'.22 N 64°40".60 W
29 18°21'.57 N 64°40".15 W
30 18°21".51 N 64°38'.23 W
31 18°21'.22 N 64°38".16 W
32 18°20".39 N 64°38".33 W
33 18°19".15N 64°38'.14 W
34 18°19'.07 N 64°38.16 W
35 18°17'.23 N 64°39".38 W
36 18°16'.43 N 64°39'.41 W
37 18°11".33 N 64°38'.58 W
38 18°03".02 N 64°38'.03 W
39 18°02'.56 N 64°29'.35 W
40 18°02".51 N 64°27'.02 W
41 18°02".30 N 64°21'.08 W
42 18°02".31 N 64°20.08 W
43 18°02".03 N 64°15'.57 W




44 18°00".12 N 64°02'.29 W
45 17°59'.58 N 64°01'.04 W
46 17°58'.47 N 63°57'.01 W
47 17°57'.51 N 63°53".54 W
48 17°56".38 N 63°53'.21 W
49 17°39'40 N 63°54'.53 W
Punk Breddgrad Langdgrad
t
50 17°37'.08 N 63°55".10 W
51 17°30".21 N 63°55".56 W
52 17°11".36 N 63°57'.57 W
53 17°05'.00 N 63°58'.41 W
54 16°59'.49 N 63°59".18 W
55 17°18'.37 N 67°32".14 W




Tillagg VIII
Formuléar for det Internationella energieffektivitetscertifikatet (IEE-certifikatet)
INTERNATIONELLT ENERGIEFFEKTIVITETSCERTIFIKAT

Utfardat enligt bestammelserna i 1997 ars andringsprotokoll, i &ndrad lydelse, till 1973 ars
internationella konvention till férhindrande av férorening fran fartyg, andrad genom datrtill hérande
protokoll fran ar 1978 (nedan kallad "konventionen”) av den bemyndigande regeringen i

(landets fullstandiga namn)

Detta certifikat har utfardats

(fullstandigt namn pa den person eller institution som bemyndigats i
enlighet med konventionens bestammelser)
Fartygets uppgifter!

Fartygets

Registreringsnummer eller
SIGNAIDOKSTAVET ..o

HARMED INTYGAS

1 att fartyget har besiktats i enlighet med regel 5 stycke 4 i bilaga VI till konventionen,
och

2 att fartyget vid besiktningen har konstaterats uppfylla de tillampliga kraven i reglerna
22, 23, 24, 25 och 26.

Datum foér slutférande av besiktningen som ligger till grund for detta

(dd/mm/3&34)



Utfardat

(datum for utfardande) (underskrift av behdrigen auktoriserad
tjdnsteman som utfardar certifikatet)
(myndighetens sigill eller stampel)

! Uppgifterna om fartyget kan alternativt placeras horisontellt i falten.
2 Enligt IMO:s system for identifieringsnummer for fartyg (resolution A.1117(30)).

Tillagg till det Internationella energieffektivitetscertifikatet (IEE-certifikatet)

REDOGORELSE FOR BYGGSATT RELATERAD TILL ENERGIEFFEKTIVITET

Anmarkningar:

1 Denna redogorelse ska permanent fogas till IEE-certifikatet. IEE-certifikatet ska alltid
finnas tillgangligt ombord pa fartyget.

2 Redogorelsen ska atminstone finnas pa engelska, franska eller spanska. Om den
utfardande fordragsslutande partens officiella sprak ocksa anvands
ska detta ha foretrade vid en tvist eller avvikelse.

3 Svaren inférs i rutan antingen med ett kryss (x) for ”ja” eller "tillampas” eller streck (—
) for "nej” eller "tillampas inte”.

4 Om inget annat anges avser hanvisningarna till reglerna i denna redogorelse reglerna
[ bilaga VI till konventionen och hénvisningarna till
resolutionerna och cirkuléaren avser Internationella
sjofartsorganisationens resolutioner och cirkular.

1 Uppgifter om fartyget

1.1 Fartygets

T 0] o PRSI
1.2 IMO-

T 4] 0= PSPPSR
1.3 Datum for

DYggNadSKONIraKLeT ... ..o e e e e

1.4 Datum for vasentlig ombyggnad (vid



BruttOdr8KEUGNET ...
1.6
D00 V.| SR PP PP
1.7 Fartygets
187/ AR
2 Framdrivningsmaskineri
2.1 Dieseldrivet
framdrivNINGSMASKINET........uiiiiiieei e m
2.2 Diesel-elektriskt
framdrivNiNgSMASKINET . .......uviiiiiiie i O
2.3 Turbindrivet
framdrivNINGSMASKINET.......uueiiiiieii i O
2.4 Hybriddrivet
framdrivNINGSMASKINET.......uuiiiiiieei i O
2.5 Annat framdrivningsmaskineri &n vad som anges
(017 T o PP PPPRPOPPPI m
3 Uppnatt designindex for energieffektivitet (EEDI-index)

3 Fartygstypen antecknas i enlighet med definitionerna i regel 2. Om fartyget omfattas av flera an
en av de fartygstyper som definieras i regel 2 ska fartyget betraktas som den typ som har det
strangaste (lagsta) erfordrade EEDI-indexet. Om fartyget inte omfattas av nagon av de fartygstyper
som definieras i regel 2 antecknas "Fartyg annat an de fartygstyper som definieras i regel 2.

3.1 Det uppnadda EEDI-indexet enligt regel 22 stycke 1 har beréknats utifran de
uppgifter som ingar i det tekniska EEDI-dokument som anger sattet for utrakningen av EEDI-
iNdexet......cccccveeeeviiiiiiieennnnn. i

Det uppnadda EEDI-INAEXEL 8........cccveeeieeeeieeereee e gram koldioxid per
ton-mile
3.2 Det uppnadda EEDI-indexet har inte beraknats eftersom
3.2.1 fartyget befrias med stod av regel 22 stycke 1 eftersom fartyget inte &r ett nytt fartyg
enligt definitionen i regel 2 stycke 2 punkt
L8 e |
3.2.2 framdrivningsmaskineriets typ befrias i enlighet med regel 19 stycke
B o
3.2.3 kravet i regel 22 inte tillAmpas av fartygets administration i enlighet med regel 19
stycke 4...0
3.2.4 fartygstypen befrias i enlighet med regel 19 stycke



4 Erfordrat EEDI-index

4.1 Det erfordrade EEDI-INdeXet @r........covvvvviveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee, gram koldioxid per
ton-mile
4.2 Det erfordrade EEDI-indexet tillampas inte eftersom
4.2.1 fartyget befrias med stod av regel 24 stycke 1 eftersom fartyget inte ar ett nytt fartyg
enligt definitionen i regel 2 stycke 2 punkt
T8 e o
4.2.2 framdrivningsmaskineriets typ befrias i enlighet med regel 19 stycke
B o
4.2.3 kravet i regel 24 inte tillampas av fartygets administration i enlighet med regel 19
stycke 4...0
4.2.4 fartygstypen befrias i enlighet med regel 24 stycke
N |
4.2.5 fartygets kapacitet &r mindre an gransen for minimikapaciteten enligt tabell 1 i regel
24 stycke
2 ettt eeeeeeetreeeettaeeeeetaeeeeetaieeeeettaeeeettaeeeettaeeeetaeeeettaeeretaaeaaaares o
5 Uppnatt energieffektivitetsindex for existerande fartyg (EEXI-index)
5.1 Det uppnadda EEXI-indexet enligt regel 23 stycke 1 har berdknats med beaktande av
anvisningarna* som utarbetats av
0Organisationen..........ccoviiiiii i e eeeaenn O
Det uppnadda EEXI-INAEXEt &r.......cc.ecveiieieiiieieece e gram koldioxid per
ton-mile
5.2 Det uppnadda EEXI-indexet har inte beraknats eftersom
5.2.1 framdrivningsmaskineriets typ befrias i enlighet med regel 19 stycke
S i
5.2.2 fartygstypen befrias i enlighet med regel 23 stycke
T o
6 Erfordrat EEXI-index
6.1 Det erfordrade EEXI-indexet &r.........ccccccevvvvvivennnn. gram koldioxid per ton-mile enligt
regel 25
6.2 Det erfordrade EEXI-indexet tillampas inte eftersom
6.2.1 framdrivningsmaskineriets typ befrias i enlighet med regel 19 stycke
B i

4Se 2021 ars anvisningar om berakningsmetoden for det uppnadda energieffektivitetsindexet for
existerande fartyg (EEXI-indexet) (resolution MEPC.333(76)).

6.2.2 fartygstypen befrias i enlighet med regel 25 stycke



6.2.3 fartygets kapacitet ar mindre an gransen for minimikapaciteten enligt tabell 3 i regel

25 stycke
0N O
7 Hanteringsplan for fartygets energieffektivitet

7.1 Fartyget har en handlingsplan fér energieffektivitet (SEEMP-plan) i enlighet med
regel 26....o0

8 Tekniskt EEDI-dokument

8.1 Ett tekniskt EEDI-dokument enligt regel 22 stycke 1 har bifogats till IEE-
certifikatet ............... O

8.1.1 Det tekniska EEDI-dokumentets identifikations-

TKONtrolINUMMIET . ...

8.1.2 Datum for granskning av det tekniska EEDI-

AOKUMENTEL. . ..ot

9 Tekniskt EEXI-dokument

9.1 Ett tekniskt EEXI-dokument enligt regel 23 stycke 1 har bifogats till IEE-
certifikatet................ O

9.1.1 Det tekniska EEX|-dokumentets identifikations-

JKontrollNUMMEr . ... e,

9.1.2 Datum for granskning av det tekniska EEXI-

AOKUMBNEET. ... e

9.2 Ett tekniskt EEXI-dokument har inte bifogats till IEE-certifikatet eftersom det
uppnadda EEDI- indexet anvands som ett alternativ till det uppnadda EEXI-
1aTe (23 =] PR O

HARMED INTYGAS att denna redogoérelse &r riktig till alla delar.

Utfardat
4ttt e e ettt e e et eeee e Eteeee e ant et eeentaeeeeaEeeeee e Rttt eeeanneeeeeanntteeeeanEEeeeeanRtee e e e nsaeeeeanneeeee e nn R teeee e e nneeeennnneeeennnnnees
(ort for utfardande av redogdrelsen)
(AA/MM/AABA): ...eecveeecee e
(datum for utfardande) (underskrift av tjansteman
behdrigen auktoriserad for utfardande av
redogorelsen)

(myndighetens sigill eller stampel)



Tillagg IX
Uppgifter som ska lamnas till IMO:s databas over fartygs forbrukning av brannolja
Fartygets identifikationsuppgifter

IMO-
1 T T U

Kalenderarets period da uppgifterna lamnas

Startdatum
(AA/MM/AAA) ..o e e e a e e e ——————————————-

Slutdatum
(o o o qT g g == T- - 1 USRS

Fartygets tekniska egenskaper

Fartygstyp enligt definitionen i regel 2 i denna bilaga eller annan fartygstyp (ska
ANGES) e Bruttodraktighet

(NT )2 oo

Dodviktston
(02771 SRR

KUV ) ettt ettt ettt e ree e

EEDI-index (om det
L] L= g 6= T PP PP PPPP



Forbrukning av brannolja enligt brannoljetyp® i ton och metoder som anvants for insamling av data
over
BraANNOLEfOrDIUKNING ... e e

! Bruttodraktigheten ska beréknas enligt den internationella skeppmatningskonventionen fran
1969.

2 Nettodraktigheten ska beraknas enligt den internationella skeppmatningskonventionen fran 1969.
Om detta inte tillampas anges “tillampas inte”.

3 Med dodvikt (DWT) avses skillnaden uttryckt i ton mellan ett fartygs deplacement och fartygets
lattvikt i vatten med en relativ densitet pa 1 025 kg/m3 vid sommarlastdjupgaende.
Sommarlastdjupgaendet ska beaktas som maximalt sommardjupgaende som faststallts i
stabilitetsguiden godkand av administrationen eller ett organ som erkants av den. Om detta inte
tillampas anges “tilldmpas inte”.

4 Med nominell effekt avses den storsta fortgaende nominella effekten som specificeras pa
motorns typskyilt.

5 Isklassen ska iaktta definitionen i den internationella koden for fartyg som trafikerar polarvatten
(polarkoden) (resolutionerna MEPC.264(68) och MSC.385(94)). Om detta inte tillampas anges
“tillampas inte”.

6 Se 2018 ars anvisningar om metoden for berékning av det uppnadda energieffektivitetsindexet
(EEDI-indexet) for nya fartyg (resolution MEPC.308(73), i &ndrad lydelse genom resolution
MEPC.322(74) och MEPC.332(76)).

Tillagg X

Formuléar for forsdkran om dverensstdmmelse — rapportering av brannoljeférbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE — RAPPORTERING AV
BRANNOLJEFORBRUKNING OCH OPERATIV KOLDIOXIDINTENSITETSKLASSIFICERING

Utfardat enligt bestammelserna i 1997 ars andringsprotokoll, i &ndrad lydelse, till 1973 ars
internationella konvention till forhindrande av férorening fran fartyg, andrad genom dartill hérande
protokoll fran &r 1978 (nedan kallad "konventionen”) av den bemyndigande regeringen i

(landets fullstdndiga namn)

Detta certifikat har utfardats



(fullstandigt namn pa den person eller institution som bemyndigats i enlighet med konventionens
bestdmmelser)

Fartygets uppgifter!
Fartygets

Registreringsnummer eller
SIGNAIDOK S AV ...

HARMED MEDDELAS ATT

1 fartyget har lamnat uppgifterna som kravs enligt regel 27 i bilaga VI till konventionen
till administrationen, uppgifterna omfattar fartygets verksamhet under perioden

(dd/mm/aaaa)—(dd/mm/aaaa),

2 uppgifterna har samlats in och rapporterats i enlighet med de metoder och
forfaranden som presenteras i fartygets SEEMP-plan som var i kraft under perioden

0000 0000

(dd/mm/aaaa)— (dd/mm/aaaa),

0000

3 fartygets uppnadda arliga operativa Cll-indikator under perioden (dd/mm/aaaa)—
(dd/mm/adaa) var ........ccccceeeennes for fartyg som enligt regel 28 stycke 1 och 2 i
bilaga VI till konventionen omfattas av regel 283,

! Uppgifterna om fartyget kan alternativt placeras horisontellt i falten.

2 Enligt IMO:s system for identifieringsnummer for fartyg (resolution A.1117(30)).

2 Om ett fartyg som avses i regel 27 stycke 4, 5 eller 6 forflyttas ska dessa avsnitt fyllas i i enlighet
med regel 28 stycke 3 i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

4 for den har perioden far fartygen foljande arliga operativa
koldioxidintensitetsklassificering:
oA oB oC oD oE

for fartyg som enligt regel 28 i bilaga VI till konventionen omfattas av regel 283, och



5 en korrigerande handlingsplan har utarbetats och inkluderats i SEEMP-planen (for
fartyg som omfattas av regel 28 och som klassificerats som D i tre pa varandra foljande ar eller
som E)*

Denna férsékran om 6verensstammelse ar giltig till den

(dA/MM/ARAA) ....veeveeieeieee e

Utfardat

TP UPRPPPPPI
(ort dar intyget utfardats)

oo T 0= P =) SRS

(datum for utfardande) (underskrift av tjansteman behdrigen
auktoriserad for utfardande av intyget)

(myndighetens sigill eller stampel)

Tillagg Xl



Formular for dispenscertifikat for obemannade icke-sjalvgaende pramar

DISPENSCERTIFIKAT FOR DET INTERNATIONELLA LUFTFORORENINGSINTYGET FOR
OBEMANNADE ICKE-SJALVGAENDE PRAMAR

Utfardat enligt bestammelserna i 1997 ars andringsprotokoll, i &ndrad lydelse, till 1973 ars
internationella konvention till férhindrande av férorening fran fartyg, andrad genom dartill hérande
protokoll fran ar 1978 (nedan kallad "konventionen”) av den bemyndigande regeringen i

(landets fullstandiga namn)

Detta certifikat har utfardats

(fullstandigt namn pa den person eller institution som bemyndigats i enlighet med konventionens
bestdmmelser)

Fartygets uppgiftert
Fartygets

Registreringsnummer eller
SIgNAIDOK S VO ... e e

HARMES INTYGAS

1 att den obemannade icke-sjalvgaende pramen har besiktats i enlighet med regel 3
stycke 4 i bilaga VI till konventionen,

2 att besiktningen visar att den obemannade icke-sjalvgadende pramen
.1 inte drivs mekaniskt,

.2 inte har system, utrustning och/eller maskiner installerade som kan generera
utslapp som kontrolleras genom bilaga VI till konventionen, och

.3 varken har personer eller levande djur ombord, och

3 att den obemannade icke-sjalvgaende pramen enligt regel 3 stycke 4 i bilaga VI till
konventionen ar befriad fran certifikat och relaterade besiktningskrav enligt regel 5 stycke 1 och
regel 6 stycke 1 i bilaga VI till konventionen.



Certifikatet ar giltigt till den (dd/mm/aa8a) ..o, forutsatt att
forutsattningarna for undantaget kvarstar.

! Uppgifterna om fartyget kan alternativt placeras horisontellt i falten.
2 Enligt IMO:s system for identifieringsnummer for fartyg (resolution A.1117(30)).

Datum for slutférande av besiktningen som ligger till grund for detta certifikat

(dd/mm/A34a)........cccovereennenn

Utfardat

PP PP PUPPPPPP
(orten dar certifikatet utfardats)

(dd/MM/AA8A): ...cccoveeeerieeece e

(datum for utfardande) (underskrift av behérigen auktoriserad tjansteman som
utfardar intyget)

(myndighetens sigill eller stampel)



