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Tieliikenteen turvallisuustoiminnan tyénjako

Lausuntonaan selvitysmies Roineen raportista "Tieliikenteen turvallisuustoiminnan
tyonjako” (LVM 29/2013) Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry (SKAL) ja Autoliikenteen
Tybnantajaliitto ry (ALT) esittdvat seuraavaa:

1. Tavoitteesta

Selvitysmies selvitti Lilkkenneturvan ohjaus- ja hallintomallia seka tielikenteen turvallisuutta
koskevaa tiedotus-, valistus- ja tutkimustoiminnan seka tilastoinnin tyénjakoa
likennehallinnossa.

Tavoitteena oli 16ytaa Liikenneturvan ohjaukseen ja hallinnointiin malli, joka luo parhaat
edellytykset Liikenneturvan palvelutehtavéan luonteisen toiminnan jatkuvuudelle, ja siten
etta Liikenneturvan vahvuuksia hyédynnetddn parhaalla mahdollisella tavalla. Liséksi
tavoitteena oli varmistaa, etta eri organisaatiot taydentavat toisiaan ja etta tieliikenteen
turvallisuustoiminnan vaikuttavuus paranee.

Toteamme, etta tavoitteeksi ei ollut asetettu Liikenneturvan lakkauttamista vaan sen
vahvuuksien hyédyntaminen seka tieliikenteen turvallisuustoiminnan kehittaminen.

2. Suosituksista

Selvitysmies suosittelee kansallisen tieliikenteen turvallisuustoiminnanmallin kehittdmista,
Trafin vastuun laajentamista turvallisuustydssa ja Liikenneturvan toiminnan
teravoittamista. Selvitysmies korostaa myos aluetydn toimintaedellytysten
parantamistarvetta.

Emme kannata niita selvitysmiehen suosituksia, joilla Liikenneturvan nykyista
hallintomallia muutettaisiin. Kuten raportissa todetaan, nykyisen toimintamallin
kehittamisen tulisi perustua Liikenneturvan vahvuuksien korostamiseen ja tata kautta
toiminnan vaikuttavuuden lisddmiseen. Mielestamme Liikenneturvan on jatkossakin
perusteltua olla valtakunnallinen keskusjarjesto, ei valtionyhtid.



Katsomme, etta Liikenneturvan toimintaedellytykset ja rahoitus tulee myos varmistaa, jotta
sen toiminta tieliikenteen turvallisuuden hyvaksi jatkuisi. Liikenneturva on vahva toimija eri
osapuolia edustavien jarjestdjen luvatussa maassa. Suomessa verkostoyhteistydon osuus
on korostunut, ja tassa toimintaymparistossa Liikenneturva saa nykymuotoisena parhaiten
viestinsa perille nopeasti ja ketterasti tavalla, johon Trafin tapainen iso virasto ei helposti
taivu.

On toki tahdellista, etta Liikenneturva kehittyy ja kehittda toimintaansa ajanmukaisesti ja
ettd organisaation toiminnallisia sek& taloudellisia tuloksia kyetd&n puolueettomasti ja
avoimesti mittaamaan. On myds tarkead, etta toiminta on kaikilta osa-alueiltaan
l&pinakyvaa ja etta sitd voidaan arvioida organisaation ulkopuoleltakin. Nama
kehityskohteet voidaan kuitenkin huomioida ja toteuttaa myds nykyisella mallilla.

Tarvitsemme edelleen toimijan, joka keskittyy tieliikenteen turvallisuuden parantamiseen ja
jolla on siihen osaamista. Hallintoviranomaisorganisaatiot ovat olleet huomattavien
muutosten kohteena, eika lopullista, kitkatonta toimintamallia ole viela |6ytynyt. Tassa
myllerryksessa on tarkeaa sailyttaa Liikenneturvan kaltainen osaamiskeskus
mahdollisimman ehjané kokonaisuutena.

Perustelemme nakemystamme vield seuraavasti:

e SKAL:n ja ALT:n tapaiset jasenyhteisot vahvistavat Liikenneturvan toiminnan kautta
tielikenteen turvallisuutta. Jokaisella jasenella on omia jasenidan tai asiakkaitaan,
joiden avulla eri teemoissa turvallisuusviestit tavoittavat suuria yksilomaaria, saavat
enemman huomiota ja vaikuttavuutta.

e Jarjestttyo lisaa yhteisollisyytta ja siihen voi sitoutua omilla ehdoillaan.
Keskusjarjestona Liikenneturva myds kanavoi jasenten nakékulmia viranomaisten
suuntaan.

e Jarjestomalli on myos taloudellisesti jarkeva, ja sitéd voidaan hoitaa kevyella
hallinnolla. Malli on vahvasti asiantuntijuuteen perustuva.

e Liikenneturvalla on vahva rippumattoman toimijan asema. Keskusjarjestolle tama
rooli sopii hyvin.

e Kansalais- ja jarjestoyhteyksiin ei voitaisi yhtiomuodossa resursoida kuten nykyisin,
mitéa olisi suuri menetys. Liikenneturvan tuki, aineistot ja palvelut ovat
jasenyhteisoille, sidosryhmille, kansalaisjarjestéille ja kansalaisille pd&osin taysin
iimaisia. Keskusjarjestona tama kaytanto voi jatkua, mutta yhtiomallissa se olisi
huomattavan ongelmallista.

e Yhtion tai viranomaisten toimintaan ei ole yhta helppo liittda vapaaehtoistoimintaa.
Uhkana olisi my0s se, ettd Liikenneturva joutuisi luopumaan sellaisista
yhteiskunnallisista tehtavista, jotka tuottavat sisédisessé laskennassa tappiota ja
keskittyisi vain kannattavaan toimintaan. Nain Liikenneturvan toimintakentta jaisi
kapeaksi ja liikenneturvallisuudesta tulisi liiketoimintaa.



3. Muita huomioita
a) Raskaan liikenteen onnettomuudet

Kuten selvityksessa todetaan, Trafin keskeisené painopistealueena on raskaan liikkenteen
vakavien onnettomuuksien vahentaminen.

Pidamme tarkeana tieliikenteen turvallisuustyota. Esitamme, etta Trafi tutkisi kaikki
Konginkankaan jalkeen vuosina 2005 — 2013 tapahtuneet raskaan liikenteen vakavat
onnettomuudet. Selvitystydn pohjalta olisi mahdollista kaynnistaa tarkempi arviointi
yhdessa toimialan edustajien kanssa tarvittavista toimenpiteista. Tarkastelu olisi
perusteltua siitdkin syysta, ettd Konginkankaan onnettomuus johti tilanneanalyysin kautta
useisiin parannuksiin tieliikenteessa, joten selvitystyon avulla olisi mahdollista tarkastella,
miten tuloksellisia tehdyt toimenpiteet ovat olleet.

b) Tieliikkenneonnettomuuksien tilastointi

Selvityksen mukaan tieliikenteen turvallisuutta tarkastellaan tulevaisuudessa yhdessa
muiden kokonaisuuksien (kuten alyliikenne, ymparistd) kanssa. Vastaavasti kokonaisuus,
jossa tielikenne on osa liikennejarjestelmad, tulee tuottamaan uusia tilastointitarpeita
(kuten ammattilikenne vs. muut, ymparistovaatimukset vs. turvallisuusvaatimukset).
Selvityksessa todetaan myds, etta tielikenteen onnettomuuksien tilastointia kehitettdessa
kannattaa ottaa mallia Ruotsista, jossa eri tilastot on kyetty mm. yhdistamaan
turvallisuustyossa tarvittavaksi tehokkaaksi tyokaluksi (STRADA 2007).

Esitamme, etta tilastointia kehitetdan valittdmasti mm. Ruotsin esimerkin mukaisesti niin,
ettd kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tilastoista eriytetdan ne tapaukset, joissa on
syyté epailla tahallisuutta (ns. itsemurhatapaukset). Muutos on tarpeen tehda, jotta
pystytdan eriyttdmaan lilkkenteen turvallisuusongelmat ja mielenterveysongelmat toisistaan
ja saamaan tarkempaa tietoa kummankin ryhméan ongelmien ratkaisuun. Muutoksen tulee
koskea jo vuotta 2014.

c) Yhteistoiminnan tarve

Selvityksessa todetaan myds, etta liikenneturvallisuustydssa tarvitaan hyvaa
viranomaistoimintaa ja yhteisty6ta, mutta sen liséksi myos jarjestdja ja vapaaehtoista tyota
tekevia toimijoita tdydentdmaan viranomaistoimintaa.

Pidamme tata selvitysmiehen havaintoa olennaisena. Kehitysty6 kansallisen tieliikenteen
turvallisuustoiminnanmallin 16ytymiseksi tulee tapahtua talta pohjalta.
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