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Tieliikenteen turvallisuustoiminnan tyénjako (LVM 29/2013)

Suomen Liikennelddketieteen yhdistys ry:n lausunto

Suomen Liikennelddketieteen yhdistys ry yhtyy Suomen Ladkariliiton lausuntoon.
Korostamme liikenneturvallisuudessa tutkimustyon merkitystd, mikd edellyttdd myods
riittdvaa rahoitusta.

Selvitysmies Matti Roineen esityksen kohdan 5.3 kahdesta mallista olemme
ensimmadisen vaihtoehdon kannalla, jossa nykyista toimintamallia kehitetddn korjaten
samalla LVM:n esteellisyysseikat.

Tutkimustyon ja liikenneturvallisuuden kehittdmiseksi on tarkedtd kuulla eri alojen
asiantuntijoita huomioiden erityisesti se tosiasia, ettd valtaosa onnettomuuksista johtuu
inhimillisista tekijoistd. STM:n toimesta on valmisteltu vuoden 2013 aikana idkkdiden
laajennettu terveystarkastus ja STM on valmistanut lddkareille ajoterveysohjeet, jotka on
julkaistu kesdkuussa 2013. STM:n roolia ja STM:n ja LVM:n hallinnonalojen
paillekkiisyydet on poistettava. Koska yli 90% liikenneonnettomuuksista johtuu
inhimillista tekijoista tulisi STM:n roolia ja resursseja harkita kasvatettavaksi.
My6s tutkimustydssa tulee panostaa enemman ihmisen toimintakykyyn ja siihen
vaikuttaviin tekijoihin (korkeammat aivotoiminnat, kuljettajan vireystaso ja vdsymys,
ladkkeiden ja alkoholin vaikutus, sairauksien vaikutus). Myds nama liittyvat laheisesti
STM:n toimintaan.

Ajokyvyn arviointiin tarvittavat resurssit tulevat kasvamaan jo ldhitulevaisuudessa
vdeston ikddntyessd. Ajokyvyn arviointi on jarkevintd toteuttaa potilaan tuntevien
ladkareiden toimesta perusterveydenhuollossa ja tyoterveyshuollossa.
Ongelmatapauksissa voidaan konsultoida erikoisladkareitd (neurologit, kardiologit,
geriatrit, psykiatrit, unilddketieteen asiantuntijat, silmatautien erikoisladkarit jne), joilla
on asiantuntemusta myos liikennelddketieteesta. Perusterveyden ja tydterveyshuollon
ladkareille tulee jarjestda koulutusta. Koulutusta voivat jarjestii esimerkiksi Suomen
Liikenneldiketieteen yhdistys ry, Suomen Laakiriliitto, Trafi, Helsingin yliopisto
sekd muut asiantuntijatahot. On selvdd, ettei pelkdstddn julkinen sektori tule
selvidmaan ilman lisdpanostusta tistd tehtdvastd. Koska toisaalta moottoriajoneuvolla
ajaminen ei ole "saavutettu etu” eiki ajoterveyden arvioinneilla tule rasittaa lisaa
julkista sektoria, jolla on jo nyt runsaasti velvoitteita ja jonka kustannukset
rasittavat kuntia. Toisaalta myo6skddan Liikenneturvan tehtdvdnd ei ole ollut
ajoterveystarkastusten kdytdnnon arviointi. Taltd osin huomioitaneen tulevaisuudessa
nykyistd paremmin myos kolmas sektorin ja yksityisten palvelujen tuottajien tarjoamat
resurssit asetettujen laatuvaatimusten mukaisesti. Osana tutkimustyota tulee huomioida
my0s laadunvarmistus ja arviointity6. Tahdn liittyen saattaisi olla myds jarkevaa
suorittaa esimerkiksi kansainvilinen liikenneturvallisuuden arviointi (audit)
Suomessa. Siitd olisi todenndkoisesti hyotyd ennen kuin lopullisia ratkaisuja tehdaan.
Ulkopuolisella eri tahojen asiantuntija-arvio (audit) olisi mielestdimme merkittava lisa
Matti Roineen selvitystyolle.
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