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Autoliitto kiittda mahdollisuudesta saada lausua tassa asiassa.

Kevytautojen tuomisen uudeksi vaihtoehdoksi olemassa olevien liikkumistapojen rinnalle
mahdollistava laki oli kannatettava. Silla olisi ollut positiivisia vaikutuksia niin perheiden
liikkkumismahdollisuuksien, liikenneturvallisuuden, ajoneuvokohtaisten paastojen, elinkeinoelaman
seka kansantalouden kannalta.

Markkinoilla kevytauto kilpailisi mopoautojen, mopojen ja traktoriluokan monkijoiden kanssa.
Traktoriluokan monkijoissa suurimmat sallitut nopeudet ovat osassa ajoneuvoja nykydaan 80 km/h.
Traktorit ovat myo6s hyvin painavia eika niiden suunnittelussa ole huomioitu kolariturvallisuutta eika
varsinkaan térmayksia muihin tienkayttajiin aktiivisista turvavarusteista puhumattakaan.
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Mopoautot, joiden paaasiallisiksi kilpailijoiksi kevytautot tulisivat, ovat rakenteeltaan hyvin hauraita
eivatka ne tarjoa kolarissa juurikaan suojaa matkustajille eivatka heikommille tienkayttdjille, kuten
jalankulkijoille ja pyorailijoille. Mopoautoissa ei mydskdan ole nykyautoissa pakollisia
onnettomuuksia ehkaisevia aktiivisia turvavarusteita eikd useimmiten edes turvatyynyja.
Mopoautojen pakokaasujen puhdistusjarjestelmat ovat myos kaukana henkiléautojen vastaavista.

Kevytautojen turvallisuutta parantavia ominaisuuksia mopoautoihin verrattuna olisivat muun
muassa automaattiset hatajarrutusjarjestelmat, ajonvakautusjarjestelmat, talvirenkaat, paremmat
ajovalot, parempi koriturvallisuus matkustajille ja kevyelle liikenteelle, paremmat lammityslaitteet
eli parempi nakyvyys ulos seka rajoitettu ajoneuvojen kayttoika.

Kevytautojen tuominen markkinoille olisi myds omalta osaltaan nuorentanut Suomen autokantaa ja
siten parantanut sen turvallisuutta sekd vauhdittanut ajoneuvokohtaisten paastojen alenemista.
Kevytautojen myynnilld olisi ollut my6s positiivisia vaikutuksia autokauppaan ja siten myos valtion
verotuloihin.

Kotitalouksille kevytauton hankkiminen nuoren liikkumisvalineeksi olisi tuonut taloudellista hyotya.
Kompaktin kokoluokan henkildautot ovat usein jopa edullisempia kuin mopoautot. Kevytautot olisi
mahdollista muuttaa takaisin myds tavalliseksi henkildautoksi kevytautotarpeen paattyessa
esimerkiksi nuoren saadessa B-luokan ajokortin.

Suomi on historiallisesti sujuvasti soveltanut EU-lainsdadannon vastaisesti autoverolainsaadantoa
kymmenia vuosia valtiontalouden varmistamiseksi. Nyt mitataan kansalaisten nakokulmasta se,
miten pitkalle ollaan valmiita menemaan asiassa, joka ennen kaikkea koskettaa tavallisten
kansalaisten etua.

Suomi on toistaiseksi epaonnistunut edunvalvonnassaan eika ole onnistunut saamaan ajoissa edes
kunnon vastauksia EU-komissiosta. Nyt onkin ensiarvoisen tarkeaa, etta Suomi tekee kaikkensa
ajokorttidirektiivin uudistustyon yhteydessa sen eteen, ettd suomalaisten liikkumismahdollisuuksien
ja lilkenneturvallisuuden parantaminen seka paastdjen alentaminen olisi jatkossa mahdollista muun
muassa kevytautojen avulla.

Kevytautolaki on esimerkki huonosta lainsaadannostd, jossa lahdetdan ensin liikkeelle puutteellisin
tiedoin varmistamatta asioiden todellista tilaa ja aiheutetaan markkinahairioita seka odotuksia, jotka
eivat sitten toteudukaan. Sitten kun lain pitavyys olisi mahdollista testata tuomioistuimessa, asia
jatetaankin kesken.
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Kunnioittavasti,

Pasi Nieminen
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Tolvanen Jukka
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