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Pyoraliiton lausunto kevytautoja koskevien lakien kumoamisesta

Pyoraliitto on tyytyvdinen, etta kevytautolait kumotaan ja toivoo, etta tulevaisuudessa myos
ajokorttilainsaadantoa kehitettaisiin suuntaan, joka tukee kestavien liikennemuotojen edistamista.
Pyoraliiton kanta on, ettd Suomen kannattaa olla aktiivinen ajokorttidirektiivin uudistamisprosessin
aikana, mutta toisin kuin kuin esityksessa ehdotetaan, Suomen tavoitteena ei pitaisi olla
kevytautojen salliminen alaikaisille EU:ssa, vaan padinvastoin EU:n ajokorttisddanndsten kiristaminen.

Viimeisen vuoden aikana olemme saaneet lukea mediasta useista kuolonkolareista, joissa kuljettaja
on ollut alaikdinen. Poliisin ja OTI:n selvityksen mukaan vuonna 2019 noin 12 000 nuorta sai
ajokortin ikdpoikkeusluvalla. Heidan osuutensa kaikista ajo-oikeuden haltijoista on noin 0,3 %, mutta
touko-elokuun 2020 epaillyista torkeista liilkenneturvallisuuden vaarantamisista n. 8 %.

Kevytautot ovat hyva ajatus, kunhan niiden kayttajakunta ovat yli 18-vuotiaat. Olisi hyva harkita
esimerkiksi sellaista ratkaisua, jossa ajokortin ikdraja pysyy 18:ssa ikdvuodessa, mutta 18-21-vuotiaat
saavat ajo-oikeuden vain nopeudeltaan rajoitettun kevytautoon, ja tavallisen auton ajamisen ikaraja
olisi 21 vuotta. Myds rakenteellisen 130 km/h maksiminopeuden asettaminen kaikkiin
rekisteroitaviin autoihin olisi perusteltua.

Kevytautojen haitat ovat samat kuin vuosi sitten: niiden kayttéonotto heikentdisi erityisesti
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta. Kevytautot viahentdisivat nuorten aktiivista
lilkkumista, lisdisivat autoilua ja autoilun aiheuttamia haittoja ymparistolle ja kansanterveydelle.

Kevytautot heikentaisivat liikenneturvallisuutta
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Kevytautoja on perusteltu liikkenneturvallisuuden parantamisella. Perusteluna on kaytetty erityisesti
Sastamalassa vuonna 2017 tapahtunutta tappoa, jossa rattijuoppo ajoi tahallaan pdin mopoautoa ja
mopoautossa olleet kaksi nuorta kuolivat.

Kyseinen tapaus vetoaa voimakkaasti tunteisiin. Kuitenkaan paatoksenteossa liikenneturvallisuutta
ei pida arvioida tunnepohjalta yksittaisen tahallisen tapon nakékulmasta, vaan kokonaisuutena. Jos
liilkenneturvallisuudessa kysymykseksi asetetaan, millaisella ajoneuvolla pitdisi ajaa, jotta silla olisi
turvallista ajaa nokkakolari rattijuopon kanssa, tullaan johtopaatokseen, jonka mukaan
liikenneturvallisuus on sita parempi, mita raskaammilla ajoneuvoilla kaikki ajavat. Paatelmassa ei
tietenkdan ole mitaan jarkes, silla koko kysymyksenasettelu on vaara.

Oikea kysymys on, miten nopeusrajoitettujen henkiléautojen kayttoonotto nuorille, sen mukana
tuleva lisdantynyt autoilu ja muut seikat vaikuttaisivat liikenneturvallisuuteen kokonaisuutena. Tata
asiaa on Trafi pyrkinyt selvittamaan.

Kevytautot eivat korvaisi ainoastaan mopoautoja, vaan autoiluun siirryttdisiin myos jalankulusta,
pyorailysta, joukkoliikenteesta ja erityisesti mopoilusta. Maksimiskenaariossa tieliikenteeseen tulisi
41 000 alaikaista autoilijaa lisdd, kun mopoautoja on nyt noin 8000. Onnettomuustietoinstituutin
mopoautoraportin mukaan mopoautoilla ajetaan harvoin vakavia kolareita. Onkin erikoista, etta
kevytauto asetetaan turvallisuudessa vastakkain juuri mopoauton kanssa, kun Trafin selvityksenkin
mukaan kuljettajien turvallisuushy6ty tulisi mopojen, ei mopoautojen korvautumisesta kevytautoilla.

“Rajoitetun nopeuden henkil6auton kdyttoonotolla on tavoiteltu pdaasiassa mopoautojen
korvaamista turvallisemmilla ajoneuvoilla, mutta kokonaisuutena mopoautojen merkitys
turvallisuudessa on melko vahainen.”

15-17 -vuotiaat kuljettajat ovat riskiryhma liikenteessa. Trafin selvityksessd todetaan mm:

”Liikenneturvallisuusvaikutusta arvioitaessa on kuitenkin huomattava, etta rajoitetun henkil6auton
kayttoéonotto lisada moottoriajoneuvojen kayttda idssa, jossa liikennekdyttdaytyminen on
korostuneesti riskeja ottavaa.”

Yhdysvalloissa 16-17 -vuotiaiden autonkuljettajien kolaririski on noin kaksi kertaa niin suuri kuin 18-
19 -vuotiaiden.

Ylivoimaisesti suurimman vaaran liikenteessa aiheuttavat massa ja nopeus. Oli autossa millaiset
turvalaitteet hyvansa, niilla ei ole mahdollista kumota fysiikan lakeja, suuremman massan ja
nopeuden aiheuttamaa tuhovoimaa seka suuremman nopeuden ja kiihtyvyyden aiheuttamaa
kolaririskia. Automaattinen hatajarrutus ei pysty kompensoimaan liian suurta tilannenopeutta, eika
se toimi luotettavasti pimealla tai huonoissa keliolosuhteissa.

Raskaamman, nopeamman ja nopeammin kiihtyvan ajoneuvon antaminen riskiryhman
kuljetettavaksi ei paranna liikenneturvallisuutta vaan heikentaa sitd. Raskaampi ajoneuvo saattaa
olla kuljettajalleen turvallisempi, mutta auton ulkopuolella olevien turvallisuus heikkenee.
Kevytautolakien valmistelussa vaikutukset erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuteen
on arvioitu puutteellisesti.

Jo pelkastaan nuorten lisdantynyt autoilu lisaa riskia jalankulkijoille ja pyorailijoille. Jos oletetaan
kevytauto-onnettomuuksia tapahtuvan vastaavasti kuin mopoautoilla, kdytetaan
Onnettomuustietoinsitituutin mopoautoraportin mukaisia mopoauto-onnettomuuksiin joutuneiden
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maaria, ja kerrotaan ne Trafin maksimiskenaarion mukaisella
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nuorten kuljettajien maaralla (viisinkertainen), voidaan arvioida, ettad kevytautoilla aiheutettaisiin
keskimaarin vuosittain noin 20 jalankulkijan ja 30 pyorailijan vammautuminen seka yhden pyorailijan
kuolema.

Arvio on todenndkdisesti alakanttiin, silla mopoauto on kevyempi ja sen teho on rajoitettu, kun taas
kevytauton massa ja kiihtyvyys ovat samat kuin rajoittamattomalla henkil6autolla.
Kaupunkimaisessa ymparistdssa kevytauton keskinopeus olisi sama kuin tavallisilla henkildautoilla, ja
suurin osa autolla jalankulkijoiden ja pyorailijdiden paalleajoista tapahtuu kaupunkimaisilla alueilla.

Onnettomuustietoinstituutin mopoautoraportin mukaan niin mopoautojen kuin mopojen
kuljettajina 15-17 -vuotiailla yleisin valiton riski oli havaintovirhe.

Kun kuljettaja tuntee olonsa turvallisemmaksi raskaamman korin suojaamana, han ottaa
todennakoisemmin riskeja. Nama riskit, kuten ymparistén havainnoinnin herpaantuminen ja
suurempi tilannenopeus, kohdistuvat erityisesti auton ulkopuolella oleviin jalankulkijoihin ja
pyorailijéihin.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi pitaisi pyrkia vahentaméaan 15—-17 -vuotiaiden liikkumista
moottoriajoneuvoilla. Kevytautolait painvastoin lisdisivat sitd. Kevytautojen kayttoonotto ei
parantaisi lilkkenneturvallisuutta vaan heikentaisi sita.

Kevytautot heikentdisivat kansanterveytta

Liian vdhainen liikunta on yhteiskunnassamme valtava epidemia. On arvioitu, ettd vuosittain
Suomessa tapahtuu jopa 4000 ennenaikaista kuolemaa sen takia. Etenkin nuorten liikkumattomuus
on erityisen huolestuttavaa. Liikkkumattomuudesta johtuvien sairauksien hoito seka tyoikdisten
kasvanut kuolleisuus maksavat yhteiskunnalle useita miljardeja euroja vuosittain.

Yksi merkittavimmista syistd suomalaisten liikunnan puutteeseen on nimenomaan autoilun yleisyys
lilkkumistapana. Autoiluun kasvattaminen entistd nuorempana vahentaa ihmisten aktiivista
lilkkumista ja opettaa heidat autoilijoiksi, kun juuri nuorena olisi tarkeda omaksua kestavia ja
terveellisia liikkkumistapoja.

Kevytautot lisdisivat nuorten liikennepaastdja jopa kolmanneksella

Trafin kevytautoselvityksen mukaan kevytautoja kayttdvan ikaluokan paastot kasvaisivat 7-29 %.
Nain suuri kasvu paadstdissa ei ole mitenkaan yhteensovitettavissa liikenteen
paastovahennystavoitteiden, eli puolittamisen 2030 mennessa ja poistamisen 2045 mennessa,
kanssa. Paastolaskelmissa ei mydskaan ole huomioitu, miten auton omistaminen valmiiksi 18-
vuotiaana vaikuttaa aikuistuvan nuoren liikennetottumuksiin tai miten uusi laki vaikuttaa
mahdollisuuksiin jarjestaa joukkoliikennetta erityisesti haja-asutusalueilla, missa nuoret
muodostavat ison osan joukkoliikenteen kayttajista. Henkil6liikennetutkimusten perusteella on
selvaa, ettd jos auto omistetaan, sitd myos kdytetaan, ja vastaavasti, jos joukkoliikennepalvelut eivat
ole riittavalla tasolle, niita ei myoskaan kayteta.

Kevytautojen sijaan hallituksen tulisi kannustaa nuoria joukkoliikenteen, uusien liikennepalvelujen ja
tavallisten ja sdhkoavusteisten pyorien sekd sshkomopojen kayttdjiksi. Nailla varmistetaan nuorten
lilkkumisenvapaus turvallisesti ja paastottomasti tulevaisuudessakin.
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