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Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi litkenteen
palveluista annetun lain muuttamiseksi ja eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi

Kiitimme mahdollisuudesta esittdd lausuntomme. Lausuntomme perustuu
Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernen tutkimus- ja
opetustoiminnan nakdkulmiin.

Liikennekaaren valmistelu on edennyt Il vaiheeseensa, jossa pyritdan saamaan
kaikkia likennemuotoja koskeva sédéantely mahdollisimman kattavasti yhden lain
piiriin, vaikka liikennemuotokohtaisia maarayksiakin sailyy runsaasti.
Lakiehdotuspaketti on laaja ja siséltda runsaasti perusteluja ja taustaa
lainsdadanndn muutosten tueksi.

Pidamme hyvana, ettd lakiehdotuksella pyritdan kehittamaan liikennejarjestelmaé
yhtenéisené kokonaisuutena ja samalla saavuttamaan mahdollinen
edellakavijdasema suomalaisille liikennealan toimijoille. Digitalisaation
mahdollistamien hyo6tyjen saavuttaminen, uusien ja olemassa olevien
tietovarantojen avaaminen kaytt6on, parempi tuki sujuville matkaketjuille ja
likkumisen palveluille sek& automaattiajamisen laajempi mahdollistaminen voivat
olennaisesti tukea liikennejarjestelman kehittdmista Suomessa.

Kun tulevaisuudessa liikenteeseen liittyvia tietovarantoja tullaan avaamaan
merkittavalla tavalla, tulee kansalaisten tietosuojaan kiinnittda runsaasti
huomiota, mm. mita tietoja keratdan ja miten naita tietoja hyddynnetaan ja
luovutetaan eri toimijoiden kayttoon. Kyberturvallisuusuhat on aiempaa
voimakkaammin otettava huomioon osana liikkennejarjestelméan kehittamista, silla
uhkien realisoituminen voi merkittavalla tavalla vaikuttaa koko
likennejarjestelman toimivuuteen ja kansalaisten luottamukseen liikenteen
palveluiden kayttajind. Siksi ndma uhat tulee tunnistaa myaos liikennepalveluita
koskevan lainsdddanndn osana ja muussa lainsdadannossa riittavalla tavalla.

Digitalisaation edetessa on tarpeen ottaa huomioon eri vaestéryhmien ja kaikkien
kansalaisten toimintamahdollisuudet digitalisoituvassa yhteiskunnassa ja
likennejarjestelman kayttajind. Peruspalveluiden saatavuus, ja kyvyt niiden ja
my@0s niihin liittyvien digitaalisten palvelukanavien kayttamiseen, tulisi turvata
kaikkialla Suomessa, eika liikkumisen eriarvoisuuden tulisi lisdantya
digitalisuuden vuoksi.
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Naemme hyvana, ettd esitys pyrkii turvaamaan raskaan kaluston kuljettajien
saatavuuden Suomessa jatkossakin ja esityksessé uudistetaan raskaan kaluston
kuljettajien ammattipatevyyskoulutusta. Ylipaataan liikenteen ammateissa
toimimisen houkuttelevuutta tulisi edistad, jotta alalle saadaan hakeutumaan
kiinnostuneita tulevia ammattilaisia.

Tutkimusmielessa digitalisaatio mahdollistaa liikennetta ja kuljetuksia koskevan
perusdatan kerddmisen aiempaa laajemmin. Tulevaisuudessa sahkoiset
rahtiasiakirjat ja esimerkiksi sdhkoiset taksikuitit voisivat olla viranomaisia
kiinnostavia tietoja (esimerkiksi taksien hintatason seuranta ja automaattinen
tiedonkeruu taman jarjestelman kautta). My6s tutkimusnéakokulmasta nama
tarjoaisivat uuden tavan saada jarjestelmaéan ja sen toimintaan liittyvaa tietoa.

Esityksessé on tarkasteltu lakiehdotuksen vaikutuksia usealta suunnalta.
Etukateisarvioiden tekeminen on usein haastavaa ja esityksesta seuraavien
muutosten laatua ja suuruusluokkaa on vaikea arvioida, eikd suoria
vertailukohteita ole aina I6ydettavissa muista maista tai muilta sektoreilta. Muiden
maiden tai sektoreiden kokemukset voivat myds osoittautua huonosti Suomen
toimintaymparistoa tai liikennesektoria vastaavaksi. Taman vuoksi
tutkimustoiminta, jonka kautta yllapidetaan hyva kasitys nykytilasta,
muutostarpeista ja -potentiaalista, on tarke&& myads ja erityisesti nopeasti
muuttuvassa ymparistossa. Tutkimustyon merkitys tulisi tunnistaa ja kytkea
nykyista paremmin myds lainsdddantdvalmistelussa ja huomioida tutkimuksen
aikajanne, joka harvoin voi olla lyhyt ja samalla tuottaa luotettavaa tietoa
rittavassa laajuudessa.

Jatkossakin on selvitettavaa, mm. siita nakokulmasta, missa maarin
lainsdadantomuutokset yksindan tuovat muutoksia, millaisia muutokset ovat ja
mikali toivottuja muutoksia ei tapahdu, milla toimenpiteilla — my6s lainsaadannon
ulkopuolelta, kuten erilaisilla kannustin- tai tukijarjestelmilla — muutoksia olisi
saatavissa aikaan. Monissa tapauksissa tilanne voi olla se, etta pelkastaan
lainsdadanndn muutos ei riita kAynnistamaan muutosprosessia. Lain
muuttaminen voidaan n&dhda perusedellytyksena joissakin tapauksissa, mutta
muutoksiin voidaan tarvita myods muita julkisen sektorin toimenpiteita.
Liikennemarkkinoiden ja liikkkumisen palveluiden kehittdmiseen ja konkreettisesti
esimerkiksi toimivien matkaketjujen luomiseen voi olla tarve toteuttaa erilaisia
tukevia toimenpiteitd, joissa toimenpiteet tukevat joko palveluita tuottavia tai
integroivia yrityksia ja loppuasiakkaita ja kansalaisia, esimerkiksi erilaisissa
pilottiprojekteissa.

Koska liikennekaarivalmisteluun kytkeytyva lakipaketti on laaja-alainen, tulee siita
tavoiteltujen vaikutusten toteutumista seurata aktiivisesti ja tehda korjaavia
liikkeita tarvittaessa.
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