Paikallisliikenneliitto ry

Lausunto

11.08.2026

Asia: VN/19384/2025

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
nestemadisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain ja
valmisteverotuslain 98 a §:n muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan:
Kiitamme mahdollisuudesta lausua lakiehdotuksesta.

Liikenteessa vero-ohjauksen pitaisi olla kilpailukykya turvaavaa, johdonmukaista, kulkumuoto- ja
teknologianeutraalia ja paastovahennyksia tukevaa, mutta samalla kustannusrasitusta lisaavaa
paallekkaista saantelya ja verotusta tulisi valttaa.

Paikallisliikenteen kayttdjien ja palvelun jarjestdjien puolesta voi todeta hallitusohjelman sisaltavan
epdoikeudenmukaisuutta ja ristiriidan, ettd samat argumentit, joilla osaa lakiehdotuksista
perustellaan, eivat pade kaikkien henkiléliikenteen kulkumuotojen kohdalla.

Keventamalla raskaan liikenteen verorasitusta pyritdan esityksen mukaan lieventamaan
dieselkadyttoisesta kuorma-autoliikenteesta riippuvaisen teollisuuden kustannusnousua ja
vaikutuksia kotitalouksien ostovoimaan.

Saman suuruusluokan vuotuinen veronkorotus kohdistui joukkoliikenteen asiakkaisiin ja
henkildliikennepalvelujen kayttdjille arvonlisaveron nostosta. Kuorma-autoliikenne vastaa 30 %
tieliikenteen paastoista ja henkildautot 55 %. Linja-autoliikenteen osuus Suomen tieliilkenteen
kasvihuonekaasupdastdista on noin 4-5 %. Kaupunkijoukkoliikenteessa kdyttévoimamuutosta on
edistetty kunnianhimoisella lainsaadannalla, ja olisi valtion omien padstovahennystavoitteiden
mukaista edistdd monin eri keinoin kohta padstottoman kulkumuodon kayttoa.

Suuret ja keskisuuret kaupungit ostavat bussiliikennetta yli 650 miljoonalla eurolla vuosittain.
Kaupunkijoukkoliikenteen sopimukset tilaajan ja palveluntuottajan valilla ovat kustannuskehitykseen
sidottuja, joten paallekkdinen veronpalautusmekanismi tulee ottaa huomioon indeksilaskennassa ja
se vaikuttaa koko sopimuskauden kuukausimaksatuksessa ja vaikuttanee osuutensa mukaisesti
yrityksen saamaan palvelutuotannon tuloon. Veronpalautus taasen tulisi yrityksille kustannuksiin
nahden suuremmalla viiveell3, eika vaikuttaisi maksuvalmiuteen dieselid hankittaessa.
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Liikenteen rahoituksen ja verotuksen kokonaisuudistus on todettu tarpeelliseksi. Uudistustyon
kdynnistamiseksi on tuotettu tietopohja ja virkandkemyksen tarpeesta ja mahdollisuuksista uudistaa
lilkenteen verotusta ja rahoitusta ja kuinka asiassa tulisi edeta ottaen huomioon hankkeelle asetetut
politiikkatavoitteet.

Raportissa korostetaan, etta lilkkenne on tuotantopanos yrityksille. Liikenneinfrastruktuuri ja
kuljetukset ovat osa yritysten kustannusrakennetta samalla tavalla kuin tyévoima, energia tai
padoma. Yritysten kilpailukyky riippuu siitd, kuinka tehokkaasti néama panokset voidaan yhdistaa
tuotannossa.

Raportin kilpailukykyosuudessa todetaan, ettei liikenneinfraa tai sen kayttoa valttamatta pitaisi
tarjota yrityksille alle kustannusten vain siksi, etta halutaan tukea kilpailukykya. Jos yhteiskunta
tukee kuljetuksia, siihen pitdisi olla selked peruste, esimerkiksi etta silla houkutellaan Suomeen
korkean arvonlisan tuotantoa tai parannetaan tyomarkkinoiden toimivuutta.

Raportin mukaan infrastruktuurin kustannuksia tulisi lahtokohtaisesti kohdistaa niille, jotka hyotyvat
siitd ("hyotyja maksaa"), ja liikenteen haittakustannuksia tulisi kohdistaa niille, jotka niita aiheuttavat
("aiheuttaja maksaa"). Kuljetuskustannukset ovat normaali osa yritysten kustannusrakennetta ja
niiden pitaisi pitkalti valittya tuotteiden ja palveluiden hintoihin, ellei ole erityista syyta subventoida
niita.

Samaan aikaan raportti tunnistaa Suomen erityisolosuhteet: pitkat etaisyydet, syrjainen sijainti
Euroopan markkinoihin nahden ja vientiteollisuuden suuri riippuvuus kuljetuksista.

Mutta johtopdatos ja raportin taloustieteellinen henki ei ole, etta julkisen vallan pitdisi poistaa ndita
haittoja veroalennuksilla tai poistaa kuljetuskustannuksia verotuilla. Pdinvastoin raportissa todetaan,
ettd merkittavia veronkevennysmahdollisuuksia ei juuri ole ja etta kilpailukykya kannattaa tukea
enemman kayttévoimamurroksella, logistiikan tehokkuudella ja infrastruktuurin kunnolla. Tulee
varmistaa, etta kuljetukset tuotetaan mahdollisimman tehokkaasti ja ettd verotus ei tarpeettomasti
heikennd kilpailukykya

Keskeisia johtopaatoksia oli mm.

. Suomen raskaan liikenteen verotus on jo hyvin Idhelld EU:n minimitasoja, eikd merkittaville
veronkevennyksille nahda juurikaan mahdollisuuksia.

J Kilpailukykya tulisi vahvistaa kayttévoimamurroksella eli sdhkoistymisen, uusien
kayttovoimien, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin seka kayttovoimien saatavuuden edistamisella.

. Infrastruktuurin kunnosta ja kantavuudesta on huolehdittava, koska kuljetusjarjestelman
toimivuus on kilpailukyvyn kannalta yhtéa tarkeaa kuin verotus.

o Vero-ohjauksen tulee perustua padosin nykyisiin keinoihin, kuten polttoaineverotukseen,
padstokauppaan (ETS2), jakeluvelvoitteisiin ja CO,-perusteiseen verotukseen, eikd paallekkaisia
ohjauskeinoja pitdisi ottaa kdayttdon. Raportti korostaa, etta ylimaaraisia kustannuksia aiheuttavaa
paallekkaista sadntelya tulee valttaa.

. Pitkalla aikavalilla raportti arvioi, etta raskaan liikenteen sahkdistyminen ja muut
vahadpaastoiset kayttévoimat voivat alentaa kuljetuskustannuksia, mika tukisi seka kilpailukykya etta
ilmastotavoitteita.
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Yhteenvetona raportin viesti on, etta raskaassa liilkenteessa vero-ohjauksen pitdisi olla kilpailukykya
turvaavaa, teknologianeutraalia ja paastovahennyksia tukevaa, mutta samalla kustannusrasitusta
lisaavaa paallekkaista saantelya ja verotusta tulisi valttaa.

Soininen Minna
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