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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Liikenne- ja viestintaministerio kiittda mahdollisuudesta lausua hallituksen esityksesta laeiksi vuoden
2025 tuloveroasteikosta, tuloverolain muuttamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta seka erdiden
muiden verolakien muuttamisesta. Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalaan liittyvan
esityksen mukaan ajonaikana nollapaastoiseksi katsottavien tydsuhdeautojen verotusarvon
valiaikaista alentamista 170 eurolla kuukaudessa jatkettaisiin alkuperdisesta voimassaolosta (2021—
2025) neljalla vuodella vuosille 2026—2029. Muihin tuloverolain 64 a §:ssd saddettyihin liikenteen
tyosuhde-etujen valiaikaisiin veronhuojennuksiin ei ehdoteta muutoksia. Tama tarkoittaa, etta
tyonantajan tarjoaman latausedun verovapaus sekd vahapaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvon
alentaminen jatkuisivat voimassaolevan lainsddadannén mukaisesti vuoden 2025 loppuun.

Esityksen mukaan vuonna 2023 autoedun saajia oli yhteensa noin 79 000. Nollapaastoisia
tydésuhdeautoja oli 8 872 kappaletta ja autoja, joiden paastolukema on 1-100 grammaa kilometria
kohden oli 13 031 kappaletta. Tyésuhdeautojen osuuden uusien henkiléautojen
ensirekisterdinneista arvioidaan olevan 26 prosenttia. Suomen liikennekadytdssa olevasta
henkil6autokannasta 2,9 prosenttia on tydésuhdeautoja.

Autokannan uudistumiseen tahtaavat politiikkatoimet ovat yksi keskeisista lilkkennesektorin
padstovahennystoimenpiteistd. Paastottomien ajoneuvojen verotusarvon alentaminen kannustaa
osaltaan valitsemaan paastottoman tyosuhdeauton. Tydsuhdeautojen osuus ensirekisterdinneista
on merkittava, joten veroetua voidaan pitda tehokkaana tapana uudistaa autokantaa. Muutos johtaa
siihen, etta kannusteet valita paastoton tydsuhdeauto vahapaastoisen tydsuhdeauton sijaan nousee.
Verotuksessa tehtdvat vahennykset voivat olla valtiontalouden kannalta usein tehokkaampia kuin
suorat tuet. Tydsuhdesahkdautot vahvistavat muutaman vuoden aikavalilla myods kaytettyjen
sahkoautojen markkinoita, silld ne ovat tyypillisesti tydsuhdeautokaytossa vain noin 3-4 vuotta.
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Kaytettyjen sahkoautojen markkinan rakentuminen on keskeinen edellytys liikenteen laajamittaiselle
sahkoistymiselle, silla valtaosa suomalaisista ei koskaan osta uutta autoa, vaan kdytetyn auton autoa
hankkiessaan.

Lilkenne- ja viestintaministerio pitdaa hyvana, etta verohuojennus paastottdmien ajoneuvojen osalta
pidetddan ennallaan. Tama tukee autokannan uudistumista ja lilkkenteen paastovahennysten
saavuttamista. Tayssahkoisten tydsuhdeautojen kysynta moninkertaistui vuonna 2021, kun
verokannustin otettiin kdayttéon, ja sahkdautojen osuuksien kasvu on jatkunut myoés vuosina 2022-
2023. Vuonna 2022 Tayssahkdautojen osuus uusista tyésuhdeautoista oli 20,8 prosenttia ja vuoden
2023 tammi-lokakuussa 39,7 prosenttia. Muissa henkildautoissa osuus oli 17,0 prosenttia vuonna
2022 ja 31,4 prosenttia tammi-lokakuussa 2023.

Toimenpide tukee vuoden 2024 aikana matalasuhdanteessa ollutta uusien sahkdéautojen markkinaa.

Esityksen mukaan muihin tuloverolain 64 a §:ssa saddettyihin liikenteen tydsuhde-etujen valiaikaisiin
veronhuojennuksiin ei ehdoteta muutoksia. Nain ollen tydnantajan tarjoaman latausedun
verovapaus seka vahapaastoisten, 1-100 g/km paastavien tydsuhdeautojen verotusarvon
alentaminen paattyisivat 31.12.2025. Liikenne- ja viestintaministerié huomauttaa, etta luvussa 2.2
Tyosuhdeautojen verotuet ei ole kuvattu latausedun nykytilaa. Hieman epdselvaksi jaa myos vapaan
autoedun ja latausedun suhde tulevaisuudessa latausedun verovapauden poistumisen jalkeen.

Esityksessa arvioidaan, etta tayssahkdautojen verotusarvon maaraaikaisen alentamisen jatkaminen
neljalla vuodella vahentaisi verotuloja vuosina 2026—2029 yhteensa noin 94 miljoonalla eurolla.
Esityksen pohjalla on arvio, jonka mukaan 80 prosenttia tuen piiriin tulevista autoista olisi osana
kokonaispalkkaa ja 20 prosenttia annettaisiin rahapalkan paalle. Liikenne- ja viestintaministerio pitaa
hyvana sita, etta verotulojen pienenemisen laskentatapaa on nyt korjattu edelliseen hallitukseen
esitykseen (HE 141/2020 vp) verrattuna ja etta laskentatapa nyt vastaa paremmin todellista
tilannetta tyopaikoilla.

Liikenne- ja viestintaministerio nostaa esille sen, etta esityksesta puuttuu kokonaan
tyosuhdekaytossa olevien tayssahkodautojen veroedun jatkamisen ymparistovaikutusten arviointi.
Autoalalla tehtyjen arvioiden mukaan veroedun jatkaminen kasvattaisi tdyssahkoautojen maaraa
vuosina 2024-2030 hieman alle 40 000 tayssahkodautolla verrattuna tilanteeseen, jossa
verokannustetta ei jatkettaisi vuoden 2025 jadlkeen. Talla aikaansaataisiin autoalan arvion mukaan
jopa 0,14 Mt paastovahennys vuoden 2030 tasolla. Voidaan siis olettaa, ettd veroedun jatkamisella
on varsin suuri vaikutus kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen kehitykseen vuosina 2024-
2030.
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