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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?
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Elinkeinoelaman keskusliitto EK kiittda mahdollisuudesta lausua valtakunnallisen liikennejar-
jestelmasuunnitelman luonnoksesta. Lausuntopyynnossa on pyydettd kiinnittdmaan huomio-ta
erityisesti alla oleviin kysymyksiin. Niiden osalta EK viittaa jasenliittojen antamiin lausun-toihin ja
kommentteihin. EK ei ota kantaa jasenliittojen lausunnoissa mahdollisesti oleviin ris-tiriitaisiin
ndakemyksiin.

- Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikenne-
jarjestelman kehittamistarpeita?

- Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
- Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?
- Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista?

- Muut huomiot?

Elinkeinoelaman viestit liittyvat suunnitelman sisaltéon ja toteuttamiseen kolmesta nakdkul-masta:
1) Suomen kansainvalisen saavutettavuuden ja logistisen toimintavarmuuden tur-vaaminen, 2)
liikenneinfran rahoitustasot seka 3) elinkeinoeldman esittdaman vaylavisio 2050:n sisallyttaminen
osaksi prosessia.

1) Suomen kansainvalisen saavutettavuuden ja logistisen toimintavarmuuden turvaa-minen

Geotalouden muutokset haastavat Suomea suhtautumaan uudella tavalla kansainvalisen
saavutettavuuden kehittdmiseen. Tarvitsemme vahvemmat lilkkenneyhteydet Eurooppaan ja
maailmalle, jotta talous voi kasvaa ja ulkomaankauppa menestya. Geopoliittinen sijainti vai-kuttaa
entistd enemman siihen, kuinka Suomea arvioidaan yritysten toimintaymparistona ja
investointikohteena. Vahvempia liikenneyhteyksia edellyttdd myos turvallisuustilanteen hei-
kentyminen, mika on jo konkretisoitunut Itdmeren toistuvissa tuhotdissa.

Jo pelkastdan Itdmeren haavoittuvuudet edellyttavat Suomelta uusia logistiikkareitteja tur-vaamaan
lilkenneyhteydet muualle Eurooppaan ja maailmalle. Ulkomaanyhteyksien eri vaih-toehtojen
selvittdminen on nostettava ykkosagendalle liikkennepolitiikan valmistelussa ja val-takunnallisessa
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa. Suomen tulee I6ytaa kestavia ratkaisuja isoon
haavoittuvuuteensa: olemme logistinen pussinpera, jonka ulkomaankauppa perustuu nyt 95-
prosenttisesti Itameren merikuljetuksiin. Myods kotimarkkinayrityksilla on vahva riippu-vuus Itameren
reiteista ja lentoyhteyksista. Lentoliikenteen toimintaedellytyksien parantami-nen vahvistaa Suomen
investointi- ja matkailuvetovoimaa.
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Suunnitelmaluonnoksessa on hyvin tuotu esille toimintaympariston muutokset ja niiden vai-kutukset
suomen kansainviliselle saavutettavuudelle. Kansainvélisen yhteistyon merkitys ko-rostuu
suunnitelmassa. Suomen kansainvalisen logistisen aseman parantamiseksi suunni-telmassa on useita
toimenpiteitd, esimerkiksi vahva pohjoismainen yhteistyo liikennejarjes-telmédsuunnittelussa. Valtio
muun muassa arvioi parhaillaan raideleveyden muutostarvetta erityisesti Pohjois-Suomessa seka
selvittdd Merenkurkun kiinteda yhteytta.

Suunnitelma vuosille 2026—-2037 on tarkea lahtokohta yli hallituskausien jatkuvalle kansain-valiselle
saavutettavuudelle ja sen edellyttamille infrahankkeille. Elinkeinoeldaman nakemyk-sen mukaan
saavutettavuuden kehittaminen edellyttda 12-vuotista suunnitelmakautta pi-dempaa horisonttia.
Elinkeinoelaman perdan kuuluttama ylihallituskautista valmistelua, joka jatkuu 2040- ja 2050-luvuille
asti ja edellyttaa vahvaa EU-strategiaa ja tahtotilaa.

EK, Palta ja Rakennusteollisuus RT julkaisivat raportin liikenneyhteyksista, joiden tarkempaa
selvitysta suomalainen yrityskenttd perdankuuluttaa. Elinkeinoelaman ehdotukset ovat:

1. Liikennepolitiikan valmistelussa tulee pureutua kolmeen vaihtoehtoiseen kiintedan yh-
teysvaliin Itameren ylitse: Helsinki-Tukholma (silta/ tunneli), Vaasa—Uumaija (silta/tunneli) ja
Helsinki—Tallinna (tunneli). Naiden osalta on selvitettdva myods kumppanuusmahdolli-suudet
Pohjoismaiden ja Baltian kanssa seka huomioitava EU:n tahtotila paakaupunkien yhdistamisesta
suurnopeusjunilla.

2. Kytketdaan Suomi nopeasti eurooppalaiseen rautatieverkkoon Perameren kaaren kautta
rakentamalla EU-raideleveys Haaparannasta Ouluun, Raaheen ja Rovaniemelle. Seu-raavassa
vaiheessa tulee tarkastella eurooppalaisen raideleveyden laajentamista muulle rataverkolle, kuten
pdaradalle, seka Tallinnan ja Tukholman suuntiin.

3. Meriliikenteen turvallisuusuhkiin varautuminen ja kestavien polttoaineiden saatavuuden ja
kdyton edistaminen. Meriliikenteen paastokauppatulojen kohdentaminen kestavien polt-toaineiden
hintaeron pienentamiseen verrattuna fossiiliseen polttoaineeseen.

4, Lentoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen ja kestdvien polttoaineiden edistaminen. Len-
toliikenteen paastokauppatulojen kohdentaminen kestavien polttoaineiden hintaeron pie-
nentdmiseen verrattuna fossiiliseen polttoaineeseen.

Suomen uudet liikenneyhteydet maailmalle -raportti 16ytyy kokonaisuudessaan linkista
https://ek.fi/wp-content/uploads/2025/02/Suomen-kansainvaliset-yhteydet.pdf.
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2) Liikenneinfran rahoitus

Liikennejarjestelmasuunnitelman mukaan perusvaylanpidon vuosittainen rahoitustaso nou-see
vuodesta 2029 alkaen 1,74-1,85 miljardiin euroon. Vuoteen 2028 saakka rahoitustasot olisivat
julkisen talouden suunnitelman mukaiset. Elinkeinoelaman nakemyksen mukaan pe-rusvaylanpidon
rahoitukseen tarvitaan myds vuosille 2026—2028 lisdysta 200-250 M€/v, jotta teiden ja ratojen
kuntoa voidaan yllapitaa, eika korjausvelka kasvaisi.

Kokonaisuutena perusvaylanpidon rahoitus on noin 20 miljardia euroa vuosina 2026—2037.
Lisdrahoituksen tavoitteena on varmistaa koko vaylaverkon liikennoitavyys ja liikenteen pal-velut
seka kansalaisille etta elinkeinoelamalle. Luonnoksen mukaan korjausvelka kasvaisi
suunnitelmakaudella kuitenkin 4,2 mrd. eurosta 6 mrd. euroon.

Vaylaverkon kehittamiseen suunnataan rahoitusta yhteensa yli 6 miljardia euroa vuosina 2026—
2037, josta toistaiseksi sitomatonta rahoitusta on 2,7 miljardia euroa. Paatetyille hank-keille on
varattu noin 3,1 miljardia (ml. Digirata).

Kehittamisrahoituksen taso on aivan riittdméaton paateiden ja ratojen akuuttiin kehittamistar-
peeseen ndhden puhumattakaan kansainvélisen saavutettavuuden ja sotilaallisen liikkuvuu-den
edellyttamistd uusista tarpeista. Liikennevaylien kehittdmisrahoitusta tulisi nostaa vahin-tdan
samassa suhteessa kuin perusvaylanpidon rahoitusta nostetaan.

Geopoliittinen sijaintimme ja turvallisuustilanteen heikkeneminen edellyttavat vahvempia lii-
kenneyhteyksia Eurooppaan ja maailmalle. N&ita tulee selvittda ja varautua vuosikymmenten
urakkaan myos rahoituksessa. Tdma saattaa edellyttda rahoitustason nostoa kokonaan uu-delle
tasolle, joka tulee tehda suunnitelmallisesti ja yhteistydssa EU:n ja kumppaneiden kanssa. EU:ssa
valmistellaan uutta budjettikautta ja samaan aikaan saavutettavuus kytke-tddan vahvemmin
turvallisuuteen ja puolustukseen. Tama avaa Suomelle lilkennevaylien ra-hoitukseen uusia
mahdollisuuksia, jotka on hyodynnettava taysimaaraisesti.

Mahdollisuudet vaylainvestointien kasvattamiseen syntyvat vain talouskasvun kautta. Suo-men
taloustilanne on historiallisen heikko. Elinkeinoelama on tehnyt esitykset talouskasvun
vauhdittamiseksi ja ne |0ytyvat linkista https://ek.fi/ajankohtaista/tiedotteet/ek-kasvun-restart-
suomi-tarvitsee-rohkeita-paatoksia-talouskasvun-vauhdittamiseksi/.

3) Elinkeinoeldman esittdman vaylavisio 2050:n sisallyttdminen osaksi prosessia

Elinkeinoelaman jarjestot esittivat syksylld 2022 paateiden ja rataverkon vision vuoteen 2050
mennessa. Elinkeinoelama edellyttaa pitkalla aikavalilla paavaylien modernisointia seka
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huonokuntoisten teiden ja ratojen korjausvelan kuromista kiinni. Paavaylien modernisointi pa-
rantaisi Suomen kilpailukykya, saavutettavuutta ja huoltovarmuutta. Kuljetusten taloudelli-suus,
turvallisuus ja hiilineutraalius edistyisivat merkittavasti. Elinkeinoelaman keskusliitto EK esittaa, etta
vaylavisio 2050 otetaan lahtokohdaksi ja osaksi valtakunnallista lilkkennejarjes-telmasuunnitelmaa.
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