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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Lilkenne 12 -suunnitelman strategiset linjaukset vastaavat paaosin liikkennejarjestelman
kehittamistarpeita Pohjois-Pohjanmaan maakunnan osalta. Strategiset linjaukset tulee kuitenkin
saada nakyviin suunnittelujarjestelmassa ja valtion vaylaverkon investointiohjelmassa huomattavasti
vahvemmin ja alueldahtéisemmin tukien alueellista kehittamista kuin mita aikaisemman
suunnitelman aikana toteutui Pohjois-Pohjanmaalla.

Visiota liikennejarjestelman kehittamiselle ja tavoitteita vuoteen 2050 voidaan pitda
kannatettavana. Kolme tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys ovat erittdin hyvat tavoitteet
nykyisessa toimintaymparist0ssa erityisesti Pohjoisessa, jossa yhteiskunnan elintarkeisiin
toimintoihin kohdistuviin uhkiin ja riskeihin on varauduttava myos liikennejarjestelman osalta. Myos
tavoitteiden priorisointi on kannatettava asia. Nama kehittamistavoitteet on tunnistettu myds
Pohjois-Pohjanmaan paivitetyssa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Liikennejarjestelman
kehittamisessa hairicherkkyyden ja resilienssin parantaminen on nykyisessa maailmantilanteessa
huomattavasti tarkeampaa kuin aiemmin.

Strategiset linjaukset, joissa korostuu kilpailukyky ja kasvu, kokonaisturvallisuus ja kestava
liikkuminen ovat erittdin kannatettavia. Pohjois-Pohjanmaan liitto korostaa, ettd se kuuluu
maantieteellisesti katsottuna joko kokonaan tai osittain, Oulun kaupunkiseutu mukaan luettuna,
neljaan viidesta aluejaosta suunnitelmaluonnoksen alueellisissa painotuksissa. Pohjois-Suomen
alueellisiin painotuksiin liittyen Pohjois-Pohjanmaan liitto korostaa turvallisuusndakdkulmassa myos
teollisuuden merkityksen huomioon ottamista. Pohjois-Suomen toimivuus kohtaan tulisi paivittaa
seuraavasti: “Rajat ylittavan ja kansainvalisen liikenteen seka teollisuuden tarpeet ja luonnonvarojen
kestava hyodyntaminen ..”. Neljan pohjoisen maakunnan yhteisen Pohjoisen liikennestrategian

Lausuntopalvelu.fi 1/5



mukaisesti Pohjoisen liikennejarjestelmastd kumpuaa elinvoimaa, kilpailukykya ja toimintavarmuutta
koko lantiselle Euroopalle. Lansi-Suomen osalta Pohjois-Pohjanmaan liitto painottaa erityisesti
kansainvalisten kuljetusketjujen huoltovarmuutta, joka ulottuu koko maakunnan alueelta Oulun
seudun kautta Pohjoiseen ja Ruotsiin.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Kehittamishankkeiden priorisointia ohjaa ensisijaisesti Euroopan laajuisen lilkkenneverkon (TEN-T)
vaatimusten tayttyminen ydinverkolla ja sitd taydentavalla kattavalla verkolla. Pohjois-Suomen
osalta tama etenkin tarkoittaa ydinverkolle kuuluvan valtatien 4 seka Paaradan saattamista
Euroopan komission asettamia palvelutasotavoitteita vastaaviksi. Ensimmaisena lahtdkohtana on
suunnitelmavalmiuden parantaminen merkittavimmille pullonkauloille ydinverkolla.

TEN-T ydinverkolle kuuluvan Oulun sataman seka kattavalle verkolle kuuluvan Raahen sataman
tarpeet on huomioitava entistd vahvemmin liikennejdrjestelmasuunnitelmaa toteuttavassa
vaylaverkon investointiohjelmassa. Satamien kehittamisessa on huomioitava seka satamien
vesivaylien kasvavat tarpeet etta niiden toimiva kytkeytyminen maantieverkon paavaylille. Talla
taataan Pohjoisen kasvun ja teollisuuden investointien tarpeita huoltovarmuuden lisdksi. Pohjois-
Pohjanmaan liitto nakee yhta lailla suunnitelmaluonnoksessa esitetylla tavalla tarkedksi satamien
roolin puhtaan siirtyman tekijoina seka niiden roolin yhteiskunnan energiahuollossa. Valtio vaikuttaa
EU-rahoituksen suuntaamiseen siten, etta satamien sotilaallisen liikkuvuuden, huoltovarmuuden ja
energiamurrosta vauhdittavien investointien EU-rahoitusmahdollisuudet varmistetaan. Tama on
tarkea linjaus Pohjois-Pohjanmaan satamien osalta.

Valtio (liikenne- ja viestintdministerio) yhdessa hallinnonalan virastojen sekd muiden toimijoiden
kanssa muodostaa raideliikenteen pitkan aikavalin kehitysnakyman, jossa huomioidaan muun
muassa raideleveys, henkildjunaliikenteen seka kansainvalisten yhteyksien kehittaminen osana alue-
ja yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja tulevaisuutta. Tdma tyo on tarkeaa vieda ripeasti eteenpdin
paatoksentekoon jo nykyiselld hallituskaudella.

Suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissa on tarpeellista huomioida maakuntakeskusten seka
paavaylaasetuksen mukaisten padvaylien kehittdmistarpeet. Pohjois-Pohjanmaalla on tunnistettu
huomattavia kehittamistarpeita valtateilld 8, 20, 22 seka 5, jotta asetuksen mukaiset tavoitteet seka
liilkenneturvallisuuden tavoitteet saadaan saavutetuksi. Ndiden tarpeiden suunnitelma- seka
toteutumisvalmiutta on edistettava maaratietoisesti valtion suunnittelu- ja investointiohjelmissa.

Valtio (Vaylavirasto) yhteistyossa kuntien kanssa arvioi keinoja suurten kaupunkiseutujen kestavan
vhdyskuntarakenteen kehittamiseksi. Valtion on tarpeellista tukea kestaviin liikkumistapoihin
siirtymista osallistumalla muun muassa uuden ldhijunaliikenteen edistamiseen kaupunkiseuduilla.
Pohjoisessa Suomessa Laurila-Tornio-Haaparanta -radan sahkdistys luo Suomessa ainutlaatuisen
mahdollisuuden avata rajat ylittava henkiljunaliikenne ja edistda nadin kestavaa liikkumista.
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Tietopohjan kehittdmisessa on erittdin tarkeaa, etta valtion toimijat sekd maakunnat ja
kaupunkiseudut (erityisesti MAL-seudut) ovat jatkuvassa vuorovaikutuksessa ajantasaisten tietojen
paivittamisessa, koska toimintaympariston muutokset ja elinkeinoeldman tarpeet muuttuvat entista
nopeammin. Tietopohjan kehittdmisessa on huomioitava myds rajat ylittavan yhteistyon
mahdollisuudet lantisten kumppanien kanssa.

Valtion tavoite yksinkertaistaa ja 16ytda edullisempia ja kevyempia suunnitteluratkaisuja on erittdin
tervetullut Pohjois-Pohjanmaan osalta. Aiemmissa valtion vayldaverkon toteuttamisohjelmissa ei ole
ollut vuosiin riittavassa maarin Pohjois-Pohjanmaan hankkeita listattuna. Muuttunut
toimintaymparisto korostaa tata muutostarvetta kokonaan uudella tavalla verrattuna aiempaan
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan. Suunnitelman tavoitteet tulee myos
konkretisoitua jatkossa suunnittelu- ja toteutushankkeina myds Pohjois-Pohjanmaan osalta.

Sitoutuminen eurooppalaiseen liikennepolitiikkaan osoitetaan toteuttamalla TEN-T ydinkaytavien
hankkeita. Suomen, Ruotsin ja Norjan liikennejarjestelmatyo on nivottava yhteen pohjoisessa.
Tarkeita yhteisia hankkeita on kehittdaa yhteyksia raide- ja tieverkon osalta Ruotsiin ja Norjaan seka
kdaynnistaa paivittdinen henkildjunaliikenne Oulu-Tornio-Haaparanta valilla osana
ostojunaliikennesopimusta VR:n kanssa.

Pohjois-Suomen hankkeiden suunnitteluun tulee panostaa huomattavasti nykyista enemman.
Suunnittelujarjestelma ei talla hetkella toimi tarvittavalla tavalla erityisesti elinkeinoelaman
tarpeiden eika turvallisuuden ja huoltovarmuuden nakékulmista. Suunnitteluvalmiutta Pohjois-
Pohjanmaalla pitaa nostaa nykyisesta — erityisesti TEN-T ydinverkolla koko maakunnan alueelta.
Keskeiset hankkeet ovat valtatien 4 suunnitelmavalmiuden parantaminen Oulusta etelaan, paaradan
suunnitelmavalmiuden parantaminen Limingasta Ylivieskaan, satamien vaylien syventaminen seka
tieverkolla poikittaisten yhteyksien seka kattavan verkon suunnitelmavalmiuden parantaminen.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Perusvaylan rahoituksen tason nosto vuosiksi 2029-2037 on erittdin tarkeaa, jotta korjausvelka
saadaan taitettua. Perusvaylanpidon rahoitustason noston merkitys on tunnistettu maakunnallisessa
liikennejarjestelmasuunnittelussa. Olisi tarkeaa saada korjausvelan katkaisu jo talla hallituskaudella
kayntiin ja tdman tulisi nakya kaikilla tasoilla Pohjoisen vaylaverkolla.

Kehittamiseen kohdistuva rahoitus on suunnitelmaluonnoksessa tasoltaan erittdin vaatimaton. Tama
uhkaa huomattavasti Pohjoisen taloudellisen kasvun potentiaalia. Lisdksi elinkeinoelaman
suurinvestointien toteuttamiselle valttamattomien paikallisten liikennehankkeiden rahoittamiselle
tulee jatkossakin olla joustavia ja nopeita rahoituskeinoja valtion budjetista — tarve tallaisille
investoinneille voi nousta nopeastikin. Valtion on reagoitava tallaisiin tarpeisiin ennakoivasti ja
investointeja tukien.
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Kehittamisen rahoitusta ja MAL-sopimuksiin kaytettavaksi osoitettavaa rahoitusta on valttamatonta
kasvattaa. Onkin l6ydettava uusia rahoituskeinoja uusien liikennehankkeiden rahoittamiseksi. On
perusteltua, ettd kaupunkiraideliikennehankkeiden valtion rahoitusosuus on vahintdaan 30 prosenttia
ja kasitetta voisi laajentaa tehokkaaseen joukkoliikenne infraan. Lisdksi valtion verkolle toteuttavien
yhteisrahoitteisten hankkeiden valtion kustannusosuuden tulee olla vahintaan 70 prosenttia, koska
kunnilla tai kaupungeilla ei ole mahdollisuutta lisata rahoitustaan valtion vaylahankkeisiin. Tama on
korjattava suunnitelmaan. Rahoitukseen on lisattava sitoutuminen ostopalveluliikenteeseen rajat
ylittavalla raideliikenteellda Suomen ja Ruotsin valilla.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suunnitelmalla tulee pyrkia kasvihuonepaastdjen vahentamiseen ja luontokadon torjumiseen.

Muut huomiot?

Muuttunut geopoliittinen tilanne on nostanut Pohjoisen roolia erityisesti turvallisuuden ja
huoltovarmuuden, mutta myo6s kansallisen kasvun kannalta merkittavasti. Pohjoinen on portti
l[anteen.

Pelkdstaan Pohjois-Suomeen kohdistuvat investointien on arvioitu olevan 76 miljardia taman
vuosikymmen loppuun mennessa ja tdma edellyttaa investointeja vaylaverkkoon kaikilla tasoilla.
Oulun seudun sijainti TEN-T ydinverkolla (satama, paarata, VT4) ja neljan valtatien risteyksessa tekee
Oulusta Pohjois-Suomen logistisen keskuksen. Pohjoisen investointipotentiaali kytkeytyy vahvasti
tuulivoimaan ja uusiutuvan energian tuotantoon, mika mittaa liikennejarjestelman kestokykya
paavaylilta alemmalle tieverkolle koko Pohjois-Pohjanmaan maakunnan alueella rannikkoseuduilta
tuulivoimapuistoihin.

Vaylan toteuttamassa Liikenne 12 -suunnitelman toimeenpanossa on tarkea, etta kunnat, kaupungit
ja maakunnat paasevat vaikuttamaan ja osallistumaan myds Vaylaviraston suunnitteluohjelmasta.
Suunnitteluohjelmaan lausumisella varmistetaan tehokas kytkeytyminen maakunnalliseen
liikennejarjestelmatydhon, kaavoitukseen ja muuhun strategiseen suunnitteluun. Tama on tarkeaa,
koska Liikenne 12 -suunnitelmassa on osoitettu lisdaresursseja kehittamishankkeiden suunnitteluun.

Kehittamiseen kohdistuvaa rahoitus on suunnitelmaluonnoksessa erittdin pientd, mikd uhkaa
Pohjoisen ja kaupunkiseutujen taloudellisen kasvun potentiaalia. Elinkeinoeldaman suurinvestointien
toteuttamiselle valttamattomien paikallisten liikkennehankkeiden rahoittamiselle tulee jatkossakin
olla joustavia ja nopeita rahoituskeinoja valtion budjetista.
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Kehittamisen rahoitusta ja MAL-sopimuksiin kaytettavaksi osoitettavaa rahoitusta on valttamatonta
kasvattaa. Onkin |6ydettava uusia rahoituskeinoja uusien liikkennehankkeiden rahoittamiseksi.

Sitoutuminen eurooppalaiseen liikennepolitiikkaan osoitetaan toteuttamalla TEN-T ydinkaytavien
hankkeita. Suomen, Ruotsin ja Norjan liikennejarjestelmaty6 on nivottava yhteen pohjoisessa.
Tarkeita yhteisia hankkeita on kehittaa yhteyksia raide- ja tieverkon osalta Ruotsiin ja Norjaan seka
kdynnistaa paivittainen henkildjunaliikenne Oulu-Tornio-Haaparanta valilla osana
ostojunaliikennesopimusta VR:n kanssa.

Pohjois-Suomen hankkeiden suunnitteluun tulee panostaa huomattavasti nykyista enemman.
Suunnittelujarjestelma ei talla hetkella toimi tarvittavalla tavalla erityisesti elinkeinoelaman
tarpeiden eika turvallisuus ja huoltovarmuus ndakokulmista. Suunnitteluvalmiutta pitdaa nostaa
Pohjois-Suomessa — erityisesti TEN-T ydinverkolla mm. paaradalla Limingan ja Ylivieskan valilla seka
VT:1I3 4 Oulun etelapuolella.

Erkkila Markus
Pohjois-Pohjanmaan liitto

Romppainen Lauri
Pohjois-Pohjanmaan liitto - Maakuntahallitus
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