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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
arviointiohjelmasta. (SOVA-lain mukainen ymparistoarviointi).

Lausunnonantajan lausunto

Onko valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun ja vuorovaikutuksen jarjestamiseen
nakemyksia?

Suomen Vesitiet ry pitda tarkeana, etta lilkkennejarjestelmansuunnittelun valmistelu perustuu
ajantasaiseen tietoon ja monipuoliseen yhteistyohon ja vuorovaikutukseen eri toimijoiden kanssa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelu sisaltdaa mm. liikennejarjestelman
nykytilaa ja toimintaympariston muutoksia koskevan arvioinnin.

Siihen tulisi sisallyttdaa energiamurroksen vaatima kehittaminen merivayliin ja talvimerenkulkuun
rannikolla, johon suunnitellaan mittavia tuulipuistoja.

Suomen sisdvedet ja niiden alueiden sisdiset rahtikuljetukset muodostavat yhden ja tdnaan suljetun
kokonaisuuden Suomen liikennejarjestelmassa. Vuoksen vesistosta ei ole tilla hetkelld meriyhteytta
johtuen Saimaan Kanavan tilanteesta.

Liikkennejarjestelmdsuunnitelmaan tulee sisallyttdaa myos toimintaedellytysten turvaaminen
sisavesillamme, joka vaatii erityisesti laivakaluston uudistamista, vihrean siirtyman tukemista,
ammattitaitoisen tydvoiman saatavuuden turvaamista, liikenndintikauden pidentamista seka
vaylaverkoston ja infrastruktuurin ylldpitoa ja parantamista.

Erityistd huomiota tulisi kiinnittdaa myos metsateollisuuden mittavien raakapuukuljetusten
toimintaedellytysten (laivakuljetukset ja uitto) luomiseen sisavesilla.

Kohdistuuko voimassa olevan valtakunnalliseen liikennejarjestelmdsuunnitelman visioon tai tavoitteisiin
muutostarpeita? Mikali kylld, millaisia muutostarpeita ja miksi? (Valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman arviointiohjelman sivut 10-11).
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Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma toimii ymparistoystavallisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestavasti ja takaa riittdvana saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle:

Venajan hyokkayssota Ukrainaan pysaytti Saimaan kanavan liikenteen, sulkujen pidentamishankkeen
ja samalla aluskannan uudistumisen Saimaalla: Sisavesien tavarakuljetukset tulee huomioida
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa, silla se on metsateollisuudelle tarkea kuljetusmuoto Ita- ja
Kaakkois-Suomen raakapuun kuljetuksille.

Saimaan syvavayla on osa TEN-T ydinverkkoa ja Lappeenranta ja Joensuu ovat ehdolla TEN-T
kattavan verkon sisavesisatamiksi. Satamien kehittamiseen, infrastruktuurin ja takamaayhteyksien
parantamiseen, digitalisaatioon seka vihrean siirtyman edistamiseen ja vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkoston rakentamiseen tulee luoda koko Saimaan alueen kattava
kehittamissuunnitelma

Onko suunnitelman vaikutusarviointiin ja SOVA-lain (8.4.2005/200 Laki viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista) mukaisen ymparistdarvioinnin valmisteluun nakemyksia?

Suomen Vesitiet ry pitdd ymparistovaikutusten arviointia varsin kattavana.

Lisdksi ndemme, ettd seuraavia asioita tulisi kehittaa:

EU on linjannut Green Dealissda merenkulun tavoitteet: sisavesikuljetusten ja [ahimerenkulun osuutta
tulee kasvattaa 25% vuoteen 2030 mennessa ja 50% vuoteen 2050 mennessa. Tahan suuntaan
Suomenkin tulee pyrkia.

Uudenmallinen eco-bonus jarjestelma voitaisi kehittaa tukemaan vihreaa siirtymaa
vesiliikenteeseen.

Sisdvesikuljetusten ymparistoriskitekijana on vanhentunut, fossiilisiin polttoaineisiin perustuva ja
kapasiteetiltdan rajallinen aluskalusto. Venajan hyokkayssota Ukrainaan pysaytti Saimaan kanavan
liikenteen, sulkujen pidentdamishankkeen ja samalla aluskannan uudistumisen Saimaalla.

Nyt tarvitaan taloudellisia kannustimia ja tukitoimia investointeihin laivakalustoon ja siirtymiseen
vaihtoehtoisiin polttoaineisiin. Uudistamista tarvitaan monikayttoisissa uiton apualuksissa (uiton
lisdksi pelastustoimintaan ja 6ljyntorjuntaan soveltuvat), hinaaja/jadnmurtajayhdistelmissa seka

talviliikenteeseen soveltuvissa rahtialuksissa.
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Uuden sukupolven hinaaja-/jaanmurtajayhdistelmat ja 1A-luokan rahtialukset edistavat
ymparistoystavallisyystavoitteen saavuttamista mm. Vuoksen vesistoalueella.

Taloudellisen kasvun mahdollisuutena Suomen matkailun erityinen vahvuus on vesistdissa. Puhtaat
sisdvesistot ovat vetovoimaisia, mutta infra kaipaa pitkajanteista kehittamista, strategisia tavoitteita
ja yksityisia investointeja laivakalustoon ja muuhun palveluinfraan. Kansantaloudellisesti matkailu on
tarkea painopistealue ja vesistomatkailu sen osana.

Salmi-Lindgren Merja
Suomen Vesitiet ry
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