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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Strategiset linjaukset vastaavat padosin liikennejarjestelman kehittamistarpeita Pohjois-Pohjanmaan
osalta. Kuitenkin linjausten tulee nakya jatkossa vahvemmin suunnittelujarjestelmassa ja valtion
vaylaverkon investointiohjelmassa elinkeinoeldman tarpeiden tukemiseksi. Myds Pohjoisen
ohjelman toimenpiteissa on asia nostettu esille. Liikennejarjestelman kehittamisessa tulee korostaa
alueellista kilpailukykya, kasvua ja yritystoiminnan sujuvuutta. Liikennejarjestelman tulee tukea
yritysten kilpailukykya varmistamalla sujuvat logistiikkaketjut ja kansainvaliset yhteydet.

TEN-T ydinverkon kehittamiselld, kuten valtatie 4:n ja paaradan parantamisella, on keskeinen rooli
yritysten logistiikkakustannusten hallinnassa.

Pohjois-Pohjanmaan elinvoima nojaa vahvasti monipuoliseen elinkeinoelamaan. Liikenneyhteyksien
parantaminen tukee paitsi teollisuutta myos matkailua, palvelualoja ja pk-yrityksid, jotka ovat alueen
tyollisyyden selkdranka. Nykyisessa geopoliittisessa tilanteessa liikennejarjestelman resilienssin ja
turvallisuuden parantaminen on keskeista myds yritysten nakékulmasta. Pohjois-Suomi on tarkea
portti lanteen!

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Kehittamistoimenpiteet ovat tarkeita, mutta niiden tulee paremmin vastata yritysten kasvun ja
investointien tarpeisiin. Hankkeiden priorisoinnissa tulee nostaa karkeen TEN-T ydinverkko ja sita
tukeva kattava verkosto.

Pohjois-Pohjanmaan osalta TEN-T-verkoston ydinvaylien kehittaminen, valtatiet 4, 8, 20, 22 ja 5 ovat
yrityksille kriittisia kuljetusyhteyksia. Ndiden vaylien kunnostus ja kehittdminen parantavat
logistiikan tehokkuutta ja turvallisuutta. Satamien, kuten Oulun ja Raahen, kehittamisella on
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olennainen rooli vientiteollisuuden kilpailukyvyn ja huoltovarmuuden turvaamisessa. Samoin rajat
ylittavan raideliikenteen kehittaminen parantaa myos yritysten markkina-alueiden saavutettavuutta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Vaikka valtion taloudellinen tilanne on haastava, niin tosiasia on, ettd nykyinen rahoitustaso ei riita
tukemaan Pohjois-Suomen elinkeinoelaman kasvupotentiaalia. On lI6ydettadva taso, jolla voidaan
varmistaa alueen teollisuuden ja pk-yritysten kilpailukyky. Vaikutusarvoinnissakin oli useassa
kohdassa todettu hyvan liikenneinfran tuovan Suomeen lisaa kasvua, kilpailukykya ja verotuloja ja
rapistuvan lilkkenneinfran toimivan painvastoin. Esitetyn rahoituksen vdhentamisen sijaan Pohjois-
Pohjanmaan Yrittajat pitdaa perusvaylanpidon rahoitustason nostoa valttamattomana. Tie- ja
rataverkon kunnossapidon rahoituksen tulee olla riittava, jotta korjausvelkaa voidaan purkaa
tehokkaasti ja estda infrastruktuurin jatkuva rapautuminen.

Paaverkon kehittamisen lisdksi alemman tieverkon huono kunto Pohjois-Pohjanmaalla on kriittinen
asia vihrean siirtyman ja teollisuuden edistamiseksi. Valitettavasti tieverkon kunto heikkenee
nopeasti, mikd johtaa ajonopeuden laskuun ja todennakdisesti myds raskaan liilkenteen
painorajoituksiin. Tama kasvattaa matkojen ja kuljetusten kustannuksia. Kuljetuskustannukset
kasvavat, jos ajoneuvoyhdistelmien suurinta sallittua massaa ei pystyta hyodyntamaan, mika koskee
erityisesti raakapuukuljetuksia, mutta myos muita massaintensiivisia kuljetuksia. Alemman tieverkon
heikentyneesta kunnosta syntyvat haitat korostuvat Pohjois-Pohjanmaalla.

Kehittamishankkeisin ei ndyta olevan riittavasti resursseja. Valtion on pystyttava jatkossa tarjoamaan
joustavia rahoitusratkaisuja nopeiden liikennehankkeiden toteuttamiseen, jotka ovat valttamattomia
suurten investointien tukemiseksi. Nyt lausunnolla oleva ohjelma ei valttamatta tue varsin
nopeastikin etenevia elinkeinoeldaman investointeja, joita on allokoitu Pohjois-Suomeen
huomattavasti. Viimeisimpana esimerkkina investoinnista voidaan mainita Muhokselle suunniteltava
datakeskus.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Vaikutusarviointi on kattava, mutta Iahtokohtaisesti vaikutusarvioinnin tulisi huomioida nykyista
paremmin lilkennejarjestelman merkitys elinkeinoelaman kasvulle ja kilpailukyvylle ja siten koko
Suomen menestykselle.

Kasvihuonekaasupaastojen vahentamistavoitteet ja luontokadon torjunta ovat tarkeitd, mutta ne
eivat saa estda lilkenneinfrastruktuurin kehittamistd, joka on valttamatonta yritystoiminnan
sujuvuudelle.

Muut huomiot?

Pohjois-Suomen geopoliittinen merkitys on kasvanut, mika korostaa turvallisuuden ja
huoltovarmuuden roolia myos liikennejarjestelman kehittamisessa. Arvioidut 76 miljardin
investoinnit Pohjois-Suomeen edellyttavat merkittdvia panostuksia lilkkenneverkkoon. Oulun seudun
logistinen keskusasema TEN-T-verkolla korostuu myos elinkeinoelaman kannalta.
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Pohjois-Suomen hankkeiden suunnitteluun tulee panostaa huomattavasti nykyista enemman.
Suunnittelujarjestelma ei talla hetkella toimi tarvittavalla tavalla erityisesti elinkeinoelaman
tarpeiden eika turvallisuus ja huoltovarmuus ndakokulmista. Suunnitteluvalmiutta pitdaa nostaa
Pohjois-Suomessa — erityisesti TEN-T ydinverkolla mm. paaradalla Limingan ja Ylivieskan valilla seka
VT:113 4 Oulun eteldpuolella. Lisdksi suunnitteluprosesseissa tulee varmistaa elinkeinoelaman
edustajien osallistuminen, jotta kehityshankkeet vastaavat yritysten tarpeisiin
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