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Valtiolta kaivataan riittavaa

Kau p un kl Sseu d U | I I aon rahoitusta ja pitkajanteisyytta

kaupunkiseutujen

valkuttavuuttal ehitamiseen.

7 suurinta kaupunkiseutua kattavat yli puolet Suomen vaestosta ja
niiden osuus Suomen BKT:sta on lahes 65 %.

Kaupunkiseudut ovat elinkeinoelaman keskittymia ja valtakunnan
vetureita.

Kaupunkiseuduilla on mahdollisuus varmistaa toimivat tyémarkkinat:
vastaanottaa maahanmuuttoa ja houkutella investointeja.

Maankayttoda, asumista ja liikennejarjestelmaa on kehitetty
pitkdjanteisesti kaupunkiseuduilla kestavan kasvun mahdollistamiseksi.

Kaupunkiseuduilla parhaat evaat vaikuttaa kulkutapaosuuksiin,
vahentaa lilkkenteen paastoja ja muuttaa liikennejarjestelma kestavaksi.

Kunnat investoivat merkittavissd maarin kestavaan
likennejarjestelmaan ja sen operointiin,
Valtion rahoituksen tulee olla uskottavaa ja ennakoitavaa pitkdjanteisen

kehittamisen ja tavoitteiden saavuttamisen lahtokohtana. Prioriteetit ja
rahoituspohja eivat voi olla jatkuvassa muutoksessa.




Valtion ja kuntien rahoitusosuudet litkenneverkko-
Investoinneista Helsingin seudulla 2000-2022 ﬁ ‘ HSL

(kiintedhintaistettuna vuoden 2022 hintatasolle) HRT
i, ouros o akatumin Heleingin seuuta Valtio on investoinut v. 2013—2022
800 Helsingin seudun ratoihin ja teihin
keskimaarin 180 M€/v.
7oe Samana aikana kuntien investoinnit
- /\ estomit ratoihin, teihin ja paakatuihin on
/ \Y/ yhicenss keskimaarin 395 M€/v.
== KLUntien investoinnit
> / /\ V /\\ T Investoinnit (M€):
2022:
N Valtio 90

B\

300 A / \/ * Kunnat 365
\
100 XN\ \—\/\ Valtio haastaa koko ajan enemman

kunnat rahoittamaan
0 liikennejarjestelman kehittamista!

3 21.6.2023



Mita opimme edelliselta

Nakokulmia Litkenne 12 — Liikenne 12 —
. cee e | kierrokselta?
suunnitelman paivitykseen |

LA

- Edellisen Liikenne 12 —suunnitelman toteutumista tulisi {
arvioida. Miten toimeenpano on onnistunut?

- MAL-sopimuksia ja Liikenne 12 —suunnitelmaa tulee
synkronoida. MAL-sopimusten riittdva rahoitustaso turvattava.

- Liikenne 12 —suunnitelman visio ja tavoitteet ovat
|ahtokohtaisesti hyvia.

- MAL-kaupunkiseutujen rooli tavoitteiden saavuttamisessa on
yha keskeisempi ja se tulee tunnistaa nykyista vahvemmin
my0ds suunnitelman rahoituksessa.

- Kokonaisrahoitustaso on ollut jo nykyisessa suunnitelmassa
riittdmaton tavoitteisiin nahden.

- Mahdollistavatko budjettipaatdkset vuodelle 2024 Liikenne 12 -
suunnitelman ja MAL-sopimusten toteutumisen?




Litkenne 12 —suunnitelman nékyminenﬂ‘ ey
valtion 2024 budjetissa -

1. Helsinki-Riihimaki-ratahanke, 2. ja 3.

vaihe

- Hallitus toteuttaa vaalikauden aikana SRl
lahes kolmen miljardin euron liikenteen D o oo ke ® Ratskohteet
Investointiohjelman, joka rahoitetaan 2 Tornio_Kolar radan sahicstykeen ® Thicheset
myymalla valtion omaisuutta. Liikenteen suunnittelu .

. .- . . .. ] 7,5 miljoonaa euroa
Investointiohjelma on osa paaministeri o o
. . . 4, Kt 68 Edsevo-Pietarsaari, 3. vaihe
Orpon hallituksen julkisen talouden (Pietarsaaren satamatie)
itelmaa vuosille 2024—2027 75 mifoense eures
suunni = .
. . 5.Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella,

- Vuoden 2024 talousarviossa liikenteen loutss
. . _ B 14 miljoonaa euroa 4 / ;
Investointeihin varataan yhteensa 597 R R

- ] ) 6. Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, —
miljoonaa euroa, josta korjausvelan yvaskyla

7 miljoonaa euroa

purkamiseen osoitetaan 250 miljoonan

euron maararaha. MAL-kaupunkiseutujen infrahankkeisiin seka

liilkenteen muihin kehittamishankkeisiin

- Kaupunkiseutujen ja MAL - yhteensa 797 miljoonaa. Tulisi
rahoituksen osuus? kokonaisuudessaan kohdistaa MAL-seuduille.

’ Viylévirasto
" Trafikledsverket
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Lilkenne 12 —suunnitelman
nakyminen hallitusohjelmassa

- Liikenne 12 —suunnitelman muutostarkoitus:
likenneverkkojen ja palveluiden rahoitusta suunnataan
nykyista voimakkaammin kestavan liikenteen
edistamiseen.

- Liikenne 12 -suunnitelmassa joukkoliikenteen avustustasoa
tarkoitus korottaa vuodesta 2025 alkaen.

« Hallitusohjelmassa suunta painvastainen
(ilmastoperainen tuki loppuu, suunnitellusta
korotuksesta ei ole tietoa ja nettokustannuksia
nostetaan viela korottamalla ALV-kantaa).

- Liikenne 12 -suunnitelmassa kavelyn ja pyoraliikenteen
infrastruktuurin rahoitustaso 30 M€ vuodessa (valtion osuus
katuverkolla) 2025 alkaen.

« Hallitusohjelman suunta painvastainen (kavelyn- ja
pyorailyn edistamisen rahoitusta alennetaan ja kavelyn
ja pyorailyn edellytyksia parannetaan mm.
edistamisohjelmia laatimalla seka panostamalla kavely-
ja pyoravaylien liikenneturvallisuuteen.
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NakO kUImIa Lllker]ne 12 - Valtion investoinnit Suomessa ‘

verrattain matalalla tasolla —

suunn |te| man p a| V | ty kS een : .A tarvitaan riittava rahoitustaso. f‘

- Rahoituksen kohdentamisen perusteiden tulee olla lapinakyvia, §8
harkittuja ja tietoperusteisia. :

- Vaikutusten arvioinnissa tulee tunnistaa toimintaympariston
muutos (mm. huoltovarmuus, etatyo, raideliikenteen aidot
kilpailun edellytykset) seka eri tyyppisten toimenpiteiden
positiiviset ja negatiiviset vaikutukset alueellisesti ja
valtakunnallisesti.

- Kaupunkiseutujen osalta vaikutukset moninaiset ja tulee
tunnistaa laajasti.

- Miten saavuttaa paras mahdollinen vaikuttavuus pienilla
resursseilla? Vahilla resursseilla ei ole varaa
hukkainvestointeihin.

« Esim. MAL-sopimusten pienten kustannustehokkaiden
hankkeiden kayttdalan joustavoittaminen kattamaan myos
kuntien ja kaupunkien katuverkkoja.

- Hankkeita arvioitava huolellisesti ja lapinakyvasti.




cop e : o Olemassa olevan
NakO k U I mia I— [ ken ne 12 — ' liikennejarjestelméan tehokas
hyddyntaminen ja

suunn |te| man p al Vlty kS een ; korjausvelan taittaminen.

- Elinkeinoelaman kilpailukyky ja logistiikan toimintaedellytykset
varmistettava myos kaupunkiseuduilla.

- Esitettava keinot, miten liikenteen paastovahennystavoitteet
saavutetaan. Kestavien kulkumuotojen kilpailukykyisyys
varmistettava.

- Voisiko panostukset kohdistua entista voimakkaammin
likennejarjestelman palvelutasoon?

- Investointiohjelman ja suunnitteluohjelman kytkenta ja
vuorovaikutus seka avoin valmistelu. Hankkeiden
suunnitelmavalmiutta edistettava.

- Yhteisrahoitteisten hankkeiden kustannusjako neuvoteltava
osapuolten kesken — valtio ei yksin maarita.

- Liikenteen vero- ja maksukokonaisuus osaksi
likennejarjestelmasuunnitelmaa.




Kumppanuuksien ja yhteistyon
; vahvistaminen — kaupunkiseutujen
~ suora keskusteluyhteys Liikenne 12 -
suunnitelman valmisteluun




* i'ﬁ y [ .0... ® ﬂ
L HH J — {},‘ HSL
8 Llfeererereencncacacens a : HRT
,,,, = = . e L
e 'R-l'&

P MAL-kaupunkiseutujen
- keskelisia viesteja Lilkenne 12
—suunnitelman valmisteluun




Tampereen kaupunkiseutu T | HRf

Tampereen kaupunkiseudun kunnat ovat uudistaneet voimakkaasti keskustoja ja niiden
katuverkkoa kestavan kaupunkikehityksen seka liikkumisen edistamiseksi. Tampereella alkoi
vuonna 2021 liikenn6imaan raitiotie, jonka jatkoa Pirkkalaan ja Ylojarvelle on suunniteltu
seudullisessa yhteistyossa. Kunnat ovat kehittaneet vahvasti maankayttoa jo olemassa olevien
joukkoliikenteen laatukaytavien varsilla ja tukeneet siten suunniteltua siirtymaa raiteille.
Lempéaalan ja Nokian l&hes taysin uusiksi rakennetut keskukset tukeutuvat vahvasti
lahijunaliikenteeseen. Kunnat ovat rahoittaneet osaltaan lahijunaliikennetta vuodesta 2022
|&htien. Kangasalan kunta on uudistanut keskustansa ja tuplannut bussiliikenteen rahoituksen
viimeisen viiden vuoden. Seudun kunnat tekevat jatkuvaa ja maaratietoista tyota kestavan
liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen kehittamiseksi, yhdessa ja itsenaisesti.



Oulun seutu 18| Ht

Oulun kaupunkiseudun kuntien parhaillaan tydstettdvassa Oulun seudun
liikennejarjestelmasuunnitelmassa jatketaan kestavan likkumisen kehittamista
kaupunkiseudulla lisdamalla mm. joukkoliikenteen rahoitusta ja tarjontaa seka kaynnistamalla
vaiheittain lahijunaliikenteen ja panostamalla seudulliseen pydrailyn baanaverkostoon.
Kestavaan kasvuun, kansainvaliseen saavutettavuuteen ja huoltovarmuuteen liittyen on
erittain tarkeda nahda Pohjoisen kasvanut merkitys ja Pohjoisen tarkeimmat liikennehankkeet,
joista kriittisimmat ovat Oulun asemakeskuksen ja henkildratapihan uudistaminen,
kaksoisraiteet valilla Ylivieska-Liminka-Oulu seka valtateiden 4,8,20, 22 seka terminaalien ja
lentoyhteyksien kehittaminen.



Lahden seutu O i

Viime vuosien suurin infrarakennushanke on ollut Lahden
etelainen kehatie, joka vanhaan hyvaan aikaan olisi ollut
valtion kokonaan kustannettava. Yhteensa 275 miljoonan
euron hanke, josta valtio kustansi 72 %, eli 198 milj.e, Lahti ja
Hollola 28 % eli 77 milj.e. (Lahti 69,3 milj.e ja Hollola 7,7
milj.e). Hanke rakennettiin 2017-2020



Jyvaskylan kaupunkiseutu T | HRf

MAL-sopimus sisaltaa kunnianhimoisia tavoitteita muun muassa kestavan liikkumisen kulkutapaosuuden
kasvattamisesta ja joukkoliikenteen matkamaarien tuplaamisesta. Seudun kunnat ovat tehneet kuluvalla MAL-
sopimuskaudella kauaskantoisia ja riskejakin sisaltavia paatoksia seudun joukkoliikenteen toimivalta-alueen
laajentumisesta. Joukkoliikenteen kehittamiseen on sitouduttu. Uusi toimivalta-alue kattaa lahes koko
kaupunkiseudun vuoden 2024 alusta ja tahan laajentumiseen liittyvat toimenpiteet ovat tulevan MAL-
sopimuskauden seutuyhteistyon ytimessa.

Joukkoliikenteen matkamaarat ovat jo ylittaneet koronaa edeltavan tason. Valtion MAL-sopimuksen kautta
osoittama tuki joukkoliikenteeseen on osaltaan tukenut tata. Nyt kuntatalouden haasteet ja hallituksen linjaukset
uhkaavat heikentaa nousujohteista kehitysta. Pitkajanteisten tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa, etta
joukkoliikenteen valtionavustusten nakyma korotuksineen sailyy vahintaan nykyisen Liikennel2-suunnitelman
mukaisena. Joukkoliikenteen edistamisessa tarvitaan panostuksia myos bussipohjaiseen joukkoliikenneinfraan.



Helsingin seutu T | HRf

Helsingin seudulla jatketaan yhdyskuntarakenteen pitk&janteista tiivistamista, erityisesti keskuksiin ja
raideliikenteeseen tukeutuen seka nykyista liikkennejarjestelmaa taysimaaraisesti hyddyntaen. Helsingin
seudun kestavan liikkennejarjestelman kehittamiseen panostetaan aiempaa vahvemmin ja varmistetaan
tehokas joukkoliikennejarjestelma myos tulevaisuudessa. Seudullisella ja kansallisella tasolla toteutetaan
monipuolisia toimenpiteitd, joilla vahennetaan liikenteen paastdja. Vahvistetaan Helsingin seudun
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia kehittamalla keskeisia elinkeinoalueita seka parantamalla
kansainvalista saavutettavuutta ja logistiikan tehokkuutta.

Helsingin seudulla on merkittavasti tarpeita likennejarjestelman kehittamiseen. Investointiohjelman
kokonaiskustannukset ovat arviolta 3,86 mrd euroa, josta valtion kustannusosuus vuosille 2024-2027 on
arviolta 1,1 mrd euroa.

HSL-alueella joukkoliikenteen matkustajamaarat eivat ole palautuneet pandemiaa edeltaneelle tasolle, mika
yhdessa uuden hallitusohjelman toimenpiteiden ohella haastaa joukkoliikenteen palvelutason yllapitamisen
kustannustehokkaasti. Helsingin seudulla tarvittaisiin merkittavaa lisatukea joukkoliikenteen jarjestamiseen.
Vuotuinen 150 M euron valtion tuki tulisi kohdentaa joukkoliikenteen lipunhintoihin, jotta varmistettaisiin
joukkoliikenteen kilpailukykyisyys suhteessa henkildautoihin.



Turun seutu 18| Ht

Turun seutu on panostanut voimakkaasti kestavien liikkumismuotojen edistamiseen mm. kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden seka joukkoliikenteen palvelutarjonnan osalta. Seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma on
valmistunut 2022. Vuoden 2025 aikana kaynnistyy lisaksi seudun joukkoliikenteen palvelutarjontaa edelleen
parantava runkolinjasto ja samalla panostetaan raitiotien suunnitteluun. Seudun kunnat ovat myos vahvasti
sitoutuneet kehittamaan maankayttda jo olemassa olevien kestavien kulkumuotojen vyohykkeilla. Parhaillaan on
kaynnissa yhdessa valtion kanssa Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ja Turun ratapihan uudistuksen toteuttaminen,
jotka mahdollistavat seka Tunnin junan etta seudullisen lahijunaliikenteen kehittamisen. Huoltovarmuuden ja
kansainvalisen saavutettavuuden kannalta E18 tiehankkeen loppuun saattaminen Raisio-Naantali valilla seka
Turun satamayhteyksien parantaminen ovat koko maan kannalta erittain tarkeita.



Kuopion seutu T | HRf

Keskeisimmat seudulliset strategiset suunnitelmat (kaupunkiseutusuunnitelma ja Liikennejarjestelmasuunnitelma
2024) ovat valmistuneet tana vuonna ja ne on hyvaksytty seudun kunnissa. Molemmissa yhtena lahtokohtana
ovat olleet L12 tavoitteet. Lisaksi on laadittu mm. seudullinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma seka
joukkoliikenteen runkolinjasuunnitelma. Liikenneturvallisuussuunnitelmia on paivitetty saannoéllisesti ja
kestavyystavoitetta on edistetty mm. linkittamalla seudun liikennejarjestelmatyota entista tiiviimmin alueelliseen
ilmastotyohon. Seudun strategisten tavoitteiden kannalta erittain merkittava teema on joukkoliikenteen
rahoituksen pitkajanteinen turvaaminen. Erityisesti talla hetkella kurjistuvan seudullisen joukkoliikenteen
toimintaedellytykset tulee pystya varmistamaan ja paikallisliikenteen positiivista kehitysta tulee edelleen
vahvistaa. Vaylainvestointien osalta Savon radan ja valtatien 5 palvelutason turvaaminen ovat seudun
saavutettavuuden ja elinvoiman kannalta keskeisia. Hallitusohjelmaan kirjattu Vt5 valin Leppavirta-Kuopio
kehittamishanke on tarkea varmistaa ja Savon radan palvelutasoa tulee kehittaa pitkajanteisesti. Naiden lisaksi
seudulla on useita vaylien jalkeenjaaneisyydesta johtuvia parantamistarpeita. Kuopion seudulla valmistellaan
kokonaisturvallisuuden osaamiskeskusta. MAL-sopimuksen 2024-2027 paivityksessa huomioidaan siihen
kytkeytyvia huoltovarmuutta ja turvallisuutta lisaavia lilkenne- ja infrahankkeita.



