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Pyöräliikenteen edistämisestä 
→ 

Pyöräliikenteen priorisointiin



Sisältö

• Kenen kaupunki?

• Miksi pyöräliikenne?

• Miksi infra?

• Miksi talvikunnossapito?



Kenen kaupunki?

• Kenelle kaupunkia tulisi suunnitella?

• Mikä on kaupunkisuunnittelun aikajänne?

• Tänä vuonna syntyvät lapset täyttävät 18v 
vuonna 2041



Miksi pyöräliikenne?

• Ilmastonmuutos

• Kaupungistuminen

• Liikkumattomuus



Mitä yhteistä on junalla ja polkupyörällä?



Mitä yhteistä on junalla ja polkupyörällä?



Mitä yhteistä on junalla ja polkupyörällä?



Kaupunkiliikenteen haasteet ratkaistaan 
1800-luvun innovaatiolla

Tilatehokkuus
Energiatehokkuus

Ympäristöystävällisyys





40% kaikista autolla tehdyistä 
matkoista on alle 5km



Miksi infra?



Baanaverkkosuunnitelma

• Yhteensä yli 75km laaja baanaverkko

• Tavoitevuosi 2030

• Rakennettuna 14 km
• 5,0 km Linnanmaan Baana (2018-2019)
• 2,5 km Mäntylän Baana (2020)
• 3,5 km Maikkulan Baana (2021)
• 3,5 km Kembaana 1-vaihe (2022)

• Suunnittelussa 16 km
• 7,0 km Hiukkabaana (2024-2026)
• 2,7 km Nallibaana (2024)
• 7,0 km Kembaana 2-vaihe (2024-2025)



2,5 + 0,1 +4,0 = 6,6m







Hanke Vuosi Kilometriä Kokonaiskustannus Valtio Kaupunki

Linnanmaan baana 2019 3,00 1 540 000 € 345 000 € 1 195 000 € 

Mäntylän baana 2020 2,50 1 850 000 € 345 000 € 1 505 000 € 

Maikkulan baana 2021 3,50 3 050 000 € 1 525 000 € 1 525 000 € 

Kembaana 2022 2,90 3 446 380 € 1 477 000 € 1 969 380 € 

Hiukkabaana 2024 2,00 2 917 152 € 1 458 576 € 1 458 576 € 

Nallibaana 2024 1,40 1 440 846 € 720 423 € 720 423 € 

Yhteensä 15,30 14 244 378 € 5 870 999 € 8 373 379 € 

Oulu & Traficom





Miksi talvikunnossapito?



“All ages, all abilities” 
on talvikunnossapidon keskeinen periaate.



Talvikunnossapidon kustannukset?





Talvikunnossapito on 
arvovalinta

• Olosuhteet ovat toisinaan vaikeat myös Oulussa – silti pyöräväylät 
pyritään pitämään pyöräiltävässä kunnossa 24/7

• Hyvä talvikunnossapito ei ole kustannuskysymys vaan kaupungin 
arvovalinta



Kooste

1. Kaupunkia suunnitellaan aina tuleville sukupolville, ei koskaan nykyisille

2. Kaksi 1800-luvun innovaatiota ratkaisevat kaupunkiliikenteen ongelmat

3. Infran laatu ratkaisee pyöräliikenteen houkuttelevuuden

4. Pyöräväylien talvikunnossapito on kaupungin arvovalinta



Kiitos!

https://twitter.com/harrivaarala

harri.vaarala@ouka.fi

https://twitter.com/harrivaarala
mailto:harri.vaarala@ouka.fi
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