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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Strategisissa linjauksissa painotus on talla hetkelld toimivuudessa, tehokkuudessa ja
turvallisuudessa. Aiheet ovat paasaantoisesti linjassa liikennejarjestelman kehittamistarpeissa,
mutta sahojen nakdkulmasta painotuksia tulee tarkastella enemman henkil6autoliikenteen sijaan
raskaan kaluston nakdkulmasta. Alueellisissa painotuksissa ndemme hyvana asiana teollisuuden
tarpeiden painottamisen Pohjois- ja Ita-Suomessa. Toivoisimme vastaavaa painotusta myos
laajemmin Suomessa, silla merkittava osa sahoista seka niiden puunhankinnasta sijaitsee Etela-,
Keski- ja Lansi-Suomessa.

Strategisissa linjauksissa toimenpiteiden kohdentamisessa tulisi tarkastella lilkkennemaarien sijaan
todellista tierasitusta. Tierasitusvertailujen mukaan yhden 76-tonnisen tukkirekan tierasitus on jopa
5000 kertainen henkildautoon verrattuna. Kaytannossa vahaliikenteisten teiden paivakohtainen
tierasitus voi olla moninkertaisesti suurempi kuin henkiléautoliikenteeseen painottuvan vilkkaiden
liilkennevaylien. Myds nykytilanteessa korjausvelka kasvaa eniten juuri vahaliikenteisilla valtion
seutu- ja yhdysteilla. Nain ollen alueellisessa painotuksessa tulisi erityisesti huomioida sahojen
puunhankinnan sijoittuminen myds Etela-, Keski- ja Lansi-Suomessa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Liikkenneinfran perusvaylanpidon tason korotus 450-580 miljoonalla eurolla vuosiksi 2029-2037 on
hyva asia. Lisaksi hallitusohjelman investointiohjelmasta keskivilkkaille ja alemmanasteisille teille
suunniteltu 120 miljoonaa euroa auttaa helpottamaan sahojen nakdkulmasta tarkeiden
vahaliikenteisten teiden korjausvelkaa. Kannustamme ohjaamaan jo valmiiksi huonokuntoisten
teiden kunnostuksen ohessa rahoitusta my6s ennakoivaan kunnostukseen erityisesti raskaalle
liilkenteelle tarkeisiin vayliin, joihin suurimmat tierasitukset kohdistuvat.
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Yksityisteille esitetty 6,1 miljoonan euron valtionavustusten maararahataso on taysin mitatén maara
suhteessa siihen, etta jo talla hetkelld valtakunnallisia yksityistieavustushakemuksia on jonossa 60
miljoonan euron edesta. Sahateollisuus ry:n nakdkulmasta maararahataso tulisi moninkertaistaa,
jotta strategiassa kuvatut paatavoitteet saavutettaisiin.

Raskaisiin ja pitkiin kuljetuksiin soveltuvan tieverkon kehitystarpeiden edistaminen on
Sahateollisuuden nakokulmasta erittdin kannatettavaa. Niin kutsutuilla HCT-ajoneuvoilla voidaan
tutkitusti parantaa puunkuljetuksen kustannustehokkuutta seka vahentaa kuljetuksesta aiheutuvia
paadstodja. HCT-ajoneuvoille sopivilla vaylilla voidaan sama maara puuta kuljettaa vahemmalla
kuorma-autojen maaralla. Tama osaltaan voi myos lisata kyseisten vaylien turvallisuutta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Sahateollisuus ry:n nakokulmasta Suomen tiestdn 2,57 miljardin euron suuruinen korjausvelka on
hyva peruste painottaa rahoitusohjelmassa perusvaylanpidon rahoitusta. Rahoituksen ohjautuminen
perusvaylanpidon sisdisesti tulee tehda joustavasti, kustannustehokkaasti seka kayttajatarpeet
edella. Lilkkennemadarien ohessa huomiota tulee kiinnittdaa todellisiin tierasituksiin ja varata rahoitusta
kustannustehokkaaseen seka ennakoivaan kunnossapitoon.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Sahateollisuus ry:n nakdkulmasta olennaista on, etta vaikutus- ja ympadristdarvioinnissa on
tunnistettu tieston huonon kunnon vaikutukset raakapuukuljetuksien taloudellisiin, sosiaalisiin seka
ekologisiin vaikutuksiin. Erityisesti painorajoitetut tiet seka sillat lisdavat kuljetuskustannuksia seka
pddstoja aiheuttaessaan ylimaaraista kuljetusmatkaa seka ajoa vajailla kuormilla. Ongelma tulee
korostumaan entisestaan, jos painorajoitettujen teiden ja siltojen maara tulevaisuudessa nousee.

Lisaksi taloudellisissa vaikutuksissa huomionarvoista on Suomessa hyvin vientipainotteisen
sahateollisuuden jo valmiiksi suuret logistiikkakustannukset suhteessa naapurimaihin seka Keski-
Eurooppaan. Logistiikkakustannukset ovat yksi merkittavimmista kustannuksista sahojen
sahatavaran tuotannossa ja vaikuttavat suoraan sahojen kilpailukykyyn suhteessa muihin maihin.
Nain ollen Suomen tiestdn kunto ja sen seurauksena syntyvat logistiikkakustannukset vaikuttavat
merkittavasti sahojen kilpailukykyyn globaalilla sahatavaramarkkinalla.

Muut huomiot?

Tieverkoston hyva kunto on raskaalla kalustolla puuta kuljettaville sahoille kriittinen asia. Puuta
kuljetetaan metsista tehtaille ja valmista sahatavaraa sahoilta satamiin. Sahatavaran myynnista
kilpaillaan globaaleilla markkinoilla my&s niiden maiden kanssa, joilla logistiikkakustannukset ovat
sahatavaramarkkinoiden kannalta keskeisen sijaintinsa nahden jo valmiiksi huomattavasti
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alhaisemmat. Suomen tieston huono kunto lisaa sahatavaran logistiikkakustannuksia ja heikentaa
suomalaisten sahojen kilpailukykya globaalilla markkinalla.

Sahojen puunhankinnan kannalta erityisen tarkedssa roolissa on alempiasteinen tieverkosto.
Sahateollisuus ry on seurannut pitkdaan huolestuneena alemmanasteisen tieverkoston kunnon
rapistumista. Korjausvelka on kasvanut merkittavasti ja haastaa paikoin jo sahojen puunhankintaa.

Yha useampaa tieta uhkaa suoranainen kayttokelvottomuus ja painorajoitettujen teiden maara on
noussut.

Tilanteen parantamiseksi on kuitenkin paljon tehtavissa. Tieverkoston kunnossapitoon ohjatun
rajallisen rahoituksen takia on ensiarvoisen tarkeaa toteuttaa tieverkoston korjaus ja kunnossapito
mahdollisimman kustannustehokkaasti. Korjausten kohdentamisessa on tarkeaa priorisoida teita,

joille kohdistuu paljon raskaan liikenteen ajoa. Kustannustehokkuutta tuovat myos ennakoivat
kunnossapitotoimet.

Rajajarvi Jimi
Sahateollisuus ry
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