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Begdran om utlatande om utkastet till en riksomfattande trafiksystemplan och
om miljorapporten (miljcbedémning enligt SMB-lagen)

Lausunnonantajan lausunto

Motsvarar de strategiska riktlinjerna (inklusive regionala prioriteringar) behoven att utveckla det
riksomfattande trafiksystemet?

De strategiska riktlinjerna ar i grunden korrekt men forsiktigt satta och ambitionsnivan saknas. Till
exempel saknas 6ppningar for nya strategiska gransoverskridande transportprojekt (broar —
tunnellésningar, utveckling av gransoverskridande transportnat, europeisering av jarnvagstrafiken,
utveckling av flygtrafiken till att bli mer koldioxidsnal) helt fran strategin.

Med beaktande av det korstryck och den svaga ekonomiska situation som inverkat pa planen och
dess innehall har man pa ett utmarkt satt lyckats med att beakta de férandringar som skett i
omvarlden. A andra sidan, kanske just darfor, ar de atgarder som foreslas for Trafik12 mestadels
blygsamma och posterna ar fortfarande allmanna i manga avseenden — eller till och med delvis
motstridiga (t.ex. flygtrafik). Det talas inte sa mycket om utvecklingsomraden.

Larsmo kommun konstaterar att texten i Trafik 12-planutkastet tydligare bor klargéra kommunernas
och stadsomradenas roll och ansvar vid utvecklingen av trafiksystemet och sakerstallandet av dess
funktionalitet i framtiden. Trafiksystemet bor utvecklas for att sdkerstalla kommunernas och
landskapens livskraft, tillvaxt och sysselsattning, tillgangligheten till olika omraden samt en saker och
smidig rorlighet for medborgarna. Trafiksakerheten bor forbattras i hela landet, inte bara i
stadsomradena. Detta bor goras genom atgardsprogrammet och de behov som identifierats i
analysen av trafiksystemet.

| planutkastets text anges att huvudvikten i landsbygdsomraden ar att uppratthalla trafikndtet och
servicen (Trafik 12-planutkast, sida 32). Dock skapar till exempel den snabba energiomstallningen i
regionen nya utvecklingsbehov, till exempel inom gruv-, vindkraft-, solenergi-, vatgas- och
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biogasprojekt. Da racker det inte att bara uppratthalla nulaget, utan det regionala trafiknatet
behdver utvecklas.

Att vanda blicken vasterut och forbattra Finlands forbindelser vasterut har noterats i planutkastet,
men tyvarr syns detta inte tillrackligt i atgardsprogrammet.

Vad anser ni om atgarderna i utkastet till plan?
Vagar och jarnvagar:

Jamfort med den tidigare planen namns knappt de stora vagarna i planen. Vastra Finland har i sitt
eget atgardsprogram prioriterat huvudvagar och landsvagar, som man kan dra nytta av i
utvecklingen av dem i forhallande till de stora omradena i 6stra, sddra och norra Finland.

Finansiering pa 50 miljoner euro anvisas for sma projekt, vilket ar nédvandigt. Under arens lopp har
dessa politiskt "inte sa intressanta" sma planer samlats i NTM-centralernas arkiv. Dessa sma planer,
om de genomfors, har ofta betydande lokala effekter pa trafiken och kan ofta ocksa 6ka
trafiksdkerheten. Finansieringsnivan for sma projekt skulle kunna vara hogre, men det ar en bra
borjan.

Att effektivisera och forenkla planeringen av mindre projekt ar ocksa ett bra initiativ och kommer att
bidra till genomforandet av de ovan namnda sma projekten. Med |6sningar med mattliga kostnader
kan en betydande del av dessa mindre planeringsprojekt som har lamnats hangande genomforas
tidigare.

Planen lyfter fram stora tatorter framfor andra stader. Avtal om kop av jarnvagar gynnar de storsta
stdderna, eftersom de sma staderna inte har rad med dem.

Utover den allmanna utvecklingen paskyndas urbaniseringen med hjalp av I6sningar i Trafik12-
planen, som sarskilt stoder staderna och placeringen av tjanster i taitbefolkade omraden. | planen
bor man fasta storre uppmarksamhet vid att skapa battre forutsattningar for att bo och leva, att
erbjuda fler valmojligheter och att maojliggora utveckling av mindre kommun- och bostadscentrum.

Flygplatser och flygtrafik:

Med tanke pa investeringarna ar det viktigt att foretagen har tillgang till utslappsfria transportkedjor
och ren kollektivtrafik for arbetskraftens rorlighet. For bade nya industrianlaggningar och befintlig
industri ar flygforbindelserna och flygplatsnatet av avgérande betydelse. Flygplatsnatets betydelse
for den regionala ekonomin och naringslivet ar storre an lonsamheten i Finavias verksamhet.

Lausuntopalvelu.fi 2/6



Flygplatsnatet ar en grundlaggande infrastruktur, vars existens och serviceniva i trafiken ska tryggas i
enlighet med skrivningen i regeringsprogrammet. | dag sander Trafik12-planen ut ett ganska
motsagelsefullt budskap nar det galler utvecklingen av flygplatsnatet. Kriterierna for flygplatsnatet
bor inte bara utvarderas i samarbete med Finavia, sasom foreslas i planen, utan man maste ocksa
beakta regionernas och foretagens synpunkter och behov. Med tanke pa férsorjningsberedskapen &r
en nedskéarning av flygplatsnatet lika kortsiktig som forsoket for 10 ar sedan att minska antalet
finlandska hamnar till fem. Hamnsjofarten och flygtrafiken pa flygplatserna ar de enda betydande
transportsatten som forenar Finland med vastvarlden. Flygforbindelser som &r viktiga med tanke pa
forsorjningsberedskapen, exportindustrin och turismen ska vid behov tryggas med hjalp av kdpta
tjanster.

Inom Karleby-Jakobstads flygplats upptagningsomrade finns manga nationellt betydelsefulla
exportforetag. Ledande aktorer ar Kokkola Industrial Park med en omsattning pa 2,7 miljarder euro.
Omradet ar Nordens storsta koncentration av kemi- och metallféradlingsindustri och foretagen
sysselsatter cirka 2 400 personer. Alholmen Industrial Park i Jakobstad huserar féretag med en
sammanlagd omsattning pa over 1,3 miljarder euro. Exportandelen ar nastan 80 procent.

Exportindustrins paverkan syns ocksa i kundundersdkningar vid Karleby-Jakobstads flygplats. Over 7
av 10 kunder som flyger fran Karleby-Jakobstad till Helsingfors fortsatter sin resa med Finnair till
utlandet. Enligt en undersdkning gjord av Osterbottens handelskammare lamnar varje passagerare
som gor en tur-och-retur-resa fran Karleby-Jakobstad i genomsnitt 60 000 euro till den regionala
ekonomin. Vid bedémning av flygplatsnatverket bor man darfér beakta naringslivets behov och de
fordelar som regional flygtrafik medfor for den nationella ekonomin.

Forutom exportindustrin betjanar Karleby-Jakobstad flygplats manga andra behov, sasom
forsorjningsberedskap. Dessutom finns Forsvarsmaktens skjut- och dvningsomrade i Vattaja, Lohted i
Karleby, och flygplatsen anvands ocksa for tankning och underhall av flygplan vid
branddvervakningsflygningar. Bestallnings- och charterflyg fran Karleby-Jakobstad gors cirka 100
ganger per ar, och flygplatsen anvands ocksa for bradskande organtransporter och sjuktransporter.
Semesterflyg fran den regionala flygplatsen framjar hallbar turism, eftersom resorna mellan hemmet
och flygplatsen blir kortare.

Eftersom Karleby-Jakobstad flygplats pa manga satt ar nodvandig for sitt omrade och flygtrafikens
paverkan pa den regionala ekonomin ar betydande, maste flygtrafiken sakerstallas pa lang sikt, och
statens infrastruktur bor inte finansieras av kommuner och andra aktoérer. Dessutom ar tre timmars
tillganglighet fran Helsingfors en nédvandig forutsattning, sarskilt for konkurrenskraften hos
naringslivet i vart omrade, och flygtrafik ar det enda alternativet for att uppna tre timmars
tillganglighet.

Det ar ocksa ytterst viktigt att Petteri Orpos regeringsprograms riktlinje om att bevara
flygplatsnatverket i dess nuvarande form kvarstar i uppdateringen av Trafik 12-planen. Darfor maste
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den punkt som ingar i utkastet till Trafik 12, enligt vilken ”Staten (kommunikationsministeriet)
definierar i samarbete med flygplatsoperatorerna vilka flygplatser som ar strategiska i nationellt
hdnseende utifran de utarbetade kriterierna och bildar ett nytt flygplatsnat utifran dessa
flygplatser”, tas bort.

Larsmo kommun anser att den skrivning som ingar i nuvarande regeringsprogram bor kvarsta.
Skrivningen lyder: "Flygforbindelser som ar viktiga for forsorjningsberedskapen, exportindustrin och
turismen tryggas vid behov med koptjansttrafik pa de rutter dar ingen trafik pa marknadsvillkor
inleds”.

Malsattningen ar marknadsbaserad flygtrafik pa Karleby-Jakobstad flygplats, men pa grund av
minskningen av antalet passagerare orsakad av coronapandemin kravs tid for att uppna detta.
Marknadsbaserad trafik kan inte heller uppsta utan en flygplats och tillhérande infrastruktur.

Avtalet om upphandlad trafik for regionalflyg mellan Traficom och Finnair upphér den 28.3.2026.
Avtalet innehaller en option for perioden 29.3.2026-27.2.2028. Det ar viktigt att optionen utnyttjas
med fullt statligt stod for att skapa en tillracklig grund fér marknadsbaserad flygtrafik senast i mars
2028.

Optionsperioden sakerstéller att flygplatsen halls 6ppen och att linjeflyget fortsatter till slutet av
vintersasongen 2028, samt mojliggor forsaljning av flygplatsernas influensomraden till
internationella flygbolag och researrangorer. For ndarvarande marknadsfor Finavia inte flygplatsen
som en del av sitt ndtverk, eftersom dess underhallsskyldighet upphor ett ar efter att linjeflyget
upphort.

Hamnar och vattenvagsnatverk:

| takt med att omvarlden férandras fordjupar landet det nordiska samarbetet i fraga om
internationella forbindelser. Nar det galler forbindelserna med vast har i synnerhet militar rorlighet,
logistik, forsorjningsberedskap och digitala forbindelser fatt ny betydelse. Det ar viktigt att beakta
Vastra Finland som en del av de vastliga forbindelserna och Finlands tillganglighet och
forsorjningsberedskap (t.ex. den fasta forbindelsen i Kvarken). Hamnarna och hamnférbindelserna ar
av avgdrande betydelse for Osterbotten, men ocksa for hela Finland. Investeringarna i hamnarna och
deras forbindelser framjar ocksa uppkomsten av investeringar i gron omstallning, energi och
storindustri i Finland, men ocksa tillvaxten av de foretag som redan ar verksamma har. Samarbetet i
dessa fragor bor ocksa aterspeglas i beslut och riktlinjer som galler Vastra Finland.
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Forutsattningarna for att hamnar utanfér TEN-T-natet ska ingd i TEN-T-natet som nya energihamnar
bor beaktas nar staten bildar sin helhetssyn pa de foreslagna férandringarna till kommissionen
under 2026. Fragan bor ocksa ses som en mojlighet att lagga till nya urbana knutpunkter, med
beaktande av behoven av forsorjningstrygghet, militar rorlighet och samhallets energiomstallning.
Vasaregionen uppfyller i praktiken kraven pa en urban knutpunkt. Det ar viktigt att Kaské hamn
forblir en del av ndtverket av TEN-T-hamnar. Dessutom har Vasa hamn kapacitet att fungera som
energihamn, liksom Jakobstads hamn. Larsmo kommun foreslar att hamnarna i Vasa och Jakobstad
tas i betraktande nar TEN-T-n&tet uppdateras.

Har finansieringen av utkastet till plan riktats ratt inom finansieringsprogrammet?

Finansieringsplanen bor starkare riktas mot sadana utvecklingsatgarder for trafiksystemet som
framjar tillvaxt och sysselsattning, sarskilt i de landskap som &r féremal for investeringar.

Finansieringsplanen bor fortydligas om huruvida de 135 miljoner euro per ar som anges for aren
2029-2036 ar bunden eller obunden finansiering.

| finansieringsplanen har man inte beaktat fortsattningen av upphandlingsavtalen for regional
flygtrafik, vilket ar en tydlig brist. Det bor noteras att 4 miljoner euro har avsatts for upphandling av
flygtrafik ar 2026, vilket ar positivt. Dock har endast 1 miljon euro avsatts for upphandling av
flygtrafik aren 2027 och 2028, vilket innebar att regional flygtrafik inte kan genomforas och
utvecklingen av drivkrafter for flygtrafik inte kan framjas.

Finansieringen av statliga bidrag i finansieringsprogrammet ar i genomsnitt drygt 2 miljoner euro per
ar under aren 2026-2028. Fran och med 2029 6kas det statliga bidraget till privata vagar med 4
miljoner euro &rligen, vilket kan betraktas som positivt. Okningen av anslagen ar viktig for att det ska
finnas smaskalig finansiering for underhall av vagnat med mindre trafikméngder i landskapen.

Vad anser ni om konsekvensbedomningen och miljobedomningen av utkastet till plan (SMB-lagen
8.4.2005/200)?

Andra saker?
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