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Taustaa ja lahtokohtia



Taustaa

 Liikenneyhteydet Suomen ja muun Euroopan valilld ovat kasvattaneet
merkitystaan
«  Geopoliittinen tilanne ja kansainvalinen toimintaymparisté ovat muuttuneet.
«  EU:n sisdisten liikenneyhteyksien saumattomuuden merkitys on kasvanut.

«  Suomen liityttyd Natoon vuonna 2023, sotilaallisen liikkkuvuuden tarkeys on entisestaan
korostunut.

« Uuden Liikennel2 -suunnitelman valmistelu

« Valtio arvioi ja selvittaa raideleveyden muutosta erityisesti Pohjois-Suomessa sotilaallisen
liikkuvuuden ja teollisuuden tarpeiden nakoékulmasta.

« TEN-T-asetuksen vaatimukset

«  Kesakuussa 2024 voimaan tullut uusi asetus sisaltaa vaatimuksia eurooppalaisen
raideleveyden (1435 mm) ratojen tarkasteluista niissa maissa, joissa on poikkeava
raideleveys.

« LVM:n toimeksianto Vaylavirastolle

«  Kesakuussa 2024 annettu toimeksianto laatia elokuuhun 2025 mennessa selvitys eri
vaihtoehdoista eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyden ulottamisesta Haaparannasta
Suomen puolelle sekéd mahdollisten uusien, eurooppalaisella raideleveydella
rakennettavien ratayhteyksien rakentamistarpeesta Suomesta Ruotsiin.




Lahtokohdat

Suomen raideleveys on 1524 mm.
Eurooppalainen standardiraideleveys on
1435 mm.

Ainoa maayhteys raiteilla EU:n kanssa
on Haaparannan ja Tornion valilla.
Rahdin ja matkustajien on vaihdettava
eri raideleveydesta johtuen junaa
Ruotsin rajalla.

Uusi aiemmin esilla ollut yhteys Norjan
Kirkkoniemeen ei ole ollut enaa esilla ja
mm. poistettu maakuntakaavasta.

Railway map of the
Nordic countries
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Kuva Jernbanedirektoratet



Litkennekaytavat

TEN-T-verkko ja
lilkkennekaytavat

« Rata etelasta Ouluun ja
Tornioon/Haaparantaan kuuluu TEN-T-
ydinverkkoon.

inland

- TEN-T-verkon kattavaan verkkoon
pohjoisessa kuuluvat valit Laurila-
Rovaniemi ja Tuomioja-Raahe.

« Lisaksi Suomi kuuluu kolmeen
lilkkennekaytavaan
« Pohjanmeri — Itameri
« Skandinavia — Valimeri
« Itameri — Mustameri — Egeanmeri

TEN-T: Trans European Transport Network, Euroopan
laajuinen liikenneverkko
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Vaylaviraston selvityksen

paatavoitteet

« Selvittaa kysynta ja tarpeet ratayhteyksille
eurooppalaisella standardiraideleveydella (1435
mm) Ruotsin kautta Suomeen

« huomioiden henkildliikenteen, tavaraliikenteen,
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
nakokulmat.

« Analysoida lilkenne- ja kuljetusvirtoja ja tuottaa
tietoa infrastruktuurin kehittémistoimenpiteista
ja niiden kustannuksista.

 Arvioida vaikutuksia laajasta nakokulmasta,
sisaltéden myds hyoty-kustannusanalyysin.

Selvityksen on tarkoitus kasvattaa
tietopohjaa, selvityksen yhteydessa ei
tehda paatoksia.
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Uusi ratayhteys Kolari-Svappavaara

Narvik

.....
-----
¥

Kiiruna & svappavaara

"% Kolari

Kemijarvi
" @

Haaparanta |
Tornio
@)

Luulaja

Selvityksessa tarkemmin tarkastellut yhteydet.
Tarkasteltavat yhteydet muodostuneet kysyntda
Koskevien tarkastelujen myota.



Selvityksen vaiheet

« Ty06 kaynnistyi syksylla 2024 tavara- ja henkildliikenteen kysyntaselvityksella.

+ Tekniset selvitykset kaynnistyivat loppuvuonna 2024 yleisilld ratkaisuja
koskevilla tarkasteluilla. Vuoden 2025 aikana tehty varsinaisia ratayhteyksien
tarkasteluja, laadittu kustannusarviota ja arvioitu ratkaisujen vaikutuksia. Lisaksi
on tarkasteltu kalustolahtoisia akseli- ja telimuutosratkaisuja.

- Kevaan 2025 aikana tehty hankearviointia, joka sisaltda myos
kannattavuuslaskelman.

« Ty0 sisaltda myds Ruotsin ja Norjan rataverkkojen ominaisuuksien ja tilan
analysointia.

« Selvitystydn tuloksena syntyy eri osioita koskevia erillisia selvityksia ja
paaselvitys, joka kokoaa tyon yhteen ja myos taydentaa selvityksia.

« Selvitysten julkaiseminen tapahtuu loppukesalla 2025.

« Tama diaesitys sisaltda selvitystyon keskeiset tulokset.




Yhteistyo ja vuoropuhelu selvityksen NS

= = - LA J
laatimisen aikana Vaylavirasto

Trafikledsverket

« TyOn aikana pidetty erilaisia vuoropuhelutapahtumia eri tahojen kanssa ja tyota
esitelty eri tahoille tarpeiden mukaan.

« Erityisesti kysynnan ja liikennetarpeiden selvittéminen perustunut
vuoropuheluun

« tarkeimpien yritysten, satamien, kuntien, maakuntaliittojen ja rautatieyritysten kanssa
*  Puolustusministerion, Puolustusvoimien ja Huoltovarmuuskeskuksen kanssa.

« Vuoropuhelua rautatieyritysten kanssa kayty myos infrastruktuuriin ja
kalustoon liittyen.

« Kansainvalista vuoropuhelua kayty:

- kansainvalisessa seurantatydryhmassa, jossa kutsuttuna ollut Ruotsin Trafikverket ja
Norjan Jernbanedirektoratet seka keskeiset kansalliset tahot

- tydpalavereissa Trafikverketin ja Jernbanedirektoratetin kanssa.

« Liikenne- ja viestintaministerio pidetty tyon aikana ajan tasalla tyon
etenemisesta.
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Yhteyksien kysynta




Kysyntaselvityksen toteutus
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Tunnistettu seka henkilo- etta tavaraliikenteen nakdkulmasta
olemassa olevan lilkkenteen mahdollisia muutoksia ja mahdollista
uutta kysyntaa eurooppalaisen standardiraideleveyden Suomeen
ulottamisen myota seka uusien yhteyksien tuomia uusia
mahdollisuuksia.

Kysyntaselvityksessa ei ole tarkasteltu huoltovarmuutta tai
sotilaallisen liikkuvuuden tarpeita tarkemmin. Naita on kasitelty
taman selvityskokonaisuuden aikana kaydyssa erillisessa
vuoropuhelussa kyseisiin aihepiireihin kytkeytyvien tahojen kanssa.

Haastateltavana yhteensa 23 tahoa, jotka edustivat paaasiassa
Lapin ja Pohjois-Pohjanmaan alueella toimivia suuryrityksia,
rautatieoperaattoreita, edunvalvontajarjestdja, matkailun
edistamisorganisaatioita seka aluehallintoa.




Tavaraliikenteen kysynta
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Tunnistettu kysynta on mahdollista kysyntaa.

Suurin osa mahdollisesta kysynnasta olisi siirtyvaa kysyntaa muilta reiteilta ja
muista kuljetusmuodoista.

Todenndkoéisimmin kuljetuksia siirtyisi eurooppalaiselle raideyhteydelle nykyisin
tiekuljetuksina hoidettavilta Pohjois-Suomen ja Pohjois-Ruotsin valisilta reiteilta.

Jonkin verran kysyntaa tunnistettiin Haaparannan kautta Ruotsin ja Norjan
satamiin. Tahan kytkeytyy myds naapurimaiden lilkkennejarjestelman kapasiteetin
riittavyys.

Uusi kysynta liittyy keskeisimmin mahdollisiin Kolarin kaivosalueen kuljetuksiin ja
esilla olevaan uuteen Kolari-Svappavaara-yhteyteen.

Kokonaisuutena tavaraliikenteen mahdollinen kysynta osoittautui melko
vahaiseksi. Tama johtuu mm. meriliikenteen kustannuskilpailukyvysta
rautatieliikenteeseen verrattuna seka yritysten nakemyksista, ettéa pohjoisen kautta
kuljettaminen on "vaaraan suuntaan”.

Liikenteellisten tarpeiden ja kysynnan kehittymista on tarkea seurata




Tavaraliikenteen kysynta

« Taulukossa esitetty yhteenveto
tavaraliikenteen mahdollisesta kysynnasta
ratasuunnittain. Kysynta on mainittujen
paatepisteiden valista, ilman valiasemia.

« Joillakin rataosuuksilla mahdollinen kysynta
on paallekkaista, minka takia lukuja ei voi
suoraan summata yhteen.

- Haaparanta-Kemi- ja Haaparanta-Oulu-
yhteydet nousevat esille kysynnalta
todennakdisimmin toteutuvina.

- Valeilld Kolari-Svappavaara ja Kolari-Tromssa
ei ole talla hetkella ratayhteytta lainkaan.

"Vain kysynta mainitusta kohteesta/kohteeseen, valiasemia ei huomioitu.

4 2 Raskaat junat, joiden kokonaispaino n. 4 000 tonnia/juna.

Kysynnan realisoitumispotentiaali

Junamaara
Mahdollinen ky- haastattelundkemykset seka rataver-
Ratasuunta (junaa/kk), ilman
synta (1000 t/v)’ . . kon ja satamien kapasiteetti huomioi-
paluukuljetuksia)
den
Haaparanta- Kysynta jossain maarin todennakainen,
200 12
Roytta mahtunee Ruotsin rataverkolle.
Haaparanta- Kysynta jossain maarin todennakoinen,
480-960 28-5b
Kemi mahtunee Ruotsin rataverkolle.
Haaparanta- Kysynta jossain maarin todennakoinen,
290-480 17-28
Oulu mahtunee Ruotsin rataverkolle.
Haaparanta- Kysynta jossain maarin todennakoista,
Raahe 100 5-6 mahtuminen Ruotsin rataverkolle voi
olla haasteellista.
Haaparanta-Ro- Kysynta epavarmaa (vaatisi lastauspai-
vaniemi 50-70 3-5 kan Rovaniemelle), mahtuminen Ruotsin
rataverkolle voi olla haasteellista.
Haaparanta-Ke- Kysynta jossain maarin epavarmaa,
mijarvi 50 4 mahtuminen Ruotsin rataverkolle voi
olla haasteellista.
Haaparanta-So- Kysynta jossain maarin todennakoinen,
dankyla 50-70 3-5 mahtuminen Ruotsin rataverkolle voi
olla haasteellista.
Kolari-Svappa- Kysynta erittain epavarma, ei realistinen
2000 562 ) ) ]
vaara rata- ja satamakapasiteetin osalta.
Tornio-Kolari Kysynnasta 2 miljoonaa tonnia erittain
(myds suomalai- epavarmaa ja 20 000 tonnia jossain
nen raideleveys) 2020 57-582 maarin todennakadista, mahtuu Liikennoi-
maan (ei edellyta eurooppalaista raidele-
veytta).
Kolari-Tromssa 0 Kysynta epavarma, mahtuu lilkkennaoi-
(myos suomalai- 3 maan (ei edellyta eurooppalaista raidele-

nen raideleveys)

(1-2 vuositasolla)

veytta).




Henkilolitkkenteen kysynta

« Markkinaehtoisesta liikenteesta potentiaalisimpana voidaan
pitaa ns. elamysmatkailuyhteyksien syntymista Keski-
Euroopasta Ruotsin lapi Pohjois-Suomeen. Potentiaaliksi
tunnistettiin yksittaisia junavuoroja sesongin ajan.

« Markkinaehtoista kysyntaa ei muutoin juuri tunnistettu.

« Peramerenkaaren junaliikenne edellyttéaa kaytanndssa
ostoliikenteen jarjestamista.

« Suora yhteys kasvattaisi matkustajamaaria todenndkdisesti hieman
siitd, ettd yhteysvali olisi vaihdollinen.

« Henkiloliikenteen osalta vaihdollisuutta ei kuitenkaan nahty kovinkaan
suurena ongelmana kysynnan syntymisen osalta.

» Suuri osa kysynnasta voitaisiin saavuttaa myds vaihdollisella yhteydella
ilman eurooppalaista raideleveyttd, kunhan aikataulut ja lippuyhteisty6
sita tukisivat.
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Huoltovarmuus ja sotilaallinen \ Y4
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litkkuvuus Vaylavirasto

Trafikledsverket

« Suomen saavutettavuus paranee kansainvalisen sotilaallisen
liikkuvuuden osalta.

« Eurooppalaisen standardiraideleveyden ulottaminen Pohjois-Suomeen parantaa
sotilaallista liikkuvuutta Suomen, Ruotsin ja Norjan valilla.

« Huoltovarmuuden kannalta kriittisimpien kuljetusten
toteutusmahdollisuudet paranevat erilaisissa kansainvalisten
kuljetusketjujen hairidtilanteissa.

« Huoltovarmuus on kuitenkin laajempi kokonaisuus, jonka edistaminen
pohjoisiin reitteihin tukeutuen vaatisi raideleveyden lisaksi myds
kokonaisvaltaisempaa logistiikan tarkastelua ja suunnittelua.

 Lisdksi Ruotsin ja Norjan rataverkkojen kapasiteettirajoitteet rajoittavat sita
maaraa kuljetuksia, joita on edes teoriassa mahdollista siirtdad muista
kuljetusmuodoista rautateille.

16







Infraratkaisun lahtokohta
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Pohjois-Suomessa olemassa olevien ratojen raideleveyden
vaihtaminen suoraan eurooppalaiseen standardileveyteen
katkaisisi Etela- ja Pohjois-Suomen valisia matka- ja
kuljetusketjuja.

Suomalaista raideleveytta tarvitaan jatkossakin, jotta
Suomen sisainen tavara- ja henkiloliikenne toimii.

Selvityksessa lahdetty siitd, etta eurooppalaisen
raideleveyden radat toteutetaan suomalaisen leveyden
radoille rinnakkaiseksi, ei korvaavaksi rautatieverkoksi.
Nykyisia ratoja ei pureta.

Mikali koko Suomen rautatiet paatettaisiin muuttaa
eurooppalaiselle raideleveydelle, toisi tama eri lahtokohdan
tilanteelle.




Eurooppalaisen raideleveyden raideratkaisu
L suomalaisen raideleveyden rinnalla

Raideratkaisut e — Lt

Limittaisraide tai rinnakkaisraide
-~ Rinnakkaisraide

- Teknisissa tarkasteluissa mukana kaikki ‘ ERE
nykyiset ratayhteydet Oulun e
pohjoispuolella ja yhteys Oulusta :!j- 3
Raaheen sekd uutena yhteytena Kolari- i W
Kiiruna (Svappavaara). oo}

- P&dasiallisena raideratkaisuna on
rinnakkaisraide nykyisen radan A
vieressa. lﬂ;:'tz}gmml

» Haastavissa kohteissa esim. N
maank&yton takia lyhyilld matkoilla \
toteutetaan limittaisraide. TallGin f]
limittain kummankin leveyden rata eli % Oulu
yhteensa nelja kiskoa.

W
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Limittaisraide

 Selvityksissa paadytty siihen, etta limittaisraidetta
voidaan kayttaa lyhyilla matkoilla.

« Erityisesti pitkilla osuuksilla limittaisraiteeseen
liittyy monia teknisia ja kunnossapidollisia
epavarmuuksia. Pidemmilla matkoilla olisi myds
enemman vaatimuksia virroittimen
ominaisuuksille.

 Limittaisraideratkaisu vaatii joka tapauksessa
jatkoselvityksia ja standardeista poikkeavien
ratkaisujen hyvaksyttamista.

20
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Kahden
raideleveyden radan Limittdisraide
tulee perustua
neljaan kiskoon.
Nelja kiskoa voidaan
asetella
limittaisraiteeksi tai
rinnakkaisraiteeksi. Rinnakkaisraide



Raideratkaisut

1435 mm

1524 mm

1524 mm

1435 mm

. .

1435 mm

1524 mm

,I

1435 mm
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Yhteista eri ratkaisuissa

+ Yhteydet Ruotsiin ja Norjaan paranevat

- Kahden raideleveyden verkko vaatii uutta kalustoa
- Kunnossapito vaikeutuu nykyisesta

\ Y/

LA

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Radan kaventaminen Pohjois-Suomessa
- Yhteys muun Suomen ratoihin katkeaisi

Rinnakkainen raide

+ Nykyinen rataverkko sailyy kaytdssa

+ Kunnossapito helpompaa kuin muissa ratkaisuissa
+ Ei vaikuta nykyiseen rataan kayton aikana

- Vaatii paljon tilaa ja rakentaminen kallista

Kolmen kiskon ratkaisu
- Ei mahdollinen Suomessa, kiskojen valiin jaava tila (89 mm)
on liian pieni junan pyorille

Limittdiset raiteet

+ Vaatii vahemman tilaa maastossa kuin rinnakkainen raide
+ Mahdollisesti ainoa vaihtoehto erittdin ahtaissa paikoissa
(mm. ratapihat ja kaupunkiymparisto)

- Kunnossapito vaikeampaa kuin muissa ratkaisuissa

- Vaatii erikoisratkaisuja mm. vaihteisiin

- Tekniseen toteuttavuuteen liittyy paljon epavarmuuksia

- Negatiivisia vaikutuksia mm. ratakapasiteettiin kayton aikana.




Kalusto
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Suomalaisen raideleveyden radoilla voidaan Pohjois-
Suomessa liikkua jatkossakin tavallisella suomalaisella
kalustolla.

Eurooppalaisen raideleveyden ratoja varten tarvitaan
Suomen ja Ruotsin eri sahkoistysjarjestelmista johtuen
kaksoisjanniteveturi (ellei tenda veturinvaihtoa).

Lisdksi on varmistettava, etta vaunukalusto on sellaista,
joilla on lupa liikenndida Suomessa.
Sahkaistysjarjestelmien lisaksi maiden valilla on muitakin
kansallisia erityispiirteita mm. kalustossa, sen
mitoituksessa ja varusteissa yms.




TEN-T-asetuksen vaatimukset
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TEN-T-asetus (EU) 2024/1679 maarittelee Suomen nykyisen rataverkon sen
poikkeavan raideleveyden takia “erilldan olevaksi verkoksi”. Siksi kaikki

asetuksen tekniset vaatimukset eivat nykyiselldan ole velvoittavia Suomessa.

Eurooppalaisen raideleveyden radoilla huomioitava myos asetuksen tekniset
vaatimukset. Vaatimukset koskevat mm. henkildliikenteen nopeuksia, 740 m
pitkien tavarajunien kulkua seka nykyisen junien kulunvalvontajarjestelman
korvaavan radiopohjaisen ERTMS-jarjestelman kayttoonottamista.

» Raideleveysselvityksen teknisissa selvityksissa huomioitu pitkien tavarajunien
kohtaamismahdollisuudet.

» Henkil6liikenteen nopeuden nostomahdollisuuksia ydinverkolla tarkasteltava lisaa
jatkosuunnitelmissa.

« ERTMS-jarjestelman kehittéminen Suomessa on etenemassa.

« Lisdksi lahtdkohtana on, ettd vaatimusten mukaan radat ovat sahkdistettyja ja akselipainon
osalta vahintadn 225 kN (selvityksessa huomioitu 250 kN).

\Y,
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Vaylavirasto
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Alustavat kustannusarviot

1. Yhteys Haaparannasta Tornioon, ROyttaan ja Kemin satamaan
250 M€ (42 km, josta Rdytéan rata 8 km ja Ajoksen rata 8 km) "%

2. Yhteys Kemista Ouluun 420 M€ (106 km)
Selvitykseen kuuluva rataverkko
3. Yhteys Oulusta Raaheen 490 M€ (87 km)
Kirsm o me=_ Selvitykseen kuuluva rataosuus
4. Yhteys Kemista (Laurila) Rovaniemelle 570 M€ (114 km) § N oepevacr = = = Uusi ratayhteys Kolari-Svappavaara
e, 8.

5. Yhteys Rovaniemelté Misiin 200 M€ (51 km) ) e e 0 S0 ko
6. Yhteys Misista Patokankaalle 140 M€ (51 km) BB
7. Tornio-Kolari-yhteys 1 mrd. € (184 km)
8. Uusi ratayhteys Kolari-Kiiruna (Svappavaara) A~ Kemijéirvi

1,6 mrd. € ( arviolta 135...150 km) piittn
Yksityisraidejarjestelyt (kuusi kohdetta) yhteensa n. 40 M€ ‘Haqgér‘qnfo
Uusi kuormauspaikka (tyyppiratkaisu) vajaa 20 M€ "o o

Uuden varikon referenssihinta 50 M€

Huom. Kustannukset perustuvat yleispiirteiseen suunnitteluun ja ne

Oulu
tarkentuvat suunnittelun edetessa. ’



Kalustolahtoiset raideleveyden
muutosratkaisut

 Kalustolahtodisten ratkaisujen avulla liikenne saadaan
kulkemaan eri raideleveyden ratojen valilla ilman, etta
ratainfrastruktuuriin tehdaan suuria kertainvestointeja.

 Ratkaisuja ovat:

25

Siirtokuormaus eli rahdin tai matkustajien siirtédminen yhdella
raideleveydella toimivasta lilkkkuvasta kalustosta toisella raideleveydella
toimivaan liikkuvaan kalustoon

Telinvaihto eli junan nostaminen ilmaan ja telin eli kiskopy6raston
vaihto toiselle raideleveydelle sopivaksi

Vaihtuvan raideleveyden pyorakerrat ja telit eli erityiskalusto,
joka pystyy liikkkumaan kahden eri raideleveyden raiteilla, vaatien myos
infraratkaisuksi erillisen raideleveyden vaihtolaitteiston. Ratkaisu on
maailmalla kaytdssa lahinna henkildliikenteessa.




Kalustolahtoiset raideleveyden
muutosratkaisut
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Kalustotekniset ratkaisut ovat lahtdkohtaisesti tiettyyn kayttotarkoitukseen
suunniteltua kalustoa.

Rajalla on jo nykyisin siirtokuormausmahdollisuus. Siirtokuormausmahdollisuuksia
tulee olla, vaikka eurooppalaisen raideleveyden ratoja ulotettaisiin Suomeen
pidemmallekin.

Myos telinvaihtomahdollisuuksia voidaan pitaa joka tapauksessa tarvittavana
ratkaisuna.

Vaihtuvan raideleveyden erikoiskalusto on naista junakaluston nakékulmasta
vaativin ratkaisu.

Kalustolahtoiset raideleveydenvaihtoratkaisut ovat infran nakdkulmasta edullisempia
ratkaisuja. Haasteita ratkaisujen mahdollistama kapasiteetti ja kuljetusten ajallinen
pidentyminen.

Kalustoldhtoisten ratkaisujen kehittdmisessa, kayttddnotossa ja kaytossa
rautatieyrityksilla on keskeinen rooli.

\ Y/

LA

Vaylavirasto
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Nostoja Ruotsin ja Norjan \ Y/
rataverkosta ja raideliikenteesta

Trafikledsverket

® Rautatiet

« Pohjois-Ruotsin ja Pohjois-Norjan rataverkoilla suurin osa A e
liikenteesta tavarajunaliikennetta. 0 100 200km Ei kiytossé

Hylatty (raide purettu)
== Rakenteilla

« Pohjois-Ruotsissa jo nykyaan alueellista junaliikennetta. — Swmnittelussa
Lilkenndintia Haaparantaan asti.

i
= s

« Narvikiin Ruotsin ja Norjan kautta kulkevalla Malmiradalla
haasteena ratakapasiteetin riittavyys. Tulossa investointeja, NS
mutta niilla parannetaan lahinna nykyisen liikenteen
kulkumahdollisuuksia.

Svappavaara

_.+] Kolari

« Ruotsissa kapasiteettihaasteita myo6s etela-pohjoissuuntaisissa
yhteyksissa ja Goteborgin yhteyksissa. P e S

N
Ala-ke

2
-
£ 3

o
~

« Norjassa selvitetty radan ulottamista Bodgsta Narvikiin ja
Tromssaan asti, mutta hanketta ei ole paatetty edistaa. S

ratd &)
Tornio/ (1) 2

A
o

Haaparanta (o

« Suomen sahkdistysjarjestelma eroaa Ruotsin jarjestelmasta.
Suomen jarjestelma modernimpi.

- Sallitut akselipainot Ruotsin ja Norjan verkolla Pohjois-Suomen
akselipainoja (225 kN) korkeampia.
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Lilkennel2-suunnitelman (luonnos)
tavoitteiden toteutuminen
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Vaikutus litkennejarjestelman turvallisuuteen ja yhteiskunnan
kokonaisturvallisuuteen on myonteinen. Liikenneturvallisuusvaikutus
perustuu tieliikennekuljetusten vahenemiseen. Kokonaisturvallisuusvaikutus
koostuu mm. sotilaallisen liikkuvuuden ja huoltovarmuuden paranemisesta.

Eurooppalaisen raideleveyden radat Pohjois-Suomessa edistavat

saavutettavuutta, johon silld on positiivinen vaikutus kansainvalisella tasolla.

Alueiden valisesti ja alueiden sisadisesti saavutettavuusvaikutusta ei ole.

Taloudellisen kestavyyden nakokulmasta kustannukset ovat suurempia
kuin hyodyt

Ekologisen kestavyyden nakokulmasta hanke aiheuttaa rakentamisen
aikaisia paastoja, mutta ei samassa maarin vahenna esimerkiksi tieliikenteen
paastdja kulkutapasiirtyman kautta

Merkittavaa vaikutusta sosiaaliseen kestavyyteen ei ole.
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Hankearviointi

« Hankearviointi on tehty Vaylaviraston hankearviointiohjeistuksen mukaisesti, se
ei kasittele sotilaallista liikkkuvuutta tai huoltovarmuutta. Hankearviointien
hyoty-kustannuslaskelmassa ei pystyta arvioimaan sotilaallisen liikkuvuuden,
huoltovarmuuden ja resilienssinakokulmiin liittyvia hyotyja maarallisesti.

« Hankevaihtoehdoissa tutkittu eurooppalaisen leveyden ratayhteyksien
kehittamista maantieteellisesti selvitystyossa esilla oleviin eri kohteisiin.
« Kaikkien hankevaihtoehtojen hy6ty-kustannussuhde on negatiivinen.

« Merkittavin liikenteen kysynta ulottuu Royttaan ja Kemiin saakka, jolloin suurin osa
hyddyista saavutetaan jo tdssa laajuudessa.

 Merkittavin hyéty on mahdollinen tavaraliikenteen liikenndintikustannussaasto,
joka syntyy kun tiekuljetuksia siirtyy rautateille. siirtyvan lilkkenteen maaran on
arvioitu kuitenkin olevan vahainen.

« Vaikutus henkildliikenteeseen on vahainen. Nykyinenkin rataverkko
mahdollistaa Haaparannassa vaihdollisen henkiljunayhteyden kehittamisen.
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Yhteenvetoa \ V4
vy
. . . . . .. .. . . Vaylavirasto
 Eurooppalaisen raideleveyden ulottaminen Pohjois-Suomeen on tarkeaa sotilaallisen Trafikledsverket

liikkuvuuden, huoltovarmuuden ja Suomen kokonaisturvallisuuden kehittamiseksi.

« Suomen saavutettavuus paranee kansainvalisen sotilaallisen liikkuvuuden osalta. Erityisesti
joukkojen ja kaluston siirto seka toiminnan huolto mahdollistuisi rautateita pitkin pohjoisen
Suomen, Ruotsin ja Norjan valilla. Huoltovarmuuden kannalta kriittisimpien kuljetusten
toteutusmahdollisuudet paranevat erilaisissa kansainvalisten kuljetusketjujen hairiétilanteissa.

 Siviililiikenteelle merkitys on vahdisempi. Tavaraliikenteen hyoddyt kohdistuisivat Pohjois-Suomen
ja Pohjois-Ruotsin valisiin kuljetuksiin, jotka voisivat siirtya tiekuljetuksista raiteille.
Henkil6liikenteen markkinaehtoinen kysyntapotentiaali Suomen ja Ruotsin rajan ylittden
nayttaytyy vahaisend. Kysynnan kehittymista on tarked seurata.

 Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksessa korostuu Suomen kokonaisturvallisuuden
vahvistaminen, mita eurooppalaisen raideleveyden ulottaminen Pohjois-Suomeen
tukee. Vaikutus liikennejarjestelman turvallisuuteen ja yhteiskunnan
kokonaisturvallisuuteen on myodnteinen. Eurooppalaisen raideleveyden radat Pohjois-

Suomessa edistavat myds saavutettavuutta.

« Yhteiskuntataloudellinen hankearviointi ei kasittele sotilaalliseen liikkuvuuteen ja
huoltovarmuuteen liittyvia kysymyksia, jotka ovat keskeinen peruste eurooppalaisen
raideleveyden ulottamisessa Pohjois-Suomeen.
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Olemassa olevat suomalaisen raideleveyden radat
Selvitetyt eurooppalaisen raideleveyden radat
= Parantuvat ulkomaan yhteydet

Tavoitteena ulottaa eurooppalainen standardiraideleveys ;
(1435 mm) Ruotsin kautta Suomeen, jotta Suomi yhdistyy rmtiod
paremmin eurooppalaiseen rautatieverkkoon.

v &
L] ¥
® i

.....

Nykyisin suomalaisilla rautateilld on yleiseurooppalaista Narvik Qunadings. o,
leveampi raideleveys (1524 mm) — rahdin ja matkustajien KON\
on vaihdettava junaa Ruotsin rajalla.
“'*&.%\ Kiiruna 6 :
Eurooppalaiseen raideleveyteen Pohjois-Suomessa liittyisivét TR T O~
seuraavat mahdollisuudet: S = gyfolari

- Sujuvoittaisi sotilaallista liikkuvuutta NATO-maiden valill3. A ]
\ Kemijarvi
- Voi parantaa kansallista huoltovarmuutta kehittamallg N ©  Rovaniemi O :
kriittisimpien logistiikkavirtojen vaihtoehtoisia reitteja. ' O

- Voi lyhentaa kuljetusaikaa ja vahentaa kustannuksia

kansainvilisissa kuljetuksissa tietyilla tavaralajeilla. Haap_?g:ﬁfgo

- Voi mahdollistaa vaihdottomien henkilojunayhteyksien ______x-«""'yoLuu1aja
kehittamisen Ruotsista tiettyihin Pohjois-Suomen kaupunkeihin. Ll RS /O

Kemi
O o
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Mahdollisuudet

EU-integraatio: Parantaa
Suomen yhdistyvyytta
euroopan laajuisiin
likenneverkkoihin (TEN-T)

Arvioitu infrakustannus on
minimilaajuudessa

0,3 mrd € (Kemi) —
maksimilaajuudessa

Kysyntaan nahden korkea
investointikustannus ja
pitka suunnittelu- ja

rakentamisaika (n. 10—20

3,2 mrd € vuotta).
(Raahe/Kolari/Sodankyla).

Uusia mahdollisuuksia i
aluekehitykselle, erityisesti % E::s:lle;;ktzl:( II1:=i||:=1ljetll1uden

Lapissa. Naiden lisaksi yhteys )
% Kolarista Svappavaaraan haastavuus (maasto

N Al olosuhteet ja
(Ruotsi) olisi 1,6 mrd €. yhteensovittaminen

nykyisten ratojen ja
maankaytdn kanssa).

Parempi sotilaallinen
saavutettavuus NATO-

liittolaisvaltioista Suomeen. Rahoitus tulisi esimerkiksi
=€ yhdistelmana valtion

budjetista ja EU:n

rahoitustuesta 2% Liikennejarjestelman

vyhteensovitus maiden
valilla.
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Etenemisesta
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Pohjois-Suomen eurooppalainen raideleveys vaatii viela
tarkentavaa selvitys- ja esisuunnittelutyota. Taman jalkeen
tulevat lakisaateiset yleis- ja ratasuunnitteluvaiheet.
Rinnakkaisraiteet vaativat myods ymparistovaikutusten
arviointimenettelyn.

Julkisen talouden suunnitelmassa 2026-2029 esitetaan 20
M€ hankkeelle, jossa aloitetaan suunnittelu eurooppalaisen
raideleveyden ulottamisesta Ruotsista Suomeen. Kyse on
suunnitella yhteys Haaparanta-Tornio-rajanylityspaikalta
Kemiin.

» Rahoitus sisaltyy vuoden 2025 toiseen lisatalousarvioesitykseen.

« Vaylavirasto on jarjestamassa 13.6. markkinainfon 20 M€:n
jatkosuunnittelusta.




Etenemisesta

37

Uutena selvitystarpeena Pohjois-Suomessa esille on noussut uuden
yhteyden kehittaminen Haaparannan ja Karungin valilla Tornionjoen
yli Suomesta Ruotsin rataverkolle.

TEN-T-asetuksen vaatimuksen mukaisesti tullaan tekemaan myos
laajempi Suomen rataverkon raideleveytta koskeva selvitys.

Tarkein EU:n liikennepoliittinen rahoitusvaline on talla hetkella
Verkkojen Eurooppa (CEF) -ohjelma, jonka tarkoituksena on edistaa
Euroopan laajuisen liikenneverkon toteutumista.

» Eurooppalaisen raideleveyden ulottaminen Pohjois-Suomeen edistda monia
keskeisia osa-alueita, joiden perusteella CEF-asetuksen tavoitteiden
toteutumista seurataan meneillaan olevalla rahoituskaudella 2021-2027.

«  TEN-T-ydinverkon yhteydet eli Haaparanta—Tornio—Oulu-Tuomioja-yhteys ja
yhteys Oulun satamaan selkeasti hakukelpoisia.
» EU:n liikkennepoliittinen rahoitusvaline muuttuu 7-vuotiskausittain

monivuotisen rahoituskehyskauden mukaan. Talld hetkella ei ole tietoa
rahoituksen perusteiden muutoksista nykyisen kauden jdlkeen.
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Kysymyksia ja vastauksia 1

 Mita raideleveys tarkoittaa?

« Raideleveys on kiskojen etdisyys toisistaan.

« Raideleveys Suomessa on 1524 mm. Eurooppalainen standardiraideleveys on
1435 mm.

« Miksi selvitysta on tehty Pohjois-Suomeen?

« Pohjois-Suomen tarkastelu on luontevaa, koska Torniossa ja Haaparannassa on
ainut olemassa oleva suora rataverkon maayhteys. Myéhemmin on tarkoitus
tarkastella Suomen rataverkon raideleveytta laajemmin.
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Kysymyksia ja vastauksia 2

 Miksei Pohjois-Suomen raideleveytta voi muuttaa suoraan
eurooppalaiselle leveydelle?

« Junat eivat Suomessa voisi enaa kulkea suoraan etelasta esim. Kolariin tai
Rovaniemelle asti.

« Miksei joka paikkaan voi toteuttaa halvempaa ja maankaytollisesti
helpompaa limittdisraidetta?

« Limittdisraiteen tekniseen toteutettavuuteen ja kayttdon liittyy paljon
epavarmuuksia, eika sen kayton mahdollisuuksista voida olla varmoja.
Epavarmuudet kasvavat, jos kyse olisi pidemmistd matkoista. Limittdisraiteen
kayttd lyhyilldkin matkoilla vaatii viela lisatarkasteluja ja standardeista
poikkeavien ratkaisujen hyvaksyttamista.
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Kysymyksia ja vastauksia 3

« Miksi limittaisraidetta ei voi toteuttaa kolmen kiskon ratkaisuna?

« Suomalaisen raideleveyden ja eurooppalaisen standardiraideleveyden ero on
liian pieni (89 mm), jolloin kahden kiskon etaisyys toisistaan jaisi liian pieneksi
(radan kayttd, kunnossapito). Taman takia limitys pitaa tehda niin, etta kiskoja
on nelja.

« Miksei 1435 mm ratojen rakentamisen sijasta voida kehittaa
siirtokuormausta tai teli- ja akseliratkaisuja?

« Naiden ratkaisujen kehittdmisessa ja kayttdonotossa rautatieyrityksilla on
keskeinen rooli. Kalustolahtdisikakin ratkaisuja kuten
siirtokuormausmahdollisuuksia tarvitaan joka tapauksessa.
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Kysymyksia ja vastauksia 4

 Jos eurooppalaisen raideleveyden radat haluttaisiin rakentaa
Pohjois-Suomeen, milloin rakentaminen voisi alkaa / uudet radat
olisivat kaytossa?

« Uusien ratojen suunnittelu kestaa useita vuosia. Esisuunnittelun jalkeen
tarvitaan yleissuunnittelua ja ymparistovaikutusten arviointia. Nama vaiheet
kestavat isoissa ratahankkeissa hankintoineen ja hallinnollisine kasittelyineen
useampia vuosia. Taman jalkeen seuraava vaihe olisi ratasuunnitelman/
ratasuunnitelmien laatiminen, joka myds kestda vuosia. Taman jalkeen
hankkeella tehtaisiin vield yleensa rakentamisvaiheeseen kuuluvaa
rakentamissuunnittelua ennen varsinaisia rakentamistaita.

« Suunnitteluvaiheita pyritéan limittdmaan ja edistémaan mahdollisimman
tehokkaasti
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