Raseborgs stad / Raaseporin kaupunki

Utlatande

12.02.2025

Arende: VN/18780/2023-LVM-180

Begdran om utlatande om utkastet till en riksomfattande trafiksystemplan och
om miljorapporten (miljcbedémning enligt SMB-lagen)

Lausunnonantajan lausunto

Motsvarar de strategiska riktlinjerna (inklusive regionala prioriteringar) behoven att utveckla det
riksomfattande trafiksystemet?

nvesteringsplanen har beretts i allmanna drag, dock med motiveringar for varje
helhet och atgard. Den riksomfattande trafiksystemplanen 2026-2037/Utkastet
innehaller inga forslag till regionala projekt. Bilagorna till begdran om utlatande
innehaller inga sadana investeringsplaner av vilka de regionala projekten skulle
framga.
Transport 12 Principerna vid utarbetandet ska grunda sig pa att projekten ska
basera sig pa Idnsamhet (uppskattning av nyttokostnaderna osv.), utnyttjande av
befintlig infrastruktur och forbattring av den tekniska nivan.
Trafiksystemplanen/Utkastet innehaller en analys av det eftersatta underhallet,
konsekvenserna av konflikten mellan Ukraina och Ryssland for den
"allmanekonomiska" situationen, konsekvenserna av DCA och Nato, MBT-
kommunernas sarskilda situation samt en iakttagelse av behovet av att utveckla
de transeuropeiska transportkorridorerna.

Vad anser ni om atgarderna i utkastet till plan?
Raseborgs stad foreslar att foljande projekthelheter ska ingd i

investeringsprogrammet for statens trafikledsnat:
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Landsvagarnas och jarnvagarnas s.k. stomnats-/huvudnatsklassificering ska

beaktas. Rv 25 och Kustbanan bor darfor inga som ett separat projekt i

investeringsplanen Trafik 12, eftersom bada nu ingar i transportnatverket TEN-T.

Kustbanan
Trafikledsverket bereder fér narvarande en utredning om forbattringen av
Kustbanan. Anslaget enligt regeringsprogrammet (laget 80 miljoner euro 2024)

ska riktas direkt till atgarder som forbattrar trafiken (kapaciteten).

Syftet med den utredning som Trafikledsverket gor ar att hitta en kostnadseffektiv

[6sning for att forbattra den nuvarande Kustbanans formedlingskapacitet och 6ka

persontrafiken pa den s.k. Vastra stadsbanan (Hango-Ekendas-Karis-Inga-
Sjundea-Kyrkslatt). Utvecklingsarbetet for att forbattra servicenivan i fraga om

trafiken pa den nuvarande kustbanan bor fortsatta med tillracklig finansiering.

Det ar fortfarande osakert om Vastbanan kommer att bli fardig, och darfor maste

utvecklingen av Kustbanan ges hog prioritet. Utveckling av Kustbanan mojliggor
en kostnadseffektiv och hallbar investering i utvecklingen av baninfrastrukturen,
eftersom forbattringen av servicenivan for kustbanan baserar sig pa en

forbattring av den befintliga infrastrukturen.

| de utredningar som Trafikledsverket tidigare Iatit géra har man utrett de
genomforbara atgarderna och deras konsekvenser for forbattringen av
servicenivan pa den nuvarandeKustbanan. Atgarder for Kustbanan kunde vara
parallella métesspar pa valda banavsnitt, hallplatser/stationer som tas i bruk pa
nytt och forbattras samt naringslivets behov (t.ex. stickspar till Joddbdéle i Inga).
Kustbanans transportkapacitet ska utvecklas sa att man pa banavsnittet kan
samordna persontrafiken pa strackan Hango-Helsingfors med den nuvarande
fjarrtrafiken. Genom dessa atgarder kan [6nsamheten av investeringarna pa
banavsnittet klart forbattras. De genomforda investeringarna ger basta mojliga

avkastning inom rimlig tid utan sadana betydande troéskelinvesteringar som nya
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jarnvagsprojekt kraver.

Vag- och banprojekt i stadsregionerna paverkar tillgangligheten inom
stadsregionerna och kan pa langre sikt ha omfattande effekter for Vastra Nylands
trafiksystem och utvecklingen av markanvandningen. Den utvecklade Kustbanan
och den darmed forbattrade servicenivan for persontagstrafiken minskar
personbilstrafiken och erbjuder ett mer ekologiskt mobilitetsalternativ, och enligt
telefondatan ar potentialen mycket hogre langs kusten mellan Helsingfors och
vastra Nyland dn mellan Abo och Helsingfors.

Nylands forbund har under 2022 utrett utvecklandet av persontrafiken pa
banavsnittet Hango-Hyvinge. Det har alltsa gjorts en trafikutredning, i vilken har
beaktats elektrifieringen av banavsnittet Hango-Karis-Hyvinge, som mojliggor en
direkt persontrafikforbindelse mellan Hango och huvudstadsregionen.
Inledandet av direkt persontrafik mellan huvudstadsregionen och Hango har
behandlats ingaende i vastra Nylands kommuner, Trafikledsverket och VR

Group, och dven foretradare for kommunikationsministeriet har aktivt deltagit i att
o0ka medvetenheten om utvecklingspotentialen i fraga om den regionala
persontrafiken. Kommunerna i omradet (den regionala s.k.
kustbanearbetsgruppen) har malmedvetet fort fram ekonomiska fakta och fakta
som baserar sig pa miljosynpunkter i syfte att utveckla Kustbanan och
persontrafiken pa banavsnittet Hango-Hyvinge. Persontrafiken pa banavsnittet
Hango-Helsingfors ar enligt de utredningar som gjorts till sin verkningsgrad ett av
de banavsnitt som i sin jamforelseklass hor till de mest I6nsamma att utveckla i
syfte att utveckla persontrafiken. Avsnittet Hango-Ekenas-Karis-Inga-Sjundea-
Kyrkslatt utgor den betydelsefulla "Vastra stadsbanan" till huvudstadsregionen.
Direkta eltagforbindelser mellan Hango udd och huvudstadsregionen forbattrar

servicenivan inom kollektivtrafiken i fraga om bade lokal- och fjarrtrafiken.

Denna elektrifiering, som blev klar 2024, gor det ocksa majligt att ansluta Lojo till

bade kustbanan, huvudbanan och det planerade banavsnittet Esbo-Lojo (kraver
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andringar i de nuvarande banstrackningarna och stationslinjerna i fraga om
Vastbanan), vilket gor det onddigt att planera ett avsnitt mellan Lojo och Salo i
anslutning till den dyra och svara Vastbanan.

| detta sammanhang bor man konstatera konsekvenserna av att Vastbanan
skulle forverkligas mellan Lojo och Salo: Det har rapporterats att de fjarrtag som
galler statlig handelstrafik i sin helhet kommer att 6éverforas till denna bana fran
Kustbanan. Bedomningen av konsekvenserna for vastra Nylands kustregion fran
Kyrkslatt centrum till Hango har helt ignorerats och inte analyserats, trots att
inflyttningen till hela regionen 6kar och trots att hela regionen star i centrum for
utvecklingen av den grona omstallningen och for Forsvarsmaktens intressen.
Konsekvenserna for Raseborgs ekonomi ar i fraga om statens beslut aldrig
tidigare skadade och exceptionellt ojamlika, eftersom staten stoppar utvecklingen
av regionen och overfor kostnaderna for trafiken till staden.

| praktiken betyder Vastbanan att persontrafiken med fjarrtag pa Kustbanan
upphor.

Utvecklingen av lastningsplatserna for ravirke pa banavsnittet Hang6-Hyvinge
ska inga i projektkorgen for banorna. Finansiering avsedd for
bastrafikledshallningen kan anvandas for ombyggnad av lastningsplatser och
mindre forbattringsatgarder, men det finns ocksa behov av storre
utvecklingsatgarder. Det tidigare investeringsprogrammet (2022-2029) innehdll
en reservering pa 10 miljoner euro for utveckling av lastningsplatserna for
rundvirke. Reserveringen ar avsedd for de objekt som har de storsta kostnaderna
och i och med uppdateringarna av investeringsplanen preciseras den till ett eller
flera specifika projekt. Reserveringen anvands i forsta hand for att utveckla
transporternas trafikmassiga behov och forst i andra hand for att utveckla
kommunernas markanvandning, dvs. i praktiken for flytt av lastningsplatser.
Beslut om genomfdrandet och finansiering av denna typ av 6verféringar samt
kostnadsfordelningen ska 6verenskommas med kommunerna. Raseborgs stad

har i sina tidigare utlatanden lyft fram behovet av att anvisa en ny lastplats for
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rundvirke som skulle ersatta den lastplats som finns i Karis centrum.

Riksvag 25

| fraga om hela strackan Hangd-Mantsala gar utvecklingsprojektet for rv 25 ocksa
under namnet "Ring V". Inkluderingen av dessa projekt i investeringsprogrammet
Trafik 12 motsvarar de faststallda principerna och klassificeringen enligt

trafikmassig betydelse, sa de kan med ratta inkluderas i investeringsprogrammet.

Det bor beaktas att rv 25 ar viktig for Finlands exportindustri och
forsorjningsberedskap, eftersom vdagen anvands av tunga langtradare som
transporterar exportvaror till och fran Hangd hamn. Det ar fraga om 240 000
langtradare arligen och staden far regelbundet ta emot respons och oro géllande
riksvdgen, bl.a. av handelskammaren samt ocksa av Férsvarsmakten.

Vagplanen for riksvag 25 mellan Horsback och Vasterbacka (vagavsnittet mellan
Ekenas och Karis) blir klar under 2025. Raseborgs stad foreslar att det for
genomforandet av vagplanen foreslas ett anslag inom ramen for utvecklingen av
rv 25. Forbattring av korsningar och anslutningar langs rv 25, dvs. ytterligare
forbattringar av framkomligheten och servicenivan pagar fortfarande.

Stegvist genomforande av vagplanerna for riksvag 25 mojliggor pa Raseborgs
stads omrade genomférandet av mindre (billigare) planeringshelheter och
forbattrar avsevart trafiksakerheten och undanréjandet av stérningskansligheten i
trafiken.

Enligt det tidigare utlatandet (8.2.2021 § 36) styrs finansiering vid utveckling av
landsvagsnatet till forbattrande av naringslivets verksamhetsforutsattningar,
arbetsresetrafikens behov och trafiksdakerheten.

Utveckling av Raseborgs vagnat och transportférbindelser:

Problemobjekt i fraga om vag- och gatunatet ar forutom brister i gang- och
cykelforbindelserna vanligen otrygga plananslutningar och plankorsningar med
jarnvag samt bl.a. brister i belysningen. Pa huvudvagnatet avviker

hastighetsbegransningen stallvis fran malnivan sarskilt vid livliga plankorsningar
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och omkorningsmaijligheterna ar stéllvis daliga. Nar det galler huvudvégarna i
vastra Nyland finns det storst utvecklingsbehov pa riksvag 25 (hor till det s.k.
huvudstamnatet) pa flera stallen mellan Hango och Mantsala. Genom Raseborgs
stad Ioper den nationellt viktiga riksvag 25 som férenar sig med alla huvudleder i
Finland och utgor en lank mellan Hangdé hamn och Skoldvik hamn i Borga.
Utvecklingen av landsvag 51 (i riktning mot Helsingfors) och landsvag 52 (i
riktning mot Salo) utgor ocksa en central del av landsvagsnatet.

| utvecklingsutredningens projektalternativ som gjorts upp for riksvag 25 foreslas
flera forbattringsobjekt:

e Forbattring av Formanshagens planskilda korsning i Ekenas

e En planskild anslutning till Bjorknas eller Metallduksgatan jamte
gatuarrangemang i Ekenas

* Omkorningsfiler och mittracke jamte vag- och anslutningsarrangemang pa
strackan Ekends-Karis

e Mittracke pa avsnitt mellan Svarta och Mjoélbolsta, dar vagplanen (banplanen)
delvis har forverkligats i fraga om avlagsnandet av plankorsningar, alternativt fyra
filer

e Forbattring av Bangatans anslutning i Karis (Malmkulla).

Utover de ovan namnda projekten foreslar Raseborg att en forbattring av hela
strackan Hango-Hyvinge pa riksvag 25, som hor till huvudklassen for det s.k.

hogre vagnatet, inkluderas som ett projekt i atgardsplanen for TRAFIK 12.

Har finansieringen av utkastet till plan riktats ratt inom finansieringsprogrammet?

nvesteringsprogrammet (finansieringsprogrammet) ska utarbetas sa att
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kommunerna kan paverka projektets innehall. Regelbundna horanden/utlatanden
Okar 6ppenheten i beredningen.

Sadana projekt som kraver t.ex. planeringsberedskap (t.ex. planlaggning, vag-
/gatuplanering, omradesreserveringar osv.) av kommunerna ska inledas rattidigt
tillsammans med kommunerna.

Information om de projekt som planeras inga i investeringsprogrammet for
statens trafikledsnat ska ges i god tid fore utldtande om utkastet begérs. Pa sa
satt forbattras parternas mojligheter att paverka samt forutsagbarheten i
projektberedningen.

For sddana projekt inom MBT-stader som genomférs med samfinansiering
anvisas betydande anslag i investeringsplanen. Ocksa kommuner som inte
omfattas av MBT-avtalsrundan har stallvis en mycket central roll i fraga om
trafiken, vilket bor beaktas i investeringsprogrammet. | jamlikhetens namn bor de
ekonomiska regionerna som star utanfor MBT-regionen erbjudas majlighet till
forhandlingar dar det féreslas en mojlighet att delta i projektgenomforandet pa
fastslagna villkor. Parallella projekt som ar anhangiga samtidigt som
investeringsprogrammet for statens farledsnat 2026-2037 (projekt som
genomfors med separat finansiering) bor presenteras som en del av
investeringsprogrammet.

Raseborgs stad lyfter fram finansieringsprogrammet under momentet for kop av
tagtrafik, kop och utveckling av regional och lokal trafik. Med hjalp av anslaget for
detta kostnadsstélle ska det vara majligt att trygga en tillracklig serviceniva i fraga

om tagtrafiken ocksa pa de banavsnitt dar det mal som galler marknadsvillkor inte uppfylls.

Vad anser ni om konsekvensbedomningen och miljobedomningen av utkastet till plan (SMB-lagen
8.4.2005/200)?

Redogorelsen innehaller malen for konsekvensbedomningen, en beskrivning av

nulaget i fraga om miljon och en beskrivning av jamforelsealternativet, vilka utgor
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utgangspunkten for bedémningen. Konsekvenserna har beskrivits i enlighet med
malen for planen och i enlighet med planens utvarderingsram. Planens
miljokonsekvenser och atgarderna for att férebygga och lindra de negativa
konsekvenserna presenteras i ett eget kapitel.

Dessutom beskrivs riskerna och mojligheterna i anslutning till planens effektivitet
samt genomférandet av uppféljningen av planen

Andra saker?

Malvela Maj-Len
Raseborgs stad / Raaseporin kaupunki
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