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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan monilta osin kattavasti esiin elinkeinoelaman kannalta keskeisia
nakokulmia, joissa korostuu erityisesti kilpailukyky, liikenneverkkojen toimivuus saavutettavuus seka
sujuvan liikkkumisen tarpeet. Luonnoksessa jaa kuitenkin melko vahalle huomiolle erityisesti
huoltovarmuuden ja tavaralogistiikan tarpeet Itd-Suomessa.

Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan esiin kolmen tunnin saavutettavuustavoite. Monilta osin Ita-
Suomi jaa mm. vuorotarjonnassa taman kolmen tunnin saavutettavuuden ulkopuolelle. Tavoitteen
edistymista tukee parhaiten kattavat junayhteydet, joilla varmistetaan nopeat yhteydet alueen ja
padkaupunkiseudun valilla. lhmisten liikkumistarpeisiin liittyvdan saavutettavuuden kannalta on
olennaista paitsi mainittu ajallinen saavutettavuus, mutta myos vuorojen oikea-aikainen sijoittumien
vuorokauden aikana. Erityisesti korostuu tydmatkaliikenteen tarvitsemat aamu- ja iltapaiva seka
iltavuorojen merkitys. Valtion toteuttaman ostoliikenteen merkitys korostuu niilla reiteilla ja
yhteysvaleilla, joilla markkinaehtoista liikennetta ei ole syntynyt.

Lentoliikenteen palvelutasolla on keskeinen merkitys alueen elinkeinoelamalle sekda matkailun etta
viennin nakokulmasta. Riittavan lentovuorotarjonnan varmistaminen tukee erityisesti Savonlinnan
seudun asiointiyhteyksia paakaupunkiin ja maailmalle. Myds lentoasemaverkon tulevaisuuden
varmistaminen siten, ettd matkailun kehittdminen Savonlinnan seudulla koko maakunnan
elinvoiman kehittymista tukien onnistuu. Matkailulla on keskeinen merkitys Etelda-Savon
aluetaloudelle ja erityisesti kansainvalisten matkailijoiden kannalta lentoyhteyksien olemassaolo on
valttamatonta. Nykyisen lentoasemaverkon turvaaminen on tarkedaa Suomen kilpailukyvyn,
huoltovarmuuden, viennin ja matkailun kannalta.
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Tavaraliikenteen saavutettavuuden osalta suunnitelmaluonnos jattda monilta osin huomioitta Etela-
Savon kannalta keskeisia kuljetustarpeita. Alueen elinkeinoelaman kehittymisen kannalta on
tarkead, etta kuljetusten toimitusvarmuus on hyvalla tasolla. Tama edellyttda tie- ja rataverkon
hyvaa kuntoa myos alempiasteisella tieverkolla. Tavaraliikenteen logistiikassa ja vientiteollisuuden
kannalta tulisi kattavammin tarkastella mm. Itd-Suomen raaka-ainevirtoja syntypaikoilta
jalostuspaikoille seka kuljetusreitteja Suomesta ja Suomeen.

Suunnitelmaluonnos jattaa lahes kokonaan huomioimatta raideliikenteen keskeiset kuljetusreitit
mainiten vain padradan, vaikka merkittavat maarat rahtia kuljetetaan erityisesti Savon ja Karjalan
radoilla. Raideliikenteen kehittamisessa tulisi hyddyntaa nykyisia ratainvestointeja. Esitamme uutena
kehityskohteena raidevalin Pieksamaki — Savonlinna — Parikkala. Joukko maakuntaliittoja ja kuntia
ovat tilanneet selvityksen raidevalin liikenteen kdynnistamisen edellytyksista, joka valmistuu
huhtikuussa 2025. Raidevalin avaaminen tukisi tavaraliikennetta, loisi uuden tydssakayntialueen
seka parantaisi matkailijoiden ja koulutusorganisaatioiden saavutettavuutta. Saimaan kanavan
kayton estyminen on myos muuttanut logistiikan toimintaymparist6a merkittavasti, mita ei
riittavasti huomioida suunnitelmaluonnoksessa.

Suunnitelmaluonnoksen vaikutusaika on pitkd, mista syysta tulisi myos huomioida vaihtoehtoisena
skenaariona mahdollinen kauppasuhteiden asteittainen palautuminen pitkalla aikavalilld suhteessa
Venajaan. Tallaisessa tilanteessa rajaliikenteen seka sisavesikuljetusten mahdollinen rooli ja
toimintaymparisté muuttuisivat jalleen olennaisesti.

Huoltovarmuuden arvioinnin osalta suunnitelmaluonnos jattaa toivomisen varaa. Nykyisessa
tilanteessa varautumisen ja huoltovarmuuden kannalta keskeiset reitit tulisi huomioida paitsi
alueiden valilla myos alueiden sisalla. Merkittavat vaihtoehtoiset reitit on otettava huomioon, jotta
esimerkiksi vientiteollisuuden kuljetukset voidaan tarvittaessa siirtda muille reiteille, jotka myos
kestavat lisdantyneet kuljetusmaarat. Erityisesti raideliikenteen poikittaisyhteyksien merkitys
korostuu huoltovarmuuden kannalta ja Savon ja Karjalan radat yhdistavan raideyhteyden
varmistaminen olisi huoltovarmuuden kannalta tarkeda. Myos sisavesikuljetusten osalta tulisi
vahvemmin huomioida huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet esimerkiksi
satamaverkon ja jaanmurtokapasiteetin osalta.

Digitaalinen saavutettavuus on tdna paivana keskeinen kysymys. Etdtyon ja monipaikkaisen tyon
lisddantyminen seka viranomaisten ja terveydenhuollon digitaalisten sahkoisten palveluiden
laajeneminen ovat keskeisid ndkdkulmia arvioitaessa digitaalista saavutettavuutta. Riittdvan nopeat
ja toimivat kiinteat tietoliikenne- ja mobiiliverkot ovat osa kriittista infrastruktuuria, jossa Itd-Suomi
on jaanyt jalkeen muuta Suomea. Tuoreen Eteld-Savossa toteutetun kyselyn perusteella
kuuluvuusongelmat ovat merkittdva ongelma Etela-Savossa, mika lisaa turvattomuutta ja
hankaloittaa yritystoimintaa. Palveluvelvoitetta kokeva lainsdadanto on jaanyt ajassaan jalkeen, eika
5 Mt yhteyksia voi pitda taman paivan tarpeisiin missdan olosuhteissa riittavina.

Liikenteen kokonaisvisiossa tulisi nykyista perusteellisemmin huomioida liikenteen
kayttovoimakysymys seka lataus- ja tankkausverkon riittava palvelutaso ettd mahdolliset
tulevaisuuden kayttovoimat. On valttamatonta, etta valtio varmistaa kestavien kayttévoimien
jakeluinfrastruktuurin kattavan toteutuksen myds alueilla, joilla se ei markkinaehtoisesti ole
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mahdollista. Kansainvadlinen kauppa ja kasvu edellyttavat lilkkenteen siirtymista puhtaampiin
ratkaisuihin. Etelda-Savon kunnat selvittavat yhdessa erilaisten kdayttévoimien jakeluverkon tarpeita
alueellaan.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Suunnitelmaluonnoksen toimenpiteiden kannalta on keskeistd, etta niilla varmistetaan alueen
kilpailukyky, vientiteollisuuden logistiset tarpeet sekda matkailun toimintaympariston kannalta
keskeiset saavutettavuuden vaatimukset. Luonnoksessa Ita-Suomen osalta puuttuu konkreettiset
ndakemykset kansainvalisen saavutettavuuden osalta. Selkedna toimenpiteena tulisi myos olla TEN-T
verkon tarkastelu ja Viitoskaytavan (VT 5:n ja Savon radan) liittdminen TEN-T verkkoon osana
eurooppalaisen tieverkon kehittamista. Poikittaisyhteyksien varmistaminen rautatieliikenteessa seka
valtatieverkolla ja toimivien vesi- ja lentoyhteyksien varmistaminen tukevat alueen elinvoiman ja
elinkeinoelaman seka investointiympariston myonteista kehitysta.

Kaukojunaliikenteessa kolmen tunnin saavutettavuuden varmistaminen tulisi olla perustavoite
nykyista painavammin. Lahitulevaisuudessa laadittavan lentoasemaverkkoa koskevan selvityksen
osalta olisi jo ennakolta linjattava lentoliikenteen keskeinen merkitys, tunnistettava séhkdisen
lentamisen muuttavan lentoliikenteen markkinarakennetta, sekad varmistettava toimintavarma ja
kattava lentoasemaverkko.

Digitaalisissa palveluissa tulisi selkeasti asettaa tavoite koko maan kattavista nopeista
tietolilkenneyhteyksista, myos harvemmin asutuilla alueilla. Palveluvelvoitteen kapasiteetti on
nostettava riittavalle tasolle, joka mahdollistaa riittavat yhteydet ympari Suomen. Toimivat
tietoliikenneyhteydet ovat koko Suomen kilpailukyvyn kannalta keskeinen kysymys jatkuvasti
digitalisoituvassa maailmassa.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Suunnitelmaluonnos ei ota riittavasti huomioon rahoituksen osalta Itd-Suomen muuttunutta
toimintaymparistoa. Alueen elinkeinoeldaman kilpailukyvyn ja vetovoiman kannalta on keskeista, etta
toimintaympariston logistiset edellytykset olisivat edes muun maan keskimaaraisella tasolla. Ita-
Suomi on jatkuvasti jadnyt jalkeen liikenteen kehittdmisessad suhteessa muuhun Suomeen. Erityisesti
perusvaylanpidon merkitys korostuu Ita-Suomessa. Korjausvelan kasvulle ei ndy realistisia ratkaisuja
ja tieverkon kunnon heikkeneminen vaikeuttaa alueella toimimista. Strategisen ohjelman haasteena
on paitsi hetkittain nakyva kokonaisvaltaisen nakemyksen puute, mutta myos rajallisten
rahoitusresurssien ongelma. Yleisesti ottaen toimivat liikkenneyhteydet ovat elinkeinoelaman ja
yhteiskunnan toimivuuden kannalta ehkadpa keskeisin kysymys, ja lilkkenteen jatkuva resurssipula
heikentaa Suomen kilpailukykya suhteessa verrokkimaihin. Tieverkon kunnon heikkeneminen,
sahkoistamattomat ja huonokuntoiset poikittaisyhteydet, heikentynyt ajallinen saavutettavuus,
nakemykset lentoasemaverkon karsimisesta ja tietoliikenneyhteyksien pullonkaulat ovat kaikki
kysymyksid, jotka pitdisi pystya ratkaisemaan niin strategisesti kuin rahoituksellisestikin.

Luonnoksessa esitetaan, ettd yksityisteiden valtionavustusten maararahat ovat vuosina 2026—2028
keskimaarin 6,1 miljoonaa euroa vuodessa. Lisdksi todetaan, ettd avustussummaa korotetaan 4
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miljoonalla eurolla vuodesta 2029 alkaen. Yksityisteiden valtionavustusten nostoa on tarkeaa
tarkastella jo vuoden 2026 alusta lahtien. Maaseudun elinkeinotoiminnalle yksityistiet ovat erittdin
merkittavia, silld noin 90 % vuosittain hakattavasta puutavarasta kuljetetaan yksityisteiden kautta.
Huonokuntoisten teiden aiheuttamat liikennekatkokset aiheuttavat merkittavia kustannuksia
taloudelle, jotka ovat valtettavissa kustannuksia pienemmilla investoinneilla.

Elinkeinoelaman kuljetuksissa on painotettava raaka-ainekuljetuksia tuotekuljetusten rinnalla. liman
toimintavarmoja raaka-ainekuljetuksia ei ole tuotantoa eika vientituloja. Koko logistiikkaketju
syntypaikoilta jalostuspaikoille on tarkasteltava kokonaisuutena. Tdma korostaa vahaliikenteisten
teiden merkitysta tuotannon ja huoltovarmuuden kannalta.

Perinteisesti liikenneinfrastruktuurin rahoitus on maaraytynyt lilkkennemaaran perusteella, mutta nyt
kriteereina ovat myos huoltovarmuus, kokonaisturvallisuus ja sotilaallinen liikkuvuus. Tarkastelussa
tulisi huomioida myds kuljetettavat tonnit. TEN-T-verkon kehittamisessa painotetaan ydinverkkoa ja
-kaytavia, mika vaaristaa rahoituksen alueellista tasa-arvoa. Tdma kohdistaa kansalliset vastinrahat
Eteld- ja Ldnsi-Suomeen, jattden Itd-Suomen heikompaan asemaan.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinneissa tulee kattavasti arvioida toimenpiteiden vaikutukset
maan tasapuoliseen kehittamiseen. Erityisesti vaikutusarvioinneissa tulee kiinnittaa huomiota
elinkeinoelaman kannalta keskeisten liikkenneyhteyksien toimivuuden seurannaisvaikutuksiin. Pelkka
H/K-suhteen arvioiminen ei ole riittava perustelu hankkeiden valinalle vaan mahdollisuuksien
mukaan tulee kiinnittda huomiota hankkeiden kokonaisvaikutuksiin seka siihen, miten ne edistavat
strategiaa kokonaisuudessaan. Arvioinnissa tulee huomioida kokonaisvaikutukset seka alueelliset
erityispiirteet. Suunnitelmaluonnos kasittelee Ita-Suomen ominaispiirteitd vain osittain, ja
vaikutusten arvioinnista ilmenee, etta alueellisia tarpeita ei ole kattavasti otettu huomioon. Ita-
Suomen erityispiirteet, kuten harva asutus, pitkat etaisyydet seka elinkeinoelaman riippuvuus
logistisista yhteyksistd, jaavat osittain suunnitelman prioriteettien ulkopuolelle.

Liikenneverkon toimivuuden sosiaalinen ja taloudellinen merkitys tulee huomioida
ymparisténakdkulmien ohella. Tarkastelun tulee olla kokonaisvaltaista yksittadisten lilkkennemuotojen
erillisen arvioinnin sijaan. On tarkeda ottaa huomioon keskindiset riippuvaisuussuhteet esimerkiksi
yrittdmismahdollisuuksien ja asukkaiden sijoittumisen nakokulmasta. Toimivat liikenneyhteydet
vaikuttavat aluekehitykseen, mika nakyy ihmisten ja yritysten sijoittumisessa, tyévoiman ja
koulutuksen alueellisessa kohdentumisessa seka investoinneissa ja elinvoimassa. Liikenneverkko voi
siten luoda mahdollisuuksia tai rajoittaa kasvua.

Vaikutusarvioinnissa on huomioitava eri alueiden erityispiirteet ja -tarpeet seka tarkasteltava
valtakunnallisia kehittamiskohteita kokonaisuudessaan, erityisesti niilta osin, missa eri puolilla
Suomea esiintyy aidosti toimintaympariston kehitystad hidastavia puutteita. Liikennejarjestelman
kehittdmisessa olisi huomioitava paremmin Itd-Suomen tarpeet, kuten lentoliikenteen tukeminen,

Lausuntopalvelu.fi 4/5



alemman tieverkon kunnossapito ja alueen viennin kannalta tarkeiden logististen yhteyksien
turvaaminen.

Muut huomiot?

Yl6nen Tiina
Eteld-Savon kauppakamari
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