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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Suunnitelmaluonnoksen mukaan suunnitelman toimeenpanossa otetaan huomioon koko maata
koskevien liikennejarjestelman kehittamislinjausten lisaksi myds alueiden erityispiirteita ja
tunnistettuja painotuksia. Eteld-Suomen osalta alueellisina painotuksina on tuotu esiin
kansainvalisten matka- ja kuljetusketjujen toimivuus ja ennakoitavuus seka kansainvalisten
kuljetusketjujen hairiottdmyys ja huoltovarmuus suurimmissa solmupisteissa ja niiden
takamaayhteyksissa. Myos liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen tehokas hyédyntaminen
joukkoliikenteessa seka kaupunkiseutujen valisessa liikenteessa esitetdan painopistealueena.
KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitda Eteld-Suomen osalta tunnistettuja painotuksia
oikeansuuntaisina.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen nakemykseen siita, etta voimakkaasti
kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen Helsingin seudun nakdkulma ja tarpeet tulee ottaa
huomioon valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Valtion panostuksia Suomen
talouden kannalta keskeisen Helsingin seudun liikenneinvestoinneissa ja MAL-sopimuksen
taytantoonpanossa tulee lisdta nykyisesta. Helsingin seudulle yhteisesti laadittu maankayton,
asumisen ja lilkenteen suunnitelma MAL 2023 seka kuntien ja valtion kesken solmittu MAL-sopimus
toimivat seudun yhteisena tahdonilmauksena ja lahtékohtana kasvavan metropolialueen
kehittamiselle. MAL 2023 sisdltdad muun muassa laajan toimenpideohjelman priorisoituine
infrahankkeineen, jonka merkitys ja perustelut tulee tunnistaa myos valtakunnallisella tasolla.
Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana valtion panostuksia kaupunkiseutujen kestavan
vhdyskuntarakenteen ja liikenteen edistaviin hankkeisiin ja joukkoliikenteen kehittamista
mahdollistavaan infraan niin raideliikenteen kuin linja-autoliikenteen osalta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
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Sipoon kunnan nakékulmasta keskeisena joukkoliikenteen edellytyksia parantavana ja kestavan
liikkumisen edistamisen hankkeena on Kerava—Nikkila-rataosuuden avaaminen henkiloliikenteelle,
jonka kunta toivoo kuuluvan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman investointiohjelmaan.
Hanketta tulee vieda maaratietoisesti eteenpain MAL-sopimuksen mukaisesti. Keravan ja Nikkilan
valilld kulkevan hyvdkuntoisen sdhkdistetyn radan avaaminen henkiljunaliikenteelle on jarkeva ja
kustannustehokas tapa hyddyntaa olemassa olevaa raideinfrastruktuuria toimivan joukkoliikenteen
kehittamiseksi Helsingin seudulla. Henkil6liikenteen kdynnistaminen Keravan ja Nikkilan valilla
edellyttaa suhteellisen pienid investointeja kokonaan uuteen rataan verrattuna.

KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana myds seuraavien nakokohtien
huomioon ottamista valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja valtion vaylaverkon
investointiohjelman valmistelussa:

- Pdaradan kapasiteetin lisadamisen kolmas vaihe (Pasila - Riihimaki) tulee kaynnistaa toisen vaiheen
toteuttamisen rinnalla.

- Valtion tulee osoittaa pitkdjanteisesti rahaa liikenneinfran pieniin kehittdmishankkeisiin (KUHA) ja
sitoutua liityntapysakointihankkeiden toteuttamiseen. Vuosittainen KUHA-rahoitustaso tulee nostaa
30 miljoonaan euroon seuraavasta MAL-sopimuskaudesta alkaen.

- Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkead, MAL 2023 -suunnitelmaan sisaltyvaa Jarvenpaan ja
Nurmijarven valista logistiikan poikittaisyhteytta tulee edistaa.

- KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kdyttoonottoa Helsingin seudulla. Tiemaksujen sijaan valtion
suunnasta tarvitaan kannusteita vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistymisen edistamiseksi seudulla.

- Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2023 -suunnitelmaan sisdltyvaa Keha IV -yhteytta
tulee edistad. Hanke tukee lentokentan pohjoispuolisen Focuksen logistiikka-alueen yhteytta
valtatien 3 suuntaan.

Sipoon kunta pitdd KUUMA-seudun tavoin tarkeana, etta valtion osallistuu maantieverkolle
suunniteltavien ja toteutettavien jalankulku- ja pyoratiehankkeiden rahoitukseen. KUUMA-kunnissa
on useita maanteille sijoittuvia kavelya ja pyorailya lisdavia hankkeita, joita kunnat haluavat
yhteishankkeina edistda vaylaviranomaisen kanssa. Uusinvestointien ohella myds olemassa olevien
vaylien kunnossapito tulee ottaa suunnitelmassa huomioon.

KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitaa tarkeana, etta valtio osallistuu tieverkon
liilkenneturvallisuuden kehittamiseen. Yleisella tieverkolla on paljon pienia
liilkenneturvallisuuspuutteita, joita voidaan korjata kustannustehokkaasti edellyttaen, etta
tienpitajalle on osoitettu riittava resursointi. Kasvavalla KUUMA-seudulla on tarpeita toteuttaa
esimerkiksi keskisaarekkeellisia suojateita, koululaisliikenteen turvallisuutta parantavia linja-
autopysadkkilevennyksia ja muita liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Nykyinen
rahoitustaso ei kuitenkaan mahdollista kuin muutamien kohteiden toteuttamisen vuosittain 330 000
asukkaan KUUMA-seudulla. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulee osoittaa
riittavat resurssit hankekorien toimenpiteiden toteuttamiseen. Tama on valttamatonta
liikenneturvallisuuden edistamiseksi
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Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio nostaa nykyisen liikenneinfran perusvaylanpidon tasoa 450 -
580 miljoonalla eurolla vuosiksi 2029 - 2037. Perusvaylanpidon vuosittainen rahoitustaso nousee
noin 1,73 miljardista eurosta 1,85 miljardiin euroon. Vuoteen 2028 saakka vuosittaiset rahoitustasot
on sovitettu julkisen talouden suunnitelman mukaisiksi. Hallitusohjelman investointiohjelmasta
perusvaylanpitoon osoitetaan vuodelle 2026 120 miljoonaa euroa, jolla vihennetdan
huonokuntoisten teiden maaraa. Vuodesta 2029 alkaen parantamistoimenpiteisiin varataan
perusvaylanpidon vuosittaisesta maararahasta keskimaarin 50 miljoonaa euroa pieniin
parantamisiin. Suunnitelmaluonnoksen mukaan vuoden 2024 alussa tieston korjausvelka oli noin
2,57 miljardia euroa ja rautateilld 1,66 miljardia. Kaytettavissa oleva rahoitus kohdennetaan paaosin
vilkkaimmin liikennoidylle verkolle, jolloin korjausvelka on kasvanut erityisesti vahaliikenteisella
tieverkolla. Suunnitelmaluonnoksen toimenpideohjelma painottaa perusvaylanpidon ja olemassa
olevan vaylaverkon merkitysta. Suunnitelmaluonnoksen mukaan korotetulla perusvaylanpidon
rahoitustasolla vaylaverkon korjausvelan nousu taittuu vuodesta 2029 alkaen, paatyen noin 6
miljardiin euroon vuoteen 2037 mennessa.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien nakemykseen siita, etta

perusvaylanpidon rahoitustason nostaminen, lilkkenneverkon korjausvelan hillitseminen ja pienten
parantamistoimenpiteiden edistdminen ovat erittdin kannatettavia toimenpiteitd. Niin tie- kuin
katuverkonkin tulee vastata maankayton tiivistymisen ja kasvun tarpeisiin. Uusinvestointien rinnalla
myo6s kunnossapito luo osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille kuljetuksille niin
tavara- kuin henkil6liikenteessa. Esimerkiksi elinkeinoelaman nakokulmasta on erittdin tarkeas, etta
tieverkon kunto vastaa tulevaisuuden kasvun vaatimuksia. Sipoon kunta korostaa, etta vt 4:n ja vt
7:n toimivuuden varmistaminen on erittdin tarkeda Helsingin seudun itdisen kehityskaytavan
aluerakenteen ja elinkeinotoiminnan kannalta. Toimivat liikkenneyhteydet ovat tarkeita alueiden
saavutettavuudelle ja parantavat niiden kehittymisen edellytyksia.

Liikenne keskittyy vahvasti Uudellemaalle, jossa sijaitsee valtaosa Suomen elinkeinoelaman
toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa seka liikenteen solmukohtia. Suomen
vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat talla alueella. Suurten liikkennemaarien takia alueen tiest6 kuluu
keskimaardista nopeammin, joten kunnostustoimia tarvitaan tiuhemmin kuin muualla maassa.
Nykyisin erityisesti alempitasoisen tieverkon kunnossa joudutaan joustamaan. Huomattavan suuri
osa Sipoon kunnan ja muiden KUUMA-kuntien liikenteesta sijoittuu alempitasoiselle tieverkolle.
Sipoon kunta korostaa, ettd alempiasteisen tieverkon merkitys alueen sisdisessa liikkkumisessa, ml.
joukkoliikenteen toimintaedellytysten nakokulmasta, ja kuljetuksissa on merkittava.

Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan esiin, etta erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon
palvelutasoa voidaan laskea tai vaylista voidaan luopua, mikali vahentynyt liikennetarve taman
mahdollistaa ja/tai rahoitustaso vaylien pitamiseen tarkoituksenmukaisessa kunnossa ei ole riittava.
Sipoon kunta jakaa KUUMA-seudun huolen valtion vaylaverkon supistumisen mahdollisista
negatiivisista vaikutuksista kunnille tulevaisuudessa. Lisaksi KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta
kiinnittda huomiota kaduksi otettavien maanteiden kuntoon ja mahdollisiin korjaustarpeisiin.
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Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio suuntaa vaylaverkon kehittamiseen ja parantamiseen
rahoitusta suunnittelukaudella yhteensa yli 6 miljardia euroa, mukaan lukien hallitusohjelman
investointiohjelman kdaynnistamattomat hankkeet. Jo paatetyille hankkeille on varattu noin 3,1
miljardia euroa. Kehittdmisessa huomioidaan julkisen talouden tasapainottamisen valttamattomyys
ja taloudellinen kantokyky. Kehittamisrahoituksesta noin 9 miljoonaa euroa vuodessa kohdistetaan
vaylien suunnitteluun vuodesta 2029 alkaen. Valtio kohdentaa maanteiden parantamisrahoitusta
alueellisesti liikennejarjestelmdsuunnitelmat huomioiden ensisijaisesti tieliikenteen turvallisuutta
parantaviin toimiin, kuten kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien, tievalaistuksen ja liittymien
parantamisiin. Lisaksi valtio kehittdaa kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuuria valtion
maantieverkolla.

Sipoon kunta pitdada KUUMA-seudun tavoin maantieverkon parantamisrahoituksen kohdentamista
oikeansuuntaisena, mutta kehittdmisinvestointien rahoitustasoa kuitenkin riittamattomana verkon
kehittamistarpeiden nakokulmasta. KUUMA-seudulla kehittyvien suurten yritysalueiden seka niiden
seutu- ja valtakunnan tason elinvoimavaikutusten kannalta valtion resursointia liikenneverkon
kehittamiseen tulisi lisata. Elinvoiman seka elinkeinoelaman nakokulmat painottuvat myds
hallitusohjelmassa. Valtion tulisi omalta osaltaan olla mahdollistamassa suurten yritys- ja
elinkeinoalueiden toteutumista ja lilkkennehankkeiden seka alueiden katuverkoston yhteensovitusta.
KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitda tarkeana, etta liikkennehankkeiden suunnittelulle varataan
riittavat resurssit.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio ja kunnat jatkavat jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteiden
parantamista katuverkolla. Valtionavustuksen rahoitus on keskimaarin 2,7 miljoonaa euroa vuodessa
vuosina 2026 - 2028. Vuodesta 2029 alkaen avustusta korotetaan 2 miljoonalla eurolla vuosittain.
Valtionavustusta myonnetdan enintdan 50 % hankkeen kokonaiskustannuksista. KUUMA-seudun
tavoin Sipoon kunta pitaa valtioavustuksia tervetulleena ja oikeansuuntaisena toimenpiteena.
Sipoon kunta kuitenkin pitda esitettya rahoitustasoa riittdmattomana ja pelkaa nykyisestd laskevan
rahoitustason heikentdvan tulevaisuudessa kuntien mahdollisuuksia jalankulun ja pyoréliikenteen
olosuhteiden parantamiseen. Kavelyn ja pyorailyn edistamisella tiedetdan olevan positiivisia
vaikutuksia esimerkiksi liikennejarjestelman toimivuuteen, paastéjen vahenemiseen,
liilkenneturvallisuuden paranemiseen seka sosiaalisen kestavyyden ja kansanterveyden edistamiseen.
Sipoon kaltaisessa kasvavassa kunnassa kdvelyn ja pyorailyn edistaminen ja olosuhteiden
parantaminen nahdadan yhtena kasvun edellytyksista. Sipoon kunta esittdaakin kavelyn ja pyoradilyn
investointituen maaran nostamista esitetysta. Lisaksi Sipoon kunta korostaa, etta valtionavustusten
hakuprosessit tulisi pitda mahdollisimman kevying, jotta parannetaan myos pienempien kuntien
mahdollisuuksia osallistua valtionavustushakuihin.

Julkisen henkildliikenteen palveluiden ostojen ja kehittamisen rahoituskokonaisuudelle varataan
yhteensa 51,6 miljoonaa euroa vuosittain vuosien 2026 - 2028 aikana ja 61,6 miljoonaa euroa
vuosittain vuodesta 2029 alkaen. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuki on vuosittain 9,8
miljoonaa euroa ja keskisuurten kaupunkiseutujen 8,1 miljoonaa euroa. Alueellisen ja paikallisen
lilkenteen ostoihin ja kehittamiseen varataan vuosittain 32,3 miljoonaa euroa vuoteen 2028 saakka
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ja 42,3 miljoonaa euroa vuodesta 2029 alkaen. KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitda
suunnitelmaluonnoksessa esitettya rahoitustason nostoa vuodesta 2029 alkaen positiivisena
toimenpiteena joukkoliikenteen vahimmaispalvelutason sailyttamiseksi. Kokonaisuutena valtion
rahoitustaso julkisen joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja kehittamiseen jaa kuitenkin
vaatimattomaksi. Kestavan liikkumisen edistamisen ndakdkulmasta rahoitustasoa tulisi nostaa.
Suurilla kaupunkiseuduilla on keskeinen merkitys padstovahennyksia tavoiteltaessa. Kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on erittain
tarkeaa.

Valtio vastaa saariston yhteysalusliikenteesta saariston kehityksen edistamisestd annetun lain
nojalla. Suunnitelmaluonnokseen on kirjattu yhteysalusliikenteen kehittdminen. 15-vuotisilla
sopimuksilla kyetdaan vahentamaan liikenteen ymparistovaikutuksia ja parantamaan
yhteysalusliikenteen palvelutasoa. Valtio lisdaa yhteysalusliikenteen maararahaa tarvittaessa
vuodesta 2029 alkaen 2 miljoonalla eurolla, mikali kilpailutuksella ei saada vastaavia saastoja
aikaiseksi. Kustannukset ovat maksimissaan 20 milj. € vuodessa. Suunnitelmaluonnokseen on lisaksi
kirjattu yhteysalusliikenteen yhtenaisten jarjestdmisperusteiden laatiminen osana saaristolain
uudistamishanketta. Jarjestamisperusteet laaditaan muun muassa saaristoasian neuvottelukunnan,
vakituisten ja vapaa-ajan asukkaiden ja matkailutoimijoiden ndakemykset kuullen. Sipoon kunta pitaa
positiivisena asiana, etta yhteysalusliikenne on huomioitu osana valtakunnallista
liilkennejarjestelmasuunnitelmaluonnosta. Sipoon kunta toteaa, etta Sipoon saaristo on yksi Suomen
tiheimmin rakennetuista saaristoalueista ja eldva saaristo edellyttaa toimivaa kuljetusverkkoa.
Yhteysalusliikenteen tulee palvella kaikkia saaristossa liikkuvia. Saaristoliikenteen digitaalisen
aikataulutiedon lisdantyminen ja yhteysalusliikenteen kehittdminen parantaisi saaristoalueiden
saavutettavuutta.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio kantaa jatkossakin vastuun valtion vaylaverkkojen
rahoituksesta omistuksen mukaisesti. Erikseen sovittaessa valtion vaylahankkeita voidaan toteuttaa
myo0s yhteisrahoitteisina kuntien ja muiden toimijoiden kanssa, kun hankkeen hyddyt rajautuvat
alueellisesti tai yksittaisille toimijoille. Yhteisrahoitteisuudessa pyritdan johdonmukaisuuteen ja
vakiintuneisiin rahoitusosuuksiin esimerkiksi huhtikuussa 2021 julkaistun ensimmaisen Liikenne 12-
suunnitelman yhteisrahoituksen periaatteiden mukaisesti. KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitaa
kohtuuttomana periaatetta, jonka mukaan valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion
verkolla toteutettavissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa parantavissa tie-, raide- ja muissa
mahdollisissa hankkeissa. Lahtokohtana tulee olla, etta valtio vastaa valtion vaylista ja niiden
kustannuksista ja kunnat katuverkosta. Yhteisrahoitusmallin tulisi koskea ainoastaan isoja
hankekokonaisuuksia, jotka eivat sisally kaytdssa oleviin hyvaksyttyihin kustannusjakosuosituksiin.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita, ettd valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu systemaattisesti, eika olennaisia
puutteita ole havaittavissa. KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitda myonteisena, etta
suunnitelmaluonnoksen toimenpiteiden arvioidaan vastaavan varsin hyvin suunnitelmalle useisiin
asetettuihin tavoitteisiin. Vaikutusten arvioinnin ymparistdselostuksen mukaan
suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet tukevat toimivuustavoitteen toteutumista. Erityisesti

Lausuntopalvelu.fi 5/6



perusvaylanpitoon ohjattavalla lisdrahoituksella katsotaan olevan merkittava vaikutus tavoitteen
saavuttamisen kannalta. Lisdksi suunnitelmaluonnoksessa tehdyn strategisen linjauksen
liilkennejarjestelman rahoituksen kohdentamisesta erityisesti perusvaylanpitoon arvioidaan tukevan
taloudellisen kestavyyden tavoitetta. MyOs sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvien vaikutusten
arvioidaan olevan lievasti myonteisia, koska liikkumisen mahdollisuudet paranevat. Toisaalta
ymparistoselostuksessa tuodaan esiin, ettei henkildliikenteen palveluiden osalta merkittavas,
ostovoimakorjausta huomioivaa maararahalisdysta ole tehty, vaan rahoituksella pyritdan
varmistamaan ainoastaan vdahimmaispalvelutaso.

Elinkeinoelaman kilpailukykyyn, yritysten tydvoimasaavutettavuuteen ja logistiikan toimivuuteen
liittyvat vaikutukset ovat tarkeita nakokohtia suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa.
KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta nostaa esiin myo6s tarpeen tuottaa arviointitietoa erilaisten
pienten toimenpiteiden vaikutuksista lilkennejarjestelmalle asetettuihin tavoitteisiin nahden.

Muut huomiot?

Sipoon kunta pitdd KUUMA-seudun tavoin kuntien ja valtion valistd vuorovaikutusta
liilkennejarjestelman kehittamisessa erittdin tarkedna. Yhteista keskustelua ja ymmarrysta tarvitaan
kunnallisten, seudullisten ja valtakunnallisten nakékulmien yhteensovittamiseksi. Myos Liikenne 12 -
suunnitelman toimeenpanossa ja valtion vayldaverkon investointiohjelman valmistelussa kuntien ja
kaupunkiseutujen kanssa kadytavalla vuoropuhelulla on suuri merkitys.

Kujanpaa Jonas
Sipoon kunta
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