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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme keskenadan priorisoitua
tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Tavoitteita yhdistaviksi nakokulmiksi on maaritetty
tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi.

Lilkkenneverkkojen osalta on tarkeaa varmistaa olemassa olevien verkkojen toimivuus. Taman vuoksi
panostaminen perusvaylanpitoon on tarkeaa.

Kansallinen suunnitelma ei sisdlla ehdotuksia alueellisiksi hankkeiksi, eivatkd mahdollisia alueellisia
suunnitelmia myoskadan kay selville investointisuunnitelmista.

Alueellisen liikennejarjestelmasuunnittelun tukeminen on kannatettava tavoite. Liikkumisen
ohjauksen valtionavustukset tarjoavat erityisesti pienille ja keskisuurille kunnille ja kaupungeille
mahdollisuuden kaynnistda sellaisia kestavan liikkumisen hankkeita, jotka luovat kunnassa uutta ja
vaikuttavaa toimintaa.

Luonnoksessa esitetdan, etta Liikenne 12 -suunnitelma valtion vaylaverkon lisaksi koskisi muiden
hallinnoimia verkkoja kuten yksityisteita ja katuja. Jos suunnitelman on tarkoitus koskea myds
kuntien katuverkkoa, suunnitelma tulisi valmistella ja hyvaksya yhteisesti valtio- ja kuntatoimijoiden
kesken.

Tieliikenteen liikenneturvallisuutta parantavat toimet kuten kavelyn ja pyoradilyn infrastruktuurin
parantaminen, tievalaistuksen ja liittymien parantamistoimet ovat maanteiden parantamistoimien
painopisteina kannatettavia.

On tarkeaa, etta suunnitelmaluonnoksen toimenpiteilld varmistetaan logististen kuljetusketjujen
toimivuus, alueen kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus seka arjen matkojen sujuvuus myos
haja- ja raja-asutusalueilla.
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Kestavan liikkkumisen edistamiseksi hankintatukia tulisi kohdentaa alueille, joilla ei ole
joukkoliikennetta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Loviisan kaupungin tavoitteita ovat muun muassa hyvien liikenneyhteyksien yllapitaminen
kansainvalisen liikenteen solmukohtiin, liikkenneyhteydet naapurikaupunkeihin ja kunnan sisdisen
liilkenteen sujuvoittaminen.

Koko Uudenmaan kilpailukyvyn kannalta on olennaista kehittda sujuvia ja keskendan synkronoituja
lilkenneyhteyksia. Tama palvelee niin asukkaita kuin yrityksidkin, ja edesauttaa alueen
houkuttelevuutta.

Loviisan sataman toimintojen kehittamisen ja kansallisen huoltovarmuuden turvaamisen
nakokulmasta suunniteltu Loviisan sataman vaylan syventaminen tulisi toteuttaa mahdollisimman
pian.

Loviisan Satama Oy on Helsingin ja Loviisan kaupunkien yhteisomistuksessa (60/40%). Vuosaaren
sataman keskittyessa erityisesti konttililkkenteeseen Loviisan satamaan pyritaan keskittamaan
bulkkitavaran tuonti ja vienti. Loviisan Satama Oy on jo nykyisellddn merkittava kiertotalouden
toimija ja taman profiilin kehittdaminen entisestaan palvelisi alueen vihreda siirtymaa toteuttavaa
teollisuutta.

Loviisan sataman kehittdamisen nakdkulmasta myos sataman raideliikenteen turvaaminen vahintaan
nykytasolla olisi tarkeaa.

Perusvaylanpidon, eli maantieverkoston osalta suunnitelmaluonnos linjaa, etta valtio kohdentaa
maanteiden parantamisrahoitusta alueellisesti liikennejarjestelmasuunnitelmat huomioiden
ensisijaisesti tieliikenteen turvallisuutta parantaviin toimiin, kuten kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien,
tievalaistuksen ja liittymien parantamisiin. Edelleen mainitaan, ettd parantamisrahoitusta voidaan
kohdentaa my6s muun muassa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kestavaa liikkumista
edistaviin toimenpiteisiin. Nama linjaukset ovat kannatettavia.

Konkreettisesti Loviisan kaupunki esittda:

Atomitien jatkeen rakentamisen nopeuttaminen, mikda mahdollistaisi teollisten investointien
toteuttamisen Loviisan itdisen liittyman lahistolla

Ahvenkoski—Ruotsinkyld maantien ja Isnds—Kabbdle maanteiden kunnostamiset

Loviisan kaupunki toivoo myds nopeaa paatoksentekoa ltarata-hankkeen osalta. Loviisan kaupunki
esittdadkin, etta raideliikennetta Helsingista itdan pitdisi suunnitella siita lahtokohdasta, etta se
parantaa myds Ita-Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen liikenneyhteyksia kokonaisuutena. liman
mahdollisuutta nousta junaan tai junasta alueella, tama tavoite ei toteudu.

Loviisan kaupunki esittadkin maakuntakaavaan merkittya Itdistd Rantarataa ensisijaisena
vaihtoehtona raideliikenteen kehittamiseksi Helsingista itdan. Toteutuessaan Itdinen Rantarata
parantaisi Itd-Uudenmaan ja Kymenlaakson liikenneverkkoa merkittavasti.

Toissijaisena vaihtoehtona Loviisan kaupunki esittda Ita-Uudenmaan Iahijunaliikenteen kehittamista
niin, etta lahijuna lilkenndisi Loviisan keskustaan saakka.
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Mikali Itaradan suunnittelua kuitenkin jatketaan YVA-ohjelmassa esitettyjen vaihtoehtojen
mukaisesti, Loviisan kaupunki pitaa linjausta LP (Lapinjarvi Pohjoinen) kaupungin alueella vihiten
haittaa aiheuttavana vaihtoehtona.

Itdrata-hankkeen suunnittelussa olisi toivottavaa paattda mahdollisesta ratavaihtoehdosta
nopeutetulla aikataululla. Loviisan kaupungin alueella on laajoja alueita, jotka nyt ovat varattuina eri
ratavaihtoehdoille, jotka olisi syyta vapauttaa kaavoitukselle ja sitad kautta kayttoon.

Nk. Rantarata olisi tarkea sailyttdda maakuntakaavassa ja tutkia sen toteuttamismahdollisuuksia.
Rantarata parantaisi liikenneyhteyksia Ita-Uudenmaan ja Kymenlaakson alueilta
padkaupunkiseudulle, mahdollistaisi tydmatkapendel6innin huomattavan laajalla alueella, johon
kohdistuu merkittavia vihrean siirtyman investointisuunnitelmia.

Mikali suunnitelman on tarkoitus koskea my&s kuntien katuverkkoa, suunnitelma tulisi valmistella ja
myo6s hyvaksya yhteisesti valtio- ja kuntatoimijoiden kesken.

Kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuurin osalta pidamme seuraavien hankkeiden toteuttamista
ensiarvoisen tarkeana seka liikenneturvallisuuden, ettd kestavyyden kannalta:

Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen Mt 170 valilla Suurpellontie—Vanhakylantie ja Tie 1580
valilla Porvoontie—Greggbdlentie

Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen Mt 176 valilla Gislomintie—Liljendalintie

Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen valilld Ahvenkoski—Ruotsinpyhtdan kirkonkyla
Eskilomintien (maantie 11891) kevyen liikenteen vayla (Backgardantie—Heikantbacken)

Maantien 170 Tesjoki—Metsolankulman lantisen liittyman valisen osuuden kevyen liikenteen vayla
Maantien 178 (Loviisa—Valko) osuuden Antinkyldantie-Vanha Valkontie kevyen liikenteen vayla.

Itd-Uuttamaata palveleva ja Kymenlaaksoon ulottuvaa bussiliikennettd, kuten koko alueen
lilkennejarjestelmaa tulisi arvioida laajempana kuin yhta kaupunkia koskevana teknisena
kysymyksena.

Olisi tarkeaa, etta linja-autoliikenteen vuoroja ei paastettaisi harvenemaan entisestdan valtateilla 6
ja7.

Henkiloliikenteen tulevaisuuden palveluiden tulisi ottaa huomioon eri liikennemuotojen yhteen
kytkeytymisen ja syottoliikenteen nakokulmista.

Suunnitelmaluonnoksessa ei kuitenkaan ole tehty merkittdvid maararahalisdyksia viime vuosien
kustannustason kasvusta huolimatta. Lisarahoitusta on luonnoksessa kuitenkin kohdennettu
alueellisen ja paikallisen liikenteen tukeen ELY-keskuksille, mita Loviisan kaupunki pitaa tarkeana.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Rahoitusta olisi kohdennettava, paitsi perusvaylanpitoon, erityisesti esimerkiksi siltojen yllapidon
varmistamiseen ja Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen.

MAL-sopimukset huomioidaan erikseen my6s Liikenne 12 suunnitelmassa. Haasteena suurimmassa
osassa Suomea ja my0s Loviisan seudulla on se, etta valtio kanavoi ison osan liikenneinfrastruktuurin
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kehittamisrahoituksesta Iahinna MAL-sopimuskaupunkeihin. Muille seutukunnille ei kehittamisrahaa
juurikaan ole saatavissa. Taten myoskaan Loviisassa ja siihen rajautuvissa 50—100 000 asukkaan
kaupunkiseuduilla ei ole MAL-rahoitusta kadytettavissa. Loviisassa ja siihen rajautuvissa Ita-
Uudenmaan ja Kymenlaakson kaupungeissa on kuitenkin jatkuva tarve kehittdda maankayton ja
liilkennejarjestelman toimivuutta samaan tapaan kuin yli 100 000 asukkaan MAL-kaupungeissa.
Loviisassa ja siihen rajautuvissa kaupungeissa sijaitsee valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkeita
satamia ja junaliikenteen solmupisteitd seka niihin kytkeytyvaa vientiteollisuutta seka muuta
maankdyttdd. Muun muassa satamat palvelevat suoraan tai vilillisesti koko Suomea tai vahintaankin
merkittdvda osaa Suomesta. Valtion investointirahoituksen jakoperusteita ja MAL-
sopimuskaupunkien lukumaaraa ja sijainteja tulisi arvioida myds muilla kuin asukasmaarakriteereilla
(100 000 asukasta). MAL-kaupungeiksi tulisi nimeta ja ottaa my6s kaupunkiseutuja, joilla on
merkitysta koko Suomen kehityksen ja lilkennejarjestelman nakékulmasta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suunnitelmaluonnoksen tavoiteosiossa ei ole tehty liikenteen ilmastopoliittista tavoitteenasetantaa
mista syysta toimenpiteet jadvat talta osin tdsmentymatta. Liikenteen paastdihin on mahdollista
pyrkia vaikuttamaan liikenne- tai kuljetussuoritetta vahentamalld, kannustamalla kestavampaan
kulkumuoto- tai kuljetusmuotosiirtymaan tai kannustamalla eri keinoin liikenteen
kayttovoimasiirtymaan ja energiatehokkuuteen. Keinovalikoima on hyvinkin erilainen eri alueilla,
esimerkiksi suurilla kaupunkiseuduilla verrattuna pieniin kaupunkeihin tai harvaan asutuilla alueilla.

Suunnitelmaluonnoksessa tulisi esittda seka ilmasto- etta lahipaastdjen vahentamiseen tahtaavat,
konkreettiset ja tavoitteelliset toimenpiteet.

Muut huomiot?

Bjorkroth Tomas
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