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Vakavasti loukkaantuneet

Vakavasti loukkaantuneet (MAIS 3+) 2014-2022 Vakavasti loukkaantuneet (MAIS 3+) 2014-2022
Ldhde: Tilastokeskus (poliisi ja hoitoilmoitusrekisteri) Ldhde: Tilastokeskus (poliisi ja hoitoilmoitusrekisteri)
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Litkenneymparisto kuolemaan johtaneiden

onnettomuuksien riskitekijana

* Onnettomuuden valiton riski on harvoin
liikenneymparistoon liittyva.
 Taustalla vaikuttavana riskina
liikenneymparistoon liittyvat tekijat sen
sijaan esiintyvat usein
- Tieymparistoon liittyvat riskitekijat
- Liikenteen ohjaukseen liittyvat riskitekijat
« Keliin ja olosuhteisiin liittyvat riskitekijat
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Onnettomuustietoinstituutti 2023

Vain inhimillinen (11 %)

Inhimillinen +
lilkenneymparisto
Inhimillinen + sy
lilkkenneympéristé +
ajoneuvo
Inhimillinen + (33 %)
ajoneuvo

(20 %)

Lilkenneympdristé + ajoneuvo (0,5 %)

Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 20.
ajoneuvoon ja lilkkenneympdristoon liittyvien valittomien ja ta
Lahde: OTI vuosiraportti 2022,



Keskeiset tieympariston ja -olosuhteiden | Y
taustariskit kuolemaan johtaneissa maanteiden

onnettomuuksissa 2017-2021

« Kaiteet tai kaiteiden puutteet

seurausten pahentajana (mahdollisuus
djautua tai ajaa vastakkaiselle
ajokaistalle, sivukaiteen tms. puuttuminen)

- Tieympariston tormayskohteet

seurausten pahentajana (puut metss,
luiskat/ penkereet/ojat, siltarummut tai muu
liittymdén rakenne)

« Keliriskit (jdinen tie, sohjoinen tie tai ajourat)

Lisaksi aiheuttajakuljettajan ylinopeus on vuosittain taustariskina 20-38 %
maanteiden kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
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Ladhde: Onnettomuustietoinstituutt, tutkijalautakunta-aineisto.
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Tien geometria ja poikkileikka
Kapeus, kaarteisuus, makisyys)

Risteys- ja liittymajarjestelyt (.
jarjestelyt, laaja risteys, puutteelliset
Kaistajarjestelyt)

Nakemaesteet risteyksissa (puu
muut ajoneuvot, liikenteenohjausiaiteet

Jalankulun ja pyoraliikenteen

jarjestelyt (e/ erottelua, e jalankulku-
pyorailyvéaylaa, ei turvallista ylityspaikkaa)



Nopeustaso ja tormayksesta NS

- - vy
Se IVIytym I nen Vaylavirasto

Trafikledsverket

Nopeudella on merkittava vaikutus kuoleman
todennakoisyyteen tormaystilanteessa.

Nollavisio, Safe System —lahestymistapa:
« Kohtaaminen mahdollista: max 80 km/h
«  Sivutérmays mahdollista: max 60 km/h

* YmparistO jossa suojattomia tienkayttajia: max 30-40 km/h

Keinovalikoima:

0 20 40

Lahde:Pasanen E. £ Rosén E.: Hag hastighet keliver fodfasands Iv

- Ajosuuntien rakenteellinen erottelu (mahdollistaa 100 km/h rajoituksen) ja tien
reunaympariston pehmentaminen

*  Nopeusrajoitukset: ohjeen paivitys kaynnissa, tarkastelussa mm. 100 km/h kriteerit
liikenneturvallisuusstrategian mukaisesti, 70 km/h rajoitus, liittymaalueet ym.

« Liikenneturvallisuuskamerat ja muut nopeusrajoituksen noudattamista tukevat infratoimenpiteet (mm.
taajamissa ja niiden laheisyydessa)

Taajamien alhaisemmat nopeusrajoitukset (30 km/h, 40 km/h)
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Eri nopeusrajoitustoimenpiteiden ‘ﬁ

vhteiskuntataloudelliset hyodyt (merkitty vihreallad) ja Viylavira

- - - - Trafikleds
haitat (merkitty oranssilla) - teoreettinen tarkastelu
(Vaylaviraston julkaisuja 14/2023, 58/2023)

Nopeusrajoitus 90
km/h kesaaikaan
TP3:n kriittisilla

osuuksilla

Pituus (km) 8145 38347 9085 582 57 304

Suorite (Mkm./v) 10509 2622 7928 3871 695 720

TP2: Yleisrajoitus: TP3: = 100 km/h vain TP5: 60—-80

70 km/h & 40 rakenteellisesti TI:(:)oStt::)?'gekiWEi/ U km/h sisaan-
km/h erotetuilla tiejaksoilla tulovaylilla

TP1: Talvirajoitus
ympari vuoden

","ael:‘iz's"‘;'t 50,4 20,9 58,3 5,1 3,7 2,4
(M€) (-56,5...-45,5) (-23,3...-18,9) (-65,3...-52,6) (-5,7...-4,6) (-4,2...-3,4) (-2,7...-2,2)
Matka-aika 59,1 23,4 59,2 13,7 8,3 1,8
(M€) (77,4...46,6) (30,0...18,7) (77,8...46,6) (17,8...10,9) (10,7...6,6) (2,2...1,4)
CO,-paastot -2,1 0,2 -1,0 -1,4 -0,2 -0,06
(M€) (-0,9...-3,5) (0,4...0,0) (-0.0...-1,9) (-0,9...-2,1) (-0,1...-0,3) (-0,03...-0,09)
Liikennemelu -1,7 -1,6 -1,5 -0,6 -5,9 -0,03
(M€) (-1,4...-3,0) (-1,7...-2,3) (-1,8...-2,3) (-0,3...-1,5) (-4,4...-9,2) (-0,02...-0,02)
Yhteensa 4,9 1,1 -1,6 6,7 -1,5 -0,7
(M€) (18,6...-5,3) (5,5...-2,5) (10,7...-10,2) (11,0...2,7) (2,1...-6,3) (-0,6...-0,9)

Suluissa esitetty tulos lahtdkeskinopeuden ala- ja ylaarvolle.

Vaikutus polttomoottoriajoneuvojen polttoaineenkulutukseen on arvioitu erikseen (1). Sdhkodautojen energiankulutus vahenisi kaikissa vai
7



Tieturvallisuusdirektiivin toimeenpano

Liikennejarjestelmatyd Suunnittelu

Vaylien kayttoé

Verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi (43 b)
Riittavan usein, vah. 5v valein (ohjeelliset osatekijat)

Suojattomien tienkadyttdjien

Tieverkon kaikkien suojelu (43 c)
osuuksien luokittelu
3 luokkaan
turvallisuustason
mukaan

Infrahankkeiden

tieturvallisuusvaikutusten
arviointi (43 d)

Toimenpiteiden
priorisointi

Tieturvallisuusauditointi (43 e), hankekohtainen

Vaylaverkon
strateginen tilannekuva

_—

Kohdennetut

Maaraaikainen tieturvallisuustarkastus

(43 f) riittdvan usein + tunneleihin liittyvien
teiden tieturvallisuustarkastus

Uudet menettelyt

. Verkon laajuinen arviointi

2023-24

. Kohdennetut tarkastukset

2024 alkaen

. Toimenpiteet 2025->

Tulosten seurantatoimina

g tieturvallisuustarkastukset
(43 g) (ohjeelliset osatekijat)

— @ @ OO O

perusteltuja paatoksia
siitd, ovatko

korjaustoimet tarpeen =

toimintasuunnitelma




alutaulukko 5. Kaksikaistaiset maantiet (sisdltaa levedkaistatiet)

Véhdinen riski Kohonnut riski
LjMTL 43 b § Verkon -
- - II;‘;SheV?E tarllljtava Taristava keskimerkints
i inta. tai KVL< 2 000
laajuinen ek ook
| | | | ] " I ~ I
tieturvallisuusarviointi =
tormaysturvallisuus. térmaysturvallisuus.
Taristavat Taristavat

Reunamerkinnat tai KVL | Ei reunamerkintéja.

« Arviointity6 on loppusuoralla < 4000 ajonvrk.

1) tien suunnitteluominaisuuksien henseloits R -locuutien crottely jo
(sisaanrakennettu turvallisuus) silmamaaradinen Téristévé keskimerkintd | Ei erottelua.
tarkastus joko paikalla tai sahkoisesti; tien ';3:,,,%2 e
fyysisiin ominaisuuksiin perustuva s Eanmsai e
(proactive) arviointi ja luokittelu tehdaan gmmﬁs e ;f_’r;]?y:tm;‘;ﬁsuus_
rekisteritietojen ja reunaympariston :
inventoinnin perusteella /
2) analyysi niista tieverkon osuuksista, jotka L
ovat olleet kaytossa yli kolme vuotta ja joilla on \
tapahtunut suuri maara vakavia Onnettomuusalttius
onnettomuuksia suhteessa tien pituuteen ja —— Enttdin korkea |
likennevirtaan; onnettomuuskustannus- Korkea 740
perusteinen (reactive) arviointi ja SR
luokittelu tehtiin TARVA-ohjelmistolla.
« Lopullinen luokittelu (vahintaan kolme luokkaa) \@
syntyy edellisten yhdistelmana (1+2). 7

-> Suoria parantamistoimia/kohdennettuja

Iéarkastuksia Rovapigmm

-



Alueellinen
litkkenneturvallisuustyo

« ELY-keskukset ja kunnat yhteistyossa muiden paikallisten
viranomaisten (poliisi, pelastuslaitos) ja sidosryhmien
(Liikenneturva, paikalliset jarjestot) kanssa.

 Alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen ja
edistaminen sisaltaen 1) litkkenneympariston ja 2)
liikennekasvatus- ja viestintatoimenpiteet

o Pienet ja tehokkaat
liikenneturvallisuustoimenpiteet: suojatiet,
tienylitysjarjestelyt, hidasteet, linja-autopysakit,
jalankulku-yhteydet jne. Toimenpiteilld on suuri
merkitys paikallisesti seka yhteistyon nakokulmasta.
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% Kunnianhimoinen liikenneturvallisuustavoite perustelee liikenneturvallisuuden nostamisen
L12-tavoitehierarkiassa

% Liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteiden rahoitus

% Tieturvallisuusdirektiivin menettelyistd nousevat toimenpidetarpeet - priorisointi ja rahoitus

ﬁeskeisiéi tunnistettuja teemoja/tarpeita: \

« Ajosuuntien erottelu korkean kohtaamisonnettomuusriskin tiejaksoilla, esim.
"keskikaidepaketti” tuleville vuosille

-

* Nopeusrajoitusten tukeminen liikenneturvallisuuskameroilla valmistuneen
kehittamisselvityksen mukaisesti

« Vilkkaiden, hairio- ja onnettomuusherkkien sisaantulovaylien turvallisuuden
parantaminen (vaihtuvat nopeusrajoitukset ja opasteet, liikkenneturvallisuuskamerat)

- Pienet ja keskisuuret liikkenneturvallisuustoimenpiteet (suojattomat tienkayttajat):
liikenneturvallisuussuunnitelmissa nousseet pienet ja tehokkaat liikkenneturvallisuuskohteet, jalankulku-
ja pyorailyvaylat, littymajarjestelyt

kTien reunaymparistojen tormaysturvallisuuden parantaminen /
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