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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Lapin liiton nakemyksen mukaan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valtakunnalliset
ja alueelliset painopisteet tukevat hyvin Lapin liikennestrategian visiota ja tavoitteita vuodelle 2036.
Lapin liikennestrategia 2036/2050 on hyvaksytty Lapin liiton maakuntahallituksessa 2.12.2024. Lapin
liikennestrategian vuoteen 2036 tahtadvan vision mukaan Lapin liikennejarjestelma kehittyy
pohjoismaisessa yhteistyOssa kestavasti ja tukee alueen elinvoimaa ja kasvua seka liikkkumisen
sujuvuutta ja turvallisuutta. Lapin liikkennestrategian ensimmadinen tavoite tahtaa kuljetusten
toimivuuden ja tehokkuuden varmistamiseen. Tavoitteen yhdeksi toimintalinjaksi on nostettu
liilkenteen infrastruktuurin kaksoiskayttdisyyden mahdollisuudet paranevat ja tukevat seka
vaihtoehtoisten kdyttévoimien saatavuus paranee kaikilla kuljetusmuodoilla. Tavoite tukee hyvin
valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteita ja alueellisia painopisteita. Lapin liikennestrategian
toinen tavoite keskittyy liikkumisen palvelujen helppokayttoisyyteen ja liikkumisen kestavyyden ja
turvallisuuden kehittamiseen. Tavoite sisaltdd muun muassa linjaukset, joiden mukaan kavelyn ja
pyorailyn edellytykset paranevat kaupunkiseuduilla sekd kunta- ja matkailukeskuksissa seka joukko-
ja henkiloliikenteen palvelut ovat helppokayttoisia, matkaketjut sujuvia ja liikenteen.

Lapin lilkkennestrategian ja valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteet ja alueelliset painopisteet
ovat hyvin linjassa keskenaan. Turvallisuuden osalta on tarkeaa, etta se sisaltaa
kokonaisturvallisuuden, mukaan lukien huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden,
liilkenneturvallisuuden ohella. Keskeista on varautua yhteiskunnan elintarkeisiin toimintoihin
kohdistuviin uhkiin ja riskeihin. Tahan liittyy keskeisesti huoltovarmuuden ja sotilaallisen
lilkkuvuuden toimenpiteiden priorisointi.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
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Lapin liiton ndkemyksen mukaan toimenpideohjelmassa on hyvin tunnistettu toimintaymparistossa
tapahtuneet muutokset, joiden seurauksena kansainvélinen ja erityisesti pohjoismainen yhteistyo
korostuvat aiempaa voimakkaammin Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen
tahtaavassa tyossa. Taman tulee nakya myos suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissa, joissa
priorisoidaan kansainvaliset liikenneyhteydet, erityisesti Lapissa, jossa on paljon rajat ylittavaa
liilkennetta. Naistd yhtensa keskeisempana toimenpiteena on huoltovarmuuden ja sotilaallisen
lilkkuvuuden nakokulmasta esimerkiksi Tornionjoen ja Muonionjoen siltojen parannukset.

Lapin liitto pitdaa aarimmaisen tarkeana, etta linjaukset lentoasemaverkoston sailyttamisesta
nykyiselldaan ja kolmen tunnin saavutettavuus Helsingista sailyvat Liikenne 12-suunnitelman
paivityksessa. Finavian tulee huolehtia siitd, ettd nykyinen lentoasemaverkosto sailyy ja sita
kehitetaan pitkajanteisesti. Koko Suomen saavutettavuus kolmessa tunnissa Helsingista, on
valttamaton edellytys elinkeinoeldamalle ja kansainvaliselle matkailulle. Lapin liiton mukaan Kemi-
Tornion lentoaseman sailyttaminen ja kehittaminen ostopalveluilla on valttamatonta alueen
saavutettavuuden ja elinkeinoelaman nakdkulmasta. Valtion infrastruktuuria, kuten lentokenttia, ei
tule osoittaa kuntien ja muiden toimijoiden rahoitettavaksi, vaan valtion tulee huolehtia niiden
rahoituksesta. Meri-Lapin isot olemassa olevat ja mahdolliset uudet investoinnit tarvitsevat Kemi—
Tornion lentokenttada toimiakseen. Matkustajamaarat ovat Lapin lentokentilld kasvaneet vahvasti
vuodesta 2023 vuoteen 2024, Rovaniemella 29,0 %, Kittilassa 10,1 %, lvalossa 13,0 %. Kemi—Tornion
osalta matkustajamaara oli vuonna 2024 laskenut, mutta edellisend vuosina kasvu on ollut jopa66 %
(muutos 2022-2023). Rovaniemen lentokentta on Helsinki-Vantaan lentokentéan jalkeen noussut
matkustajamaarissa Suomen toiseksi vilkkaimmaksi, lahes miljoonalla matkustajalla.

Lapin liiton maakuntahallitus on 2.12.2024 kokouksessa hyvaksynyt Lapin liikennestrategian, jossa
karkitoimenpiteiksi on nostettu eri toimenpiteitd. Nama Lapin kadrkitoimenpiteet tulee huomioida
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteissa ja toimeenpanossa:

. Valtatieta 4 parannetaan tieosuuksilla Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja Napapiiri—Vikajarvi
. Valtatiella 21 kehittdminen tieosuuksilla Palojoensuu—Maunu, Maunu—Ropinsalmi-
Ailakkalahti ja Tornio—Kolari

. Parannetaan kantatieta 82 ja seututietd st 955 Kéngas-Inari (Pokantie)

. Toteutetaan siltojen parannukset Tornionjoen ja Muonionjoen ylittavilla silloilla seka
Karigasniemen ja Sodankylan silloilla

. Laajennetaan vaihtoehtoisten kdyttovoimien verkostoa ja varmistetaan polttoaineiden
saatavuus

. Toteutetaan Kolarin radan sahkdistaminen

. Edistetddn Tunturiradan suunnittelua eurooppalaisella raideleveydella Kolari—Kittila

Sodankylda—Kemijarvi—-Rovaniemi-valilla
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. Kehitetaan raideyhteytta Tornio—Haaparannan kautta Narvikin satamaan
. Kehitetdan kavelyn ja pyoraliikenteen yhteyksia keskuksissa ja keskusten valilla

. Huomioidaan Liikennel2:sta valmistelussa paaesikunnan Lapin liitolle antama lausunto Lapin
lilkennestrategian 2050 luonnoksesta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Lapin liiton ndkemyksen mukaan perusvaylanpitoon tarvitaan rahoitusta vahintaan korjausvelkaa
vahentavan tason verran. Huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden rahoitus tulee varmistaa
kansallisesti, mikali muuta rahoitusta ei ole saatavilla, ja nama kohteet tulee priorisoida. Tornionjoen
ja Muonionjoen siltojen parannukset huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden nakékulmasta
on turvattava kansallisella rahoituksella, vaikka EU-rahoitusta tai muuta vastaavaa rahoitusta
hankkeille ei saataisi. Lapin liitto pitda hyvana, etta rahoitusohjelmassa on kohdennettu varoja myds
suunnitelmien laatimiseen. Muuttuneessa geopoliittisessa tilanteessa tulee varautua ennakoiden
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden tarpeisiin vayldinvestointien osalta. Lapin yhteyksien
kehittaminen esimerkiksi raideliikenteen, ja siltojen parantamisen osalta ovat nopeita, tehokkaita ja
edullisia ratkaisuja.

Rahoitusohjelman osalta Lapin liitto pitda ongelmallisena, etta rahoitus vahenee seuraavina vuosina.
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelmassa rahoitusohjelmassa rahoitustasoa tulee korottaa
jo vuosille 2025—-2028, eika jattaa rahoitustason nostoa seuraavan hallituksen ja valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman varaan ja toteutettavaksi. Ruotsissa on valtion taholta panostettu
huomattavasti Suomea enemman myds pohjoisten alueiden lilkkennehankkeisiin, mikd on auttanut
investointien ja elinvoiman syntymista pohjoisille alueille. Ruotsissa kdytetdan rahaa tiestoon
Suomeen verrattuna kaksinkertaisesti tiekilometria kohti. Ruotsin hallitus on ehdottanut 18,5
miljardin euron investointia rautatieinfrastruktuurin kunnossapitoon vuosille 2026-2037.
Tieliikenneinfrastruktuurin saa vield isomman lisdyksen kunnossapitoon, jolloin seuraavan 11 vuoden
aikana kunnossapitomenot nousevat yhteensa 31,2 miljardiin euroon. Lisdksi Ruotsi panostaa
infrastruktuurin laajentamiseen 53,5 miljardia euroa, mika kattaa seka tie- etta rautatiesektorin
vuosille 2026—-2037.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Alueiden vilisen saavutettavuuden osalta Lapin liitto muistuttaa, etta Lapissa maakuntakeskuksia on
kaksi, Rovaniemi ja Kemi-Tornio. Tama on linjattu esimerkiksi voimassa olevaan Lapin
maakuntaohjelmaan (Lappi-sopimus), ja tama tulee huomioida vaikutusten arvioinnissa.

Energiatuotantoon liittyviad vaikutuksia liikkennejarjestelmaan tulee arvioida laajasti.
Tuulivoimaloiden maaran ennustetaan kasvavan ldhitulevaisuudessa huomattavasti.
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Tuulivoimaloiden suurin rakentamispotentiaali on Pohjois-Suomen alueella. Lapin osalta heikentynyt
tieston kunto voi johtaa tilanteeseen, jossa tuulivoimaloiden rakentaminen estyy teiden huonon
kunnon vuoksi, jolloin esimerkiksi satamista ei saada kuljettua rakennusmateriaaleja tuulivoimaloille
Tieverkon korjausvelka kasvaa etenkin alemmalla tieverkolla, silla vain paatieverkon korjausvelka
voidaan pitaa lahes nykyisella tasolla. Rahoituksen niukkuudesta johtuen korjaukset kohdistetaan
paatieverkon ohella vain turvallisuuden kannalta kriittisimpaan verkkoon. Alemman tieverkon
kunnon heikentyminen vaikuttaa negatiivisesti erityisesti metsateollisuuden kilpailukykyyn ja
toimintaedellytyksiin. Jddnmurtokaluston vanhenemisesta aiheutuvalla merikuljetusten
kustannusten kasvulla on negatiivinen vaikutus elinkeinoelaman kilpailukykyyn ja
toimintaedellytyksiin erityisesti Pohjois-Suomessa.

Lentoliikenteen osalta Lapin lentokenttien toimintaedellytykset ja kehittaminen tulee turvata valtion
taholta. Pohjois-Suomen osalta, mikali Kemi-Tornion lentoliikenteen ostopalvelusopimusta ei jatketa
ja lentokentdn toiminta lakkaa, on silla merkittavat vaikutukset alueen saavutettavuudelle ja
elinkeinoelamalle. Rautatieyhteydella ei voida korvata kokonaan lentoliikennetta.

Lapin liitto pitaa valttamattomana, etta huoltovarmuuteen ja sotilaalliseen liikkuvuuteen liittyva
vaikutusten arviointi tulee ottaa huomioon vaikutusten arviointia laadittaessa. Lisdksi vaikutusten
arvioinnissa on hyva arvioida vaikutuksia myos suhteessa tulevaisuuden investointipotentiaaliin, ja
kuinka liikennejarjestelman avulla voidaan mahdollistaa niiden toteutuminen. Nyt kaytossa oleva
vaikutusten arviointi antaa liikaa painoarvoa hyoty-kustannuslaskelmalle, joka suosii suurempien
kaupunkiseutujen liikkennehankkeita ja ajan arvostusta. Hyoty-kustannuslaskelman ohella on
keskeista huomioida vaylien merkitys, niiden raskaan lilkenteen osuus ja onko alueella vaihtoehtoisia
reitteja onnettomuuden sattuessa. Arvioinnista tulee arvioida ja painottaa myos tien kriittisyytta,
kaksoiskayttoa ja vaylan kansainvalista merkitysta. Esimerkiksi Lapissa Valtatie 21 on merkittava
tieyhteys Lansi-Lapissa, jonka merkitys on myds huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
kannalta kriittinen. Se on Suomen harvoja maayhteyksia Norjaan ja edelleen Jadmerelle, mikali
esimerkiksi laivaliikenne Itamerelld on estynyt. Erityisesti raskaan liikenteen maarat ovat kapealla,
mutkaisella ja huonokuntoisella tielld kasvaneet, jonka seurauksena tie on hyvin
onnettomuusherkka. Valtateilla on my6s runsaasti ulkomaalaisia raskaita ajoneuvoja, jotka eivat ole
valttamatta tottuneet ajamaan talvisella ja huonokuntoiselle tieosuudella. Onnettomuuksien
sattuessa harva tieverkko johtaa siihen, etta valtatielld 21 tapahtuneiden raskaan ajoneuvon
suistumisen tai onnettomuuden jdlkeen tieyhteys voi olla poikki useita tunteja. Korvaavat
tieyhteydet ovat pahimmillaan useamman sadan kilometrin mittaisia. Lapin osalta olemassa oleva
vaylaverkosto on kriittinen, koska vaihtoehtoisia kuljetusreitteja ei esimerkiksi onnettomuus- tai
kriisitilanteessa harvan tieverkon vuoksi ole mahdollista kayttda. Pohjoisen Lapin vaylaverkko
palvelee myos Pohjois-Ruotsia ja Pohjois-Norjaa.

Muut huomiot?

Lapin liitto pitaa erittdin tarkedna, etta alueelliset liikkennejarjestelmasuunnitelmat kytketaan yhteen
valtion liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Lapin liitto ndakee myds Suomen, Ruotsin ja Norjan
pohjoisten alueiden yhteisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisen tarkeana, seka
elinkeinoelaman, etta huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikenteen turvaamiseksi. Lapin liitto muiden
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pohjoisen maakuntien kanssa (Pohjois-Pohjanmaa, Kainuu ja Keski-Pohjanmaan) yhdessa laatineet
Pohjois-Suomen liikennestrategian, jossa on myos esitetty tavoitteita ja toimenpiteitd alueen
liikennejarjestelman kehittamiseksi. Pohjoisten alueiden yhteisen liikennejarjestelmasuunnitelman
laatimisen yhdessa on keskeistd osallistaa alueellisia toimijoita, kuten maakunnan liittoja, ja
vhteensovittaa alueiden intressit liikkennejarjestelmasuunnitelmaan. Lapin liiton mukaan ottaminen
kansainvaliseen pohjoiseen liikennejarjestelmdsuunnitelman laatimiseen on valttdmatonts, jotta
maakuntakaavoituksella voidaan mahdollistaa suunnitelmien toteuttaminen. Lapin liitto on
pddpartnerina Interreg Aurora —ohjelman rahoittamassa New North hankkeessa, jossa Suomen,
Ruotsin ja Norjan pohjoiset alueet laativat yhteistd nakemysta liikenteellista tietopohjaa esimerkiksi
huoltovarmuuden, sotilaallisen liikenteen seka sahkoisen lentoliikenteen osalta pohjoisella alueella.
Hankkeesta saatuja tietoa on hyva hyodyntdaa myos pohjoisten alueiden yhteisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman laatimisessa.

Valtion tulee pitda kiinni kolmen tunnin saavutettavuudesta paakaupunkiin, ja turvata Kemi-Tornion
ja muiden vastaavien lentokenttien toimintaedellytykset. Lisdksi kasvavien lentokenttien palvelutaso
tulee turvata. Rautateiden osalta valtion tulee ostopalveluina mahdollistaa kansainvalinen
henkildjunaliikenne Laurila—Tornio—Haaparannan valilla. Traficomin selvitys henkil6liikenteen
raidemarkkinoista ja palveluista Suomessa 2030-luvulla kertoo, ettad nykyinen ostoliikennekalusto on
vanhaa, ja kalustoa poistuu kaytdsta vuoteen 2030 mennessa huomattava maara. Erityisesti
yOjunien osalta, mikali nykyisen tasoista sesonkiliikennettd halutaan jatkaa 2030-luvulla, vaatii se
paatoksia investoinneista jo 2020-luvulla (n. 20—-30 makuuvaunua & 20-30 uutta autovaunua).
Valtakunnallisen liikennejarjestelmadsuunnitelman toimenpiteisiin tulee lisata, etta hallituksen tulee
tehda nopeita paatoksia ja sitoutumisia yojuna- ja autojunakaluston uusimiseksi Pohjois-Suomeen
raideliikenteen ja elinkeinoeldman, erityisesti matkailun turvaamiseksi.

Lapin liitto pitdaa hyvana, etta valtio arvioi ja selvittaa raideleveyden muutosta erityisesti Pohjois-
Suomessa sotilaallisen liikkuvuuden ja teollisuuden tarpeiden nakékulmasta. Raidelevytta koskeva
pitkan aikavalin tavoitekuva koko rataverkon osalta on muodostettu ja raideleveyden kehittamista
koskeva valtakunnallinen ndkemys muodostetaan vuonna 2026. Selvityksessa otetaan huomioon
olemassa oleva rataverkko ja mahdollisesti uudet yhteystarpeet Suomesta Ruotsiin seka tarkeisiin
satamiin. Lapin liiton nakemyksen mukaan eurooppalainen raideleveys tulee jatkua Rovaniemelle
seka Kemin Ajoksen ja Tornion Royttan satamiin, jolloin siirtokuormausta ei tarvitsisi tehda rajalla.
Lisdksi Tunturiradan suunnittelua tulee edistaa eurooppalaisella raideleveydelld Kolari—Kittila—
Sodankylda—Kemijarvi—Rovaniemi-valille, joka on yksi maakunnan karkitoimenpiteista Lapin
liikennestrategian mukaan.

Lapin liiton mukaan huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta on keskeista tarkastella
jaanmurtajien kotilaitureiden sijainteja uudelleen. Kemin ajoksen satama Perdmerenkaarella on
keskeinen satama, niin elinkeinoelaman kuin sotilaallisen lilkenteen ndkdkulmasta, jonka vuoksi on
perusteltua sijoittaa jaamurtajia Kemin satamaan. Huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkkuvuuden
osalta on keskeistd myds koko Suomen turvallisuuden kannalta turvata Pohjois- ja Ita-Lapin
liilkennevaylien toimivuus ja kehittdminen.
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Lapin kauppakamarin kokoaman tiedon mukaan Lapissa on yhteensa 30,9 mrd. euron edesta
nimettyja investointihankkeita, jotka arvioidaan mahdolliseksi toteuttaa tai kdynnistaa seuraavien
kymmenen vuoden kuluessa. Talld hetkelld Lapissa on kdynnissa ja rakenteilla mm. runsaasti
matkailuinvestointeja eri puolilla maakuntaa, julkisia investointeja liittyen pitkalti puolustussektorin
toimintaan ja tarpeisiin, teollisuusinvestointeja pk-sektorilla etenkin Meri-Lapin alueella seka
malminetsintdinvestointeja. Ndiden toteutuminen vaatii kuitenkin panostuksia
lilkenneinfrastruktuurin kehittdmiseen ja saavutettavuuden parantamiseen. Lapissa on myos vahva
uusituvan energian investointipotentiaalia erityisesti Meri-Lapin alueella. Esimerkiksi Lapin aurinko —
ja tuulivoimaselvityksessa (Lapin liitto 2024) tunnistettiin 48 potentiaalista aluetta, joille olisi
toteutettavissa 1752 tuulivoimalaa. Teollisuuden investointien ja ulkomailta tulevan raskaan
lilkenteen vuoksi arvioidaan, etta raskaan liikkenteen maarat tulevat tulevaisuudessa kasvamaan
entistdan Lapin teilld. Lilkennemaaria lisda myos erityisesti matkailukeskuksissa matkailijat ja
sesonkityolaiset, jolloin liikennemaarien kausivaihtelut ovat voimakkaat. Monipaikkaisuuden ja
matkailijoiden ja sesonkity6ldisten myo6ta alueiden vaestomaarat ovat sesongin mukaisesti monesti
monin kertaiset virallisiin vaestémaariin. Tama pitaisi huomioida erityisesti myds liikenne-ennusteita
muodostaessa, jotta paastaan kasiksi todellisiin vaestémaariin alueilla.

Kinnunen Kaisa
Lapin liitto

Lausuntopalvelu.fi 6/6



