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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittdda mahdollisuudesta lausua otsikon mukaisesta aiheesta. Liiton 27
jasenta ovat suuria logistiikkayrityksia, joiden erikoisalaa ovat kuljetusjarjestelmat, terminaali- ja
varastotoiminnot seka logistiikan kokonaisjarjestelmat. Jasenyritysten yhteenlaskettu liikevaihto
vuonna 2023 oli yli miljardi euroa. Logistiikkayritysten Liitto ry:n jasenilld on keskeinen rooli Suomen
yhteiskunnan toimivuuden turvaamisessa.

Tehokas logistiikka on kriittista Suomelle. Logistiikan kilpailukyky edellyttaa toimivaa
liilkennejarjestelmaa ja raskaan likkenteen nakékulman huomioon ottamista lilkkennejarjestelman
kehittamisessa.

Koronapandemia ja Vendjan hydkkdyssota Ukrainaan ovat entisestaan korostaneet Suomen
riippuvuutta kansainvalisista markkinoista ja verkostoista, seka toimivan logistiikan merkitysta
Suomen kilpailukyvylle. Kriisit ovat muuttaneet Suomen sisaisia ja ulkomaankaupan kuljetusvirtoja,
ja merikuljetusten osuus vienti- ja tuontikuljetuksista on noussut jo yli 96 prosenttiin. Tuoreimman,
vuonna 2023 valmistuneen Logistiikkaselvityksen mukaan logistiikkakustannusten osuus bkt:sta
vuonna 2022 oli 12,5 prosenttia, kun vuonna 2019 vastaava luku oli 10,7 prosenttia.

Valtakunnallisen liikennejadrjestelmasuunnitelman tavoitteiksi on valittu toimivuus, turvallisuus ja
kestavyys, seka niita yhdistaviksi nakokulmiksi tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi. Tavoitteiden
priorisoinnissa on korostettu kustannustehokkuutta, ja erikseen nostettu esiin valtaosan resursseista
suuntaaminen perusvaylanpidon toimiin.
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Logistiikkayritysten Liitto pitda tavoitekokonaisuutta perusteltuna. On erittdain hyva, etta
perusvaylanpidon rahoituksen keskeinen merkitys suunnitelman konkretisoinnille kulkee punaisena
lankana lapi suunnitelmaluonnoksen.

Liikennejarjestelman nykytila ja logistiikan toimintaympariston muutokset ja vaikutukset Suomen
liilkennejarjestelmaan on kuvattu suunnitelmaluonnoksessa kattavasti. Suomen saavutettavuuteen ja
raskaan liikenteen toimintaedellytyksiin vaikuttaviksi tekijoiksi on geopolitiikan ja kauppablokkien
voimasuhteiden lisdksi tunnistettu talouskehitys, paastovahennystavoitteet ja tydvoiman
saatavuus/kuljettajapula. Muita logistiikan kehitystrendeja, kuten digitalisaation merkitysta, on
kuvattu riittavalla tarkkuudella. Yleisesti Logistiikkayritysten Liitto pitda tarkedna toimintaympariston
muutosten ennakointia ja yritysvaikutusten arviointia ennen paatdksentekoa.

Kuten suunnitelmaluonnoksesta kdy ilmi, Suomen muuttunut asema heijastuu vahvasti myos
liilkennejarjestelman ja -infran kehittamistarpeisiin. Suunnitelmaluonnos kady perusteellisesti lapi eri
kuljetusmuotojen roolia sotilaallisen liikkkuvuuden ja huoltovarmuuden ndkékulmista.

Logistiikkayritysten Liitto pitda tarkeana, etta elinkeinoeldaman liikenneverkon kunnossapitoa ja
kehittamista koskeviin tarpeisiin kyetdaan vastaamaan myds sotilaallisen liikkuvuuden merkityksen
korostuessa. Logistiikkayritysten Liiton jasenyrityksillda on keskeinen rooli siviiliyhteiskunnan
toimivuutta turvaavissa kuljetuksissa.

Alueelliset painotukset ja eri alueiden ominaispiirteet tulevat suunnitelmaluonnoksessa esiin
riittavalla tavalla. On tarkeaa, etta kuljetusvirtojen muututtua etenkin Vendjan hyékkayssodan takia
alueellisia tarpeita pystytaan uudelleen arvioimaan ja rahoitusta tarvittaessa suuntaamaan
uudelleen muuttunut tilanne huomioon ottaen.

Suunnitelmaluonnoksessa on omana osionaan kuvaus liikennejarjestelman ymparistollisesta
kestavyydestd. Osiossa on nostettu esiin raskaan liikenteen sahkoistymisen hitaus seka muiden
kayttévoimien roolin kasvu tulevaisuudessa.

Logistiikkayritysten Liitto pitaa valttamattomana logistiikka- ja kuljetusalan kilpailukyvyn turvaamista
ymparistdsaantelyn kiristyessa. Diesel sdilyy raskaan kaluston keskeisena kayttovoimana viela
pitkaan, mutta paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi tarkedaa on mahdollistaa
vaihtoehtoisten (sahko, kaasu, vety) kdyttd myos raskaalle liikenteelle. Avainkysymys
vaihtoehtoisten kayttévoimien lisadntymisessa on kattavan, julkisesti tuetun raskaan liikenteen
tankkaus- ja latausinfrastruktuurin rakentaminen.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
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Tietopohja ja suunnitteluprosessi

Logistiikkayritysten Liitto ry pitda suunnitelmaan liittyvan tietopohjan ja sen kehittamisen kuvausta
perusteellisena. Valtion, LVM:n ja YM:n, Vdyldviraston ja Traficomin, ELY-keskusten, maakuntien
seka kuntien rooli lilkennejarjestelman analyysissa ja suunnittelussa on kuvattu kattavasti. Liitto
pitda erittdin tarkedna elinkeinoelaman kanssa kaytdavaa vuoropuhelua lapi suunnitteluprosessin ja
on valmis osallistumaan siihen aktiivisesti.

Vaylien rahoitus ja korjausvelka

Suomen tieston kunto on rapistunut ja korjausvelka on kasvanut. Vuonna 2024 hallituksen
investointiohjelman korjausvelkapaketilla saatiin korjausvelan kasvua jonkin verran taitettua ja
esimerkiksi uutta paallystetta yli 4000 km.

Tieston ja siltojen rakenteellisen kunnon jatkuva yllapito on kriittista. Tieston rakenteen
heikkeneminen johtaa pintakunnon heikkenemiseen ja monenlaisiin vaurioihin. Huono tienpinta
vaikeuttaa talvikunnossapitoa, ja toisaalta puutteellinen talvikunnossapito voi vaurioittaa tien pintaa
ja my06s rakennekerroksia. Onkin tarkeda pystya vastaamaan myos talvikunnossapidon haasteisiin
(vaikeat ja vaihtelevat sddolosuhteet, kelirikko, tienpidon oikea-aikaisuus, urakoiden valvonnan
maara ja laatu) nykyista paremmin. Myos reaaliaikaisen tilannekuvan saaminen tiestosta esim.
digitalisaation (kuten kelikamerat, konenadn hyédyntaminen) keinoin on tarkeas, ja sen
mahdollisuudet tulee hyddyntaa tieston kunnossapidon tehostamiseksi.

Tieston ja siltojen kuntopuutteet voivat johtaa painorajoituksiin ja pakottaa raskasta liikennetta
kiertoteille, mika lisda paastoja. Vaylien riittdva, oikein kohdennettu ja oikea-aikainen kunnossapito
on siten myds ymparistoteko. Kunnossapidon yhteyden paastoihin tulisi ndkyad myos Liikennel2 -
suunnitelmassa. On my6ds huomattava, ettd Suomen tiest6lla liikkennoéivat Euroopan suurimmat
ajoneuvoyhdistelmat. Keskeinen tavoite mittojen ja massojen nostossa oli kuljetusten energia- ja
kustannustehokkuuden parantaminen. Taman tavoitteen mahdollisimman hyva toteutuminen
edellyttdaa kunnossa olevaa tiestoa.

On erittdin hyva, ettad suunnitelmaluonnoksessa esitetaan perusvaylanpidon rahoitustasoon
merkittavaa, 450-580 miljoonan euron tasokorotusta vuosille 2029-2037. Lisdyksen myota
kunnossapidon rahoitustaso riittdisi tosin vain korjausvelan kasvun taittamiseen vuodesta 2029
alkaen. Vuoteen 2028 saakka vaylien kunnossapitorahoitus pysyisi Julkisen talouden suunnitelman
mukaisella, noin 1,285 miljardin euron rahoitustasolla. Logistiikkayritysten Liitto pitaa erittdin
tarkedna vaylien, etenkin tieston ja siltojen korjausvelan vahentdmista ja rahoitustason
pitkajanteisyytta yli hallituskausien. Perusvadylanpidon rahoitukseen tulee saada tasokorotus jo
vuosille 2026-2028. Tasokorotuksen lykkdaamisessa uhkana on, ettd vuosina 2026-2028 korjausvelan
kasvu kiihtyy ja vajeen kiinni kurominen entisestaan vaikeutuu.
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Hyva periaate on, ettd osa rahoituksesta pidetdaan sitomattomana. Tama mahdollistaa sen, etta
tarvittaessa rahoitusta voidaan kohdentaa myds akillisiin, ennakoimattomiin tarpeisiin.

Raskaan liikenteen taukopaikat ja vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfra

Lilkkennel2 -suunnitelmaluonnoksessa on nostettu esiin TEN-T -asetuksen mukaiset raskaan
lilkenteen taukopaikat. Hallitusohjelmassa on kirjaus tavaraliikenteelle valttamattémien
taukopaikkojen ja vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon huomioon ottamisesta
lilkennejarjestelman kehittamisessa ja maankayton suunnittelussa. Lisdksi hallitusohjelmaan on
kirjattu toimenpideohjelman laatiminen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkon
laajentamisesta paavaylilla. Hallitusohjelman kirjausten konkretisointi on kuitenkin kesken.

Raskaan liikenteen taukopaikkojen osalta puutetta on seka niiden maarassa, palvelutarjonnassa etta
aukioloajoissa. HCT-kaluston myo6ta vaatimukset taukopaikoille ovat lisdantyneet. Taukopaikat
palvelevat raskasta liikkennettd mm. mahdollistamalla kuljettajien lakisdaateisten taukojen ja
vuorokausilevon pitamisen. Taukopaikat tarjoavat mahdollisuuden pitkien ajoneuvoyhdistelmien
pysakadintiin, ja niilla on keskeinen rooli myos kuljetustehtavien koordinoinnissa. Kattavalla
taukopaikkaverkostolla voidaan tehostaa kuljetuksia ja edistda osaltaan kaluston mittojen ja
massojen maksimaalista hyodyntamista.

Taukopaikkoihin liittyvat haasteet ovat suurimmat padkaupunkiseudulla seka muilla suurilla
kaupunkiseuduilla. Taukopaikkojen puute vaikeuttaa erityisesti maakuntien ja paakaupunkiseudun
valisten logistiikkaketjujen sujuvuutta. Ruuhkainen metropolialue heikentaa kuljetusten
ennustettavuutta, jolloin vuorokausilepo pitdisi pystya pitamaan mahdollisimman lahella
maaranpaata ja kaupungin sisadnmenovaylid. On tarkeaa, etta ajoneuvojen ja kuormayksikdiden
kasittelyalueita on riittavasti etenkin kaupunkien ja terminaalien ldhella. Lisdaksi TEN-T-vaatimukset
tayttavista taukopaikoista tulee olla tieto saatavilla vapaasti verkossa.

Liikennel2 -Luonnoksen mukaan taukopaikkojen odotetaan syntyvan ensisijaisesti
markkinaehtoisesti, huomioiden mahdollisuuksien mukaan myos vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakelua koskevat EU-velvoitteet ja raskaan liikenteen jakeluinfran kehittyminen
teknologianeutraalisti. Lisdksi on todettu, etta tietopohjaa raskaan liikenteen taukopaikkojen
kehittamistarpeista laajennetaan yhteistydssa eri toimijoiden, Vaylaviraston ja Traficomin kesken.
Logistiikkayritysten Liiton nakemyksen mukaan raskaan liikenteen taukopaikkaverkostolle tarvitaan
myos julkista tukea.

Suunnitelmaluonnoksessa todetaan valtion rooli AFIR-asetuksen mukaisen raskaan liikenteen
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon rakentamisessa infrastruktuurituella
jakeluinfraohjelman mukaisesti. Uusiin kayttévoimiin siirtyminen raskaassa liikenteessa
laajamittaisesti edellyttaa, etta tavaraliikenteen tarpeisiin sopiva latausinfra ja energian saatavuus
on varmistettu. Raskaalle kalustolle tulee olla riittavasti tankkaus- ja latausasemia eri puolilla
Suomea ja niiden tulee sijaita tavaraliikenteen reittien varrella. Selkea ja luotettava ndakyma
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jakeluinfran toteutumisesta on kalustoinvestoinneille ja siten raskaan liikenteen paastdjen
vahentamiselle oleellinen lahtékohta. Jakeluinfran tarpeet tulee ottaa huomioon maankayton ja
liilkennejarjestelman alueellisessa suunnittelussa. Samalla on varmistettava valtakunnallisella tasolla,
ettei jakeluinfran rakentaminen eriydy alueittain ja ettad kokonaisuus palvelee myds valtakunnallisen
tavaraliikenteen tarpeita.

On tarkeda huomioida synergiaedut taukopaikkaverkoston ja uusien kayttévoimien jakeluinfran
vhdistamisessa. Taukopaikkojen ja ajoneuvon lataus- ja tankkausalueiden sijoittumisen
yhteensovitus on kuljetustalouden ja maankaytén tehokkuuden nakékulmasta jarkevaa. Raskaan
lilkenteen taukopaikkaverkon kehittamissuunnitelmaraportin laatimista ohjannut
asiantuntijatyéryhma ehdotti valtakunnallisen taukopaikkaverkon kehittdmisryhman
muodostamista. Toistaiseksi ryhmaa ei ole perustettu. Logistiikkayritysten Liitto pitda tarkeana ao.
yhteistyon pikaista kdynnistamista tarkeana ja osallistuu siihen mielellaan.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Oleellista on vaylien, erityisesti perusvaylanpidon rahoitustason pysyva nosto ja pitkdjanteisyys yli
hallituskausien. Suomessa tieliikenteen osuus tavarankuljetuksista on noin 90 %.

Vaylaviraston mukaan vuosina 2024 ja 2025 tieston osuus perusvaylanpidon maararahoista on noin
58%. Taman tulee jatkossakin olla vahimmaistavoite.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Yleisesti tarkeda on, etta suunnitelmien ja saantelyn vaikutukset elinkeinoelamalle ja yrityksille on
perusteellisesti ja kattavasti arvioitu ennen paatoksentekoa. Liikennejarjestelman nakdkulmasta
korostuvat vaikutukset Suomen kilpailukyvylle ja kansainvaliselle, Suomen sisaiselle ja alueiden
valiselle saavutettavuudelle, seka logistiikan toimivuudelle. Esimerkki viimeksi mainitusta on
liilkenteen hairididen vaikutus kuljetusaikaan ja viivastyksista yrityksille koituvien kustannusten
arviointi.

Muut huomiot?

Logistiikkayritysten Liitto pitdaa tarkeana, ettd myos EU-tasoinen rahoitus otetaan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa ja sen toimeenpanossa huomioon. Keskeisia ovat Suomeen
ulottuvat eurooppalaisen TEN-T-verkoston osat, joiden tulee olla TEN-T-asetuksen mukaisessa
kunnossa ydinverkon osalta vuoteen 2030 ja kattavan verkon osalta vuoteen 2050 mennessa.
Tarkeda on itse maantieverkon lisdksi ottaa huomioon, etta TEN-T-asetus edellyttdd muun muassa
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurilla varustetut turvallisia ja valvottuja pysadkointialueita
ammattikuljettajille (ks. aiempi kuvaus taukopaikkojen merkityksesta).

EU:ssa valmistaudutaan parhaillaan seuraavaan budjettikauteen vuodesta 2028 alkaen, mukaan
lukien EU:n budjettirakenteen ja myos infrarahoituksen uudistaminen. Logistiikkayritysten Liitto
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pitda tarkeana, ettd CEF-rahoituksen kaltainen rahoitusinstrumentti on jatkossakin kaytdssa
lilkennevaylien rahoitukseen, ja vetosikin helmikuussa yhdessa muiden jarjestdjen kanssa myos EU-
tason paattdjiin vastaavan tyyppisen rahoitusjarjestelyn sailyttamiseksi budjettineuvotteluissa.
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