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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Lansi-Suomen maakuntien liitot ovat jattdneet yhteisen lausunnon. Lausunto on tallennettu kohtaan
"Muut huomiot?"

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?

Viitaten Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynté6én 20.12.2024, VN/18780/2023-LVM-180

Lausunto Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta
(SOVA-lain mukainen ymparistdarviointi)

Lansi-Suomen maakuntaliittojen yhteinen lausunto
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Lansi-Suomen maakuntien liitot (Kanta-Hame, Pirkanmaa, Satakunta, Keski-Suomi, Eteld-Pohjanmaa
ja Pohjanmaa) kiittavat mahdollisuudesta lausua Liikenne 12 -suunnitelmasta, ja jattavat yhteisen
lausunnon, jossa korostetaan koko Lansi-Suomea koskevia kysymyksia ja huomioita. Lisdksi jokainen
maakunnan liitto antaa oman lausuntonsa.

Suunnitelma mukautuu hyvin maailman poliittiseen tilanteeseen, jossa epavarmuus ja muutokset,
hybridivaikuttaminen seka arvojen muuttuminen ja yleinen liikehdinta on voimakasta. Naista
ilmidista on tullut osa arkipaivaa ja se nakyy myos suunnitelmassa, jossa on monia mainintoja ja
kytkent6ja huoltovarmuuteen, sotilaalliseen liikkuvuuteen, varautumiseen ja lantisten yhteyksien
parantamiseen liittyen. Lantisten yhteyksin merkitysta pitkalla aikavalilla ei voi korostaa liikaa.

Suunnitelmassa on onnistuttu erinomaisesti huomioimaan toimintaymparistossa tapahtuneet
muutokset ja talouden heikko tilanne. Ehka tasta syysta, Liikenne 12 suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet ovat jadneet padosin vaatimattomiksi ja kirjaukset monilta osin yleisluonteisiksi.
Kehittamiskohteista ei juuri puhuta. Alueellisia erityispiirteitd ei suunnitelmassa ole tunnistettu
riittavissa maarin. Alueelliset painotukset voisivat yhtd hyvin kuvata mita tahansa aluetta Suomesta.

Liikenne 12 suunnitelmassa esitetaan, etta valtio laatii maakuntien kanssa menettelytavan, miten
alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat integroidaan osaksi valtakunnallista tietopohjaa. Liikenne
12 suunnitelmassa on myos kirjauksia alueiden, maakuntien ja kaupunkiseutujen yhteistyon
parantamiseksi. Parhaan lopputuloksen aikaan saamiseksi, toivomme Lansi-Suomen maakuntien
suuntaan tiivista ja riittavaa vuoropuhelua. Vuorovaikutuksen lisdaminen ja sen parantaminen on
tervetullutta toimijoiden resurssit huomioiden.

Maantieverkoston osalta Liikenne 12 suunnitelma esittaa useita perusvaylanpidon toimenpiteita.
Perusvaylanpidon rahoituksen lisdys noin 500 M€:lla on perusteltua — etenkin nykyisessa
geopoliittisessa tilanteessa, jossa tiestolla verkostona voi olla suurempi merkitys kuin yksittaisilla
vaylilla.

Edelliseen suunnitelmaan verrattuna paavaylista tai valtateista ei suunnitelmassa juuri puhuta.
Lansi-Suomi on priorisoinut omaan toimenpidesuunnitelmaansa paavaylat ja valtatiet, joiden
kehittdmisessa voidaan |6ytaa synergiahyotyja niin Ita-, Eteld kuin Pohjois-Suomenkin suuralueiden
kanssa, my0s varautumista ajatellen.

TEN-T -verkon hankkeiden edistamisessa tulisi painotus olla vaatimusten tayttamisessa, kuten
suunnitelmaan erikseen kirjatun paaradan kehittamisessa ja parantamisessa. TEN-T-verkon lisaksi
investointeja ja maararahoja tulee ohjata myds muulle paatie- ja tieverkolle tehokkaasti ja
vaikuttavasti. Lisdksi TEN-T -verkon kohteita voisi olla syyta tarkastella kaksikayttoisyys huomioiden.

Raskaan liikenteen lataus- ja taukopaikkojen odotetaan syntyvan TEN-T -verkolle markkinaehtoisesti.
Erityisesti kaupunkiseutujen ja kaupunkisolmujen ulkopuolella, maakuntien valisilla tiejaksoilla, voi
kuitenkin olla tarve valtion koordinointiin tavoitteiden saavuttamiseksi.
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Lilkenne 12:n toimenpiteissa mainitaan, ettd “maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa
voidaan laskea tai vaylista voidaan jopa luopua”. Kirjauksen epamaaraisyys aiheuttaa yleisesti
huolta. Toimenpiteiden osalta on suotavaa tehda kattavaa vaikutustenarviointia seka toteuttaa
lapindkyvaa ja vuorovaikutteista osallistamista.

Raideliikenteen kirjaukset Pdaradan peruskorjauksen ja parantamisen osalta ovat oikean suuntaisia.
Pdaradan parantaminen on pitkdkestoinen prosessi ja se jakautuu kestoltaan useammalle
hallituskaudelle. Esitetty rahoitus 30 M€/vuodessa on hyva aloitus, mutta miljardi-investoinnin
toteuttaminen kestaisi talla rahoitustasolla ldhes 35 vuotta.

Suunnitelman mukaan valtio varautuu myds junaliikenteen ostoliikennesopimuksiin. On esitetty,
etta kunnat ja kaupungit osallistuisivat kustannuksiin. Valtiolla tulee kuitenkin olla kokonaisvastuu
[3hijunaliikenteen jarjestamisesta ja sen rahoituksesta erityisesti seutujen valisilla runkoliikenteen
reiteilld. Suomessa ei ole kovinkaan montaa kuntaa, joilla voisi olla realistisia mahdollisuuksia
panostaa raideliikenteeseen.

Liikenne 12 suunnitelmassa todetaan, ettd toimintaympariston muututtua, valtio syventaa
kansainvalisten yhteyksien osalta pohjoismaista yhteistyota. Lantisten yhteyksien osalta erityisesti
sotilaallinen liikkuvuus, logistiikka, huoltovarmuuskysymykset seka digitaaliset yhteydet ovat
nousseet uuteen painoarvoon. Lansi-Suomen huomioiminen osana lantisia yhteyksia ja Suomen
saavutettavuutta ja huoltovarmuutta (mm. Merenkurkun kiinted yhteys), on tarkeda. Satamat ja
yhteydet satamiin ovat kriittisen tarkeita Lansi-Suomelle, mutta my&s koko Suomelle. Panostaminen
satamiin ja niiden takamaayhteyksiin edesauttaa samalla vihrean siirtyman investointien, energia- ja
suurteollisuuden rantautumista Suomeen, seka taalla jo toimivien yritysten toimintaedellytyksia.
Yhteistyon tulisi nakya ndissa kysymyksissa myos Lansi-Suomeen liittyvissa paatoksissa ja
linjauksissa.

Kansainvalisten yhteyksien kehittamisen osalta, Liikenne 12 suunnitelmassa suunnitellut
toimenpiteet ja tunnistetut tarpeet ovat lahtokohtaisesti hyvida. Korostamme kuitenkin, etta
raideleveyden muutosta arvioitaessa, tulee objektiivisesti selvittdad myos raideleveyden
muuttaminen koko paaradalla. Myds kahden eri raideleveysjarjestelman mallia sekd eurooppalaisen
raideleveysjarjestelman vaiheittaista laajentamista, tulee pohtia.

Suurten ns. visiohankkeiden toteutuminen voi vieda aikaa, siksi valtiolla tulisi lisaksi olla pitkan
tahtdimen visio ja tiekartta myo6s suurhankkeista, kansainvalisten yhteyksista ja lilkkenneverkon
kokonaiskuvasta (mm. raideleveys, kiintedt yhteydet). Tassa hyvana tyokaluna toimisi kirjattu
kehittamisajatus kansainvalisten yhteyksien tietopohjasta.
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Uusien teollisuusinvestointien ja olemassa olevan teollisuuden kannalta lentoliikenneyhteydet ja
lentoasemaverkosto ovat elintarkeitad. Lentoasemaverkoston merkitys aluetalouden ja
elinkeinoelaman nakokulmasta on suurempi kuin yksittdisen osakeyhtion (Finavian) toiminnan
tuloksellisuus. Lentoasemaverkosto on perusinfraa, jonka olemassaolo ja lilkkenteen peruspalvelutaso
tulee turvata hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti. Satamien laivaliikenne ja lentokenttien
lentoliikenne ovat ainoat merkittavat liikennemuodot, jotka yhdistavat Suomen lantiseen
maailmaan. Huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun kannalta tarkeat lentoyhteydet tulee
tarvittaessa jatkossakin turvata.

Suomen ulkomaankaupasta meritse kulkee 96 %. Tassa suhteessa on tarkea turvata Lansi-Suomen
satamien, vaylien ja logististen palveluiden toimivuus myos tulevaisuudessa. Satamien rooli ja
merkitys myos energiateollisuuden keskeisina solmuina tulee ottaa huomioon.

Liikenne 12 -suunnitelma huomio hyvin toimintaymparistossa tapahtuneet muutokset lisaamalla
mm. perusvaylanpidon rahoitusta seka kohdistamalla rahaa pienemmille hankkeille. Rahoituksen
niukkuus kuitenkin typistda Liikenne 12 -suunnitelman strategisuutta, silld kehittdminen ja uudet
investoinnit tuntuvat olevan jaissa. Lisaksi vaylaverkkoa ja infraa halutaan supistaa ja karsia.
Leikkuria kdytetadan myos harvempaan asuttujen alueiden henkildliikennetta karsimalla.
Yksityisteiden avustukset ovat enndtyksellisen pienia.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) tulisi sisdltaa strategisia linjauksia
Suomen liikenneverkon ja jarjestelman kehittamiseksi pitkalla aikavalilla vuoteen 2050 — ja myds
siitd eteenpdin. Nykyinen Liikenne 12 keskittyy Iahinna olemassa olevan liikenneverkkoon.
Liikennejarjestelman tulevaisuuden iso kuva ja kytkeytyminen kansainvalisiin yhteyksiin jaa ndin
ollen osin avoimeksi.

Liikenne 12:n visio siitd, ettd “Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille véaestoryhmille saavutettava”, saattaa jaada viela haaveeksi. Toivottavasti
kuitenkin Suomen korjausvelka saadaan nyt pysaytettya vuoteen 2029 mennessa nimenomaan
parantamalla liikenneinfrastruktuuria ja sen rakenteita, ei lakkauttamalla, luopumalla tai
romuttamalla sita.

Lansi-Suomen alueen maakunnat, 5.3.2025

Kanta-Hame Pirkanmaa Satakunta
Toni K. Laine Anna-Mari Ahonen Kristiina Salonen

maakuntajohtaja maakuntajohtaja maakuntajohtaja
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Keski-Suomi Eteld-Pohjanmaa  Pohjanmaa
Pekka Hokkanen  Heli Seppelvirta Mats Brandt

maakuntajohtaja maakuntajohtaja maakuntajohtaja

Voldi Tero
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