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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Lilkenne 12 -suunnitelman strategiset linjaukset vastaavat paaosin liikkennejarjestelman
kehittamistarpeita Oulu-Kainuu Tervan tie ry:n vaikutusalueella eli valtatie 22 ja siitd edelleen
Kuhmoon kantatie 76 varrella. Strategiset linjaukset tulee kuitenkin saada nakyviin
suunnittelujarjestelmadssa ja valtion vaylaverkon investointiohjelmassa huomattavasti vahvemmin ja
alueldhtéisemmin tukien alueellista kehittamista kuin mita aikaisemman suunnitelman aikana
toteutui toiminta-alueellamme.

Visiota liikennejarjestelman kehittamiselle ja tavoitteita vuoteen 2050 voidaan pitda
kannatettavana. Kolme tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys ovat erittdin hyvat tavoitteet
nykyisessa toimintaymparist0ossa erityisesti pohjoisessa, jossa yhteiskunnan elintérkeisiin
toimintoihin kohdistuviin uhkiin ja riskeihin on varauduttava myos liikkennejarjestelman osalta.
Esitetyt tavoitteet on tunnistettu myos neljan pohjoisen maakunnan yhteisessa Pohjoisen
liilkennestrategiassa. Elinkeinoelaman nakdkulmasta liikkennejarjestelman kehittamisessa
hairioherkkyyden ja resilienssin parantaminen ovat nykyisessa maailmantilanteessa huomattavasti
tarkedampaa kuin aiemmin.

Strategiset linjaukset, joissa korostuu kilpailukyky ja kasvu, kokonaisturvallisuus ja kestava
liikkuminen ovat erittdin kannatettavia. Pohjois-Suomen alueellisiin painotuksiin liittyen Oulu-Kainuu
Tervan tie ry korostaa turvallisuusnakokulmassa myos teollisuuden merkityksen huomioon
ottamista. Pohjois-Suomen toimivuus kohtaan tulisi paivittaa seuraavasti: “Rajat ylittavan ja
kansainvalisen liikenteen seka teollisuuden tarpeet ja luonnonvarojen kestava hydédyntaminen ..”.
Pohjoisen lilkennestrategian mukaisesti Pohjoisen liikennejarjestelmasta kumpuaa elinvoimaa,
kilpailukykya ja toimintavarmuutta koko lantiselle Euroopalle. Itd-Suomen osalta on tarkeaa
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huomioida erityisesti matkailun tarpeet, mukaan lukien kansainvalinen saavutettavuus, seka
teollisuuden kuljetusten hairiottomyys ja turvallisuus.

Kestavaa liikkumista korostetaan erityisesti kaupunkiseuduilla. Olisi hyva maaritella, mita kestavalla
liikkumisella tarkalleen ottaen tarkoitetaan. Kaupunkiseutujen kestavyys linkittyy usein
joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn edistamiseen, mutta linjauksissa olisi hyva huomioida myds
logististen kuljetusten ja kaukoliikenteen kestavyys. Pohjoisessa tama tarkoittaa muun muassa
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran kehittamista.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Oulu-Kainuu Tervan tie ry painottaa, etta elinkeinoelaman nakékulmasta suunnitelmaluonnoksen
toimenpiteillad on tarkeada varmistaa pohjoisessa vientiteollisuuden logististen kuljetusketjujen
toimivuus, alueen kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus seka arjen matkojen sujuvuus myos
haja- ja raja-asutusalueilla.

Kehittamishankkeiden priorisoinnissa olisi hyva huomioida Euroopan laajuisen liikkenneverkon (TEN-
T) vaatimusten tayttyminen ydinverkolla ja myos sitd taydentavalla kattavalla verkolla, johon myds
valtatie 22 kuuluu. Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa on kuvio 4 Suomen kytkeytymisesta
kansainvalisesti muuhun Euroopan liikenteen ja digitalisaation keinoin. Se antaa puutteellisen kuvan
Euroopan laajuisesta liikkenneverkosta (TEN-T-verkko), koska siina on esitetty vain TEN-T-ydinverkko.
Euroopan laajuisen lilkkenneverkon tavoitteena on edistdaa ihmisten ja tavaroiden kestavaa
lilkkumista jasenmaasta toiseen mahdollisimman saumattomasti. Kansainvalisessa kontekstissa
alueella liilkkuu merkittava maara Suomen vientituotteista ja niiden tuotantoa edellyttavia raaka-
aineita. On tarkeaa, etta Suomen kansainvalisessa kytkeytymisessa huomioidaan myos TEN-T kattava
verkko ja se tdydennetdan kuvio 4:een kansainvalisesti sovitun tavoitteen toteutumisen
varmistamiseksi.

Kilpailukyky ja kasvu edellyttavat, etta paaradan, Karjalan ja Savon ratojen riittavasta
kuljetuskapasiteetin lisdédmisestd on huolehdittava pohjoisessa. Samoin kolmen tunnin
saavutettavuustavoitteesta ei pida luopua ja se edellyttdaa vahvempia toimenpiteita nykyisen
lentoasemaverkoston sailyttamiseksi ja sdanndllisen lentoliikenteen turvaamiseksi. Oulu-Kainuu
Tervan tie ry painottaa, etta kansainvalinen kasvu vaatii lentoyhteyksia ja hyvaa alueellista
saavutettavuutta. Tavoite lentoasemaverkoston maarittelysta pitaa poistaa tarpeettomana.

Valtio (liikenne- ja viestintdministerio) yhdessa hallinnonalan virastojen sekd muiden toimijoiden
kanssa muodostaa raideliikenteen pitkan aikavalin kehitysnakyman, jossa huomioidaan muun
muassa raideleveys ja sahkoistaminen, henkildjunaliikenteen seka kansainvalisten yhteyksien
kehittdminen osana alue- ja yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja tulevaisuutta. Tama tyo on tarkeaa
vieda ripedsti eteenpdin paatdksentekoon jo nykyiselld hallituskaudella.
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Valtatie 22 on lisattava paavayldasetukseen. Suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissa on tarpeellista
huomioida maakuntakeskusten seka paavaylaasetuksen mukaisten paavaylien kehittamistarpeet.
Oulu-Kainuu Tervan tie ry haluaa korostaa, etta valtatielld 22 on tunnistettu huomattavia
kehittamistarpeita, jotta asetuksen mukaiset tavoitteet seka liikenneturvallisuuden tavoitteet
saadaan saavutetuksi. Ndiden tarpeiden suunnitelma- seka toteutumisvalmiutta on edistettava
maaratietoisesti valtion suunnittelu- ja investointiohjelmissa.

Tietopohjan kehittamisessa on erittdin tarkeaa, etta valtion toimijat sekd maakunnat ja
kaupunkiseudut (erityisesti MAL-seudut) ovat jatkuvassa vuorovaikutuksessa ajantasaisten tietojen
paivittamisessa, koska toimintaympariston muutokset ja elinkeinoelaman tarpeet muuttuvat entista
nopeammin. Tietopohjan kehittdmisessa on huomioitava myos rajat ylittavan yhteistyon
mahdollisuudet lantisten kumppanien kanssa.

Valtion tavoite yksinkertaistaa ja 6ytaa edullisempia ja kevyempia suunnitteluratkaisuja on erittdin
tervetullut esitys. Aiemmissa valtion vaylaverkon toteuttamisohjelmissa ei ole ollut vuosiin
riittavassa maarin Pohjois-Pohjanmaan tai Kainuun hankkeita listattuna. Muuttunut
toimintaymparisto korostaa tatd muutostarvetta kokonaan uudella tavalla verrattuna aiempaan
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan. Suunnitelman tavoitteet tulee myos
konkretisoitua jatkossa suunnittelu- ja toteutushankkeina myos TEN-T kattavaan verkkoon kuuluvan
valtatie 22 osalta.

Sitoutuminen eurooppalaiseen liikennepolitiikkaan osoitetaan toteuttamalla TEN-T ydinkaytavien ja
kattavan verkon hankkeita. Suomen, Ruotsin ja Norjan liikennejarjestelmatyo on nivottava yhteen
pohjoisessa. Tarkeitd yhteisia hankkeita on kehittda yhteyksia raide- ja tieverkon osalta Ruotsiin ja
Norjaan. Kehittamistydssa on erittdin tarkeda huomioida yhteydet idan ja lannen valillda merkittavien
poikittaisten maatieyhteyksien osalta.

Pohjois-Suomen hankkeiden suunnitteluun tulee panostaa huomattavasti nykyista enemman.
Suunnittelujarjestelma ei talla hetkella toimi tarvittavalla tavalla erityisesti elinkeinoelaman
tarpeiden eika turvallisuuden ja huoltovarmuuden nakékulmista. Suunnitteluvalmiutta pitdaa nostaa
nykyisesta. TEN-T kattavaan verkkoon kuuluvan poikittaisen yhteyden valtatie 22
suunnitelmavalmiuden parantaminen on tarkeaa erityisesti metsateollisuudelle, mutta myos
elintarvikekuljetuksille ja kaivannaisteollisuudelle seka alueen kestavan kehityksen suurhankkeille.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Perusvaylan rahoituksen tason nosto vuosiksi 2029-2037 on erittdin tarkeaa, jotta korjausvelan
kasvu saadaan taitettua. Oulu-Kainuu Tervan tie ry korostaa kuitenkin, etta korjausvelan
lyhentaminen tulisi aloittaa valittdmasti jo talla hallituskaudella ja taman tulisi nakya kaikilla tasoilla
pohjoisen vaylaverkolla. Oulu-Kainuu Tervan tie ry haluaa nostaa esille, ettd pohjoisessa erityisesti
alempi tieverkko vaatii muutakin perusparannusta kuin paallysteiden uusimista. Valtatie 22 Vaalasta
Paltamoon vaatii valittomia rakenteellisia parannustoimia turvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
takaamiseksi. Kun rahoitusta ei ole lahivuosille, niin tilanne vain pahenee ja johtaa pahimmillaan
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siihen, ettd hankkeet eivat mahdu kehittamishankkeiden raamiin, eika niita ole tosiasiallisesti
mahdollista toteuttaa perusvaylanpidon rahoituksella Pitkien vadlimatkojen ja harvan asutuksen
pohjoisessa tarpeita vastaava perusvaylanpidon rahoitus on valttamatonta elinkeinoeldamalle ja arjen
liikkumiselle. Liikenne 12-suunnitelman linjauksissa, jotka myohemmin ohjaavat rahoituksen
kohdentumista, tulee huomioida lilkkennemaaran rinnalla myods muita tekijoita kuten raaka-
ainekuljetukset ja raskaan liikenteen tonnit. Samalla on tarkeas, etta valtio varmistaa raskaan
lilkenteen kestavien kayttovoimien kattavan jakeluinfran toteutumisen myos niissa paikoissa, joissa
se ei markkinaehtoisesti toteudu, koska kansainvalisessa kaupassa mukana olo ja kasvu edellyttavat
myos lilkenteen puhdasta siirtymaa.

Kehittamiseen kohdistuva rahoitus on suunnitelmaluonnoksessa tasoltaan todella vaatimatonta,
mika uhkaa pohjoisen taloudellisen kasvun potentiaalia. On myds huomioitava, etta kaikki
teollisuuden kuljetukset eivat ole vain tuotekuljetuksia, vaan raaka-ainekuljetukset on huomioitava
samalla tavoin. llman toimintavarmoja raaka-ainekuljetuksia ei ole tuotantoa, eika kansantalouteen
saada vientieuroja. Lisdksi elinkeinoelaman suurinvestointien toteuttamiselle valttamattomien
paikallisten liikkennehankkeiden rahoittamiselle tulee jatkossakin olla joustavia ja nopeita
rahoituskeinoja valtion budjetista — tarve téllaisille investoinneille voi nousta nopeastikin. Valtion on
reagoitava tallaisiin tarpeisiin ennakoivasti ja investointeja tukien. Suomen TEN-T-verkon
kehittdmisesta on valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa selkeasti linjattava, etta
kattavan verkon kytkeytymista ydinverkkoon ja ydinverkkokdytaviin parannetaan. Taman tulee
nakya paitsi kansallisesti myos Suomen EU-vaikuttamisessa ja EU-rahoitushauissa. Kattavan verkon
teiden ja ratojen kehittdminen merkittavalla tavalla parantaa alueen saavutettavuutta ja
kansainvalisia yhteyksia myos lanteen.

Kehittamisen rahoitusta ja MAL-sopimuksiin kaytettavaksi osoitettavaa rahoitusta on valttamatonta
kasvattaa. Onkin I6ydettava uusia rahoituskeinoja uusien liikkennehankkeiden rahoittamiseksi. On
perusteltua, ettd kaupunkiraideliikennehankkeiden valtion rahoitusosuus on vahintaan 30 prosenttia
ja kasitetta voisi laajentaa tehokkaaseen joukkoliikenne infraan. Lisdksi valtion verkolle toteuttavien
yhteisrahoitteisten hankkeiden valtion kustannusosuuden tulee olla vahintdaan 70 prosenttia, koska
kunnilla tai kaupungeilla ei ole mahdollisuutta lisata rahoitustaan valtion vaylahankkeisiin. Tama on
korjattava suunnitelmaan. Rahoitukseen on lisattava sitoutuminen ostopalveluliikenteeseen rajat
ylittavalla raideliikenteellda Suomen ja Ruotsin valilla.

Luonnoksessa esitetdaan, etta valtio siirtdisi tulevaisuudessa liikennekustannuksia kunnille siten, etta
erikseen sovittaessa valtion vayldhankkeita voidaan toteuttaa myos yhteisrahoitteisina kuntien ja
muiden toimijoiden kanssa, kun hankkeen hyodyt rajautuvat alueellisesti tai yksittaisille toimijoille.
Lisaksi esitetdan, ettd kuntien ja kaupunkien on osallistuttava ostopalveluna toteutettavien kauko- ja
lahijunaliikenteen vaatimien infratoimenpiteiden kustannuksiin samalla kun kunnat paattavat
osallistumisesta ostoliikenteen hankkimiseen.

Maantiet, rautatiet ja vesitiet ovat yksiselitteisesti kansallista infraa ja kuuluvat valtion yllapitamiksi.
Kustannusten siirtdmista kunnille koskevat velvoittavat kirjaukset tulee poistaa
suunnitelmaluonnoksesta. MAL-sopimuksiin liittyva valtio-kuntayhteistyé on perusteltua, samoin
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sopimuksellinen yhteisrahoitus, mutta vain mahdollistavana rahoituskeinona. Junaliikenteen
ostopalvelujen kirjaus tulee muuttaa muotoon, etta se koskee vain alueellisen junaliikenteen
jarjestamista, jollaista on talla hetkelld Tampereen seudulla.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suunnitelmalla tulee pyrkia kasvihuonepaastdjen vahentamiseen ja luontokadon torjumiseen.
Muut huomiot?

Valtatie 22 on lisattava paavaylaasetukseen. Pohjois-Suomesta puuttuu poikittainen pitkdmatkaisen
liikenteen runkoverkkoon (laki 503/2005, 4 §) kuuluva tieyhteys maakuntakeskusten Oulu ja Kajaani
valilta. Yhteysvalin merkitys tydssakaynnin ja arjen liikkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille seka
huoltovarmuudelle on tarkea.

Valtatie 22 kuuluu kokonaisuudessaan EU:n TEN-T kattavaan verkkoon. Yhteys liittaa itdisimman
Suomen myos strategiselta merkitykseltaan tarkeisiin Pohjois-Ruotsin ja Pohjois-Norjan kautta
kulkeviin maa- ja valtameriyhteyksiin.

Huomiot lentoliikenteeseen liittyen

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio sitoutuu sdilyttamaan Finavian nykyisen
lentoasemaverkoston vuoteen 2027 saakka. Luonnoksen mukaan valtio muodostaa uuden
lentoasemaverkon laadittavan kriteeriston perusteella. Nykyisen lentoasemaverkon turvaaminen on
keskeistda Suomen kilpailukyvyn, huoltovarmuuden, viennin ja matkailun kannalta. Lentoliikenne on
erityisen tarkeada harvaanasutun Suomen saavutettavuushaasteiden vuoksi, ja lentoasemaverkoston
supistaminen heikentaisi alueiden elinvoimaa ja yritysten kasvumahdollisuuksia. Lentoasemien
yllapito on kustannuksiltaan vahaista suhteessa niiden kansantaloudellisiin hyotyihin, ja
lentoliikenne mahdollistaa investointeja, tydvoiman liikkuvuutta seka kestavaa matkailua. Erityisesti
itdisen ja pohjoisen Suomen lentoliikenne tukee paikallista elinkeinoelamaa, matkailua seka suuria
energia- ja teollisuusinvestointeja. Ostopalveluliikenne on valttamatonta Kajaanin kaltaisella
lentoasemalla, kunnes markkinaehtoinen lentoliikenne voi toteutua. Saavutettavuus on alueiden
kasvun, elinkeinoelaman ja turvallisuuden perusta, ja valtion on tarkeda panostaa pitkdjanteisesti
kattavaan lentoasemaverkostoon.

Kolmen tunnin saavutettavuustavoite ja lentoliikenteen jatkuvuuden varmistaminen Liikenne 12 -
suunnitelmassa on valttamatonta elinkeinoelaman kilpailukyvylle, investoinneille, kansainvaliselle
matkailulle ja alueen elinvoimalle. Oulu-Kainuu Tervan tie ry pitaa riittdamattomana ehdotettua
pohjaa strategisesti tarkeiden lentoasemien maarittelyn tekijoille ottaen huomioon Finavian jo
julkisuuteen tuoman mielipiteen. Suunnitelmasta tuleekin jattaa pois kirjaukset uuden
lentoasemaverkoston muodostamisesta tarpeettomana. Hallitusohjelman mukaisesti valtion on
sailytettava Finavian nykyinen lentoasemaverkosto, johon kuuluvat muun muassa Joensuun,
Kajaanin, Jyvaskylan, Kokkola-Pietarsaaren ja Kemi-Tornion lentoasemat.
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