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Selvitysten taustaa

Taustaa:

Geopoliittisen tilanteen muuttuminen Euroopassa

TEN-T (Trans-European Transport Network) asetusehdotus 7/2022

"Uudet raideyhteydet tulisi poikkeuksetta rakentaa eurooppalaiseen
standardiraideleveyteen + selvitys standardileveyteen siirtymiseksi”

Selvityksia

Eurooppalaisen raideleveyden kayttodnoton mahdollisuudet ja vaikutukset
Suomessa (LVM)

Hankeyhtiokohtaisia selvityksia (Itarata ja Lansirata)

Huomiona:
LVM:n aiempaa selvitysta laadittaessa
Suomi ei viela ollut NATOnN jasen

Hankeyhtidihin liittyen Suomiradan 2 erillista linjausta Helsinki-Tampere valilla oli
mukana suunnittelussa

TENT-T tilanne nyt (uusi asetus julkaistiin 6/2024):

"Raideleveyden yhtendistaminen on edelleen vahvasti mukana, mutta ei niin

ehdottomana kun aiemmin

Vaatimuksia tarkemmista selvityksistd ja kokonaissuunnitelmasta standardiin
raideleveyteen liittyen (1. Arviointi seka hyotyanalyysi 2. Tarkempi suunnitelma
arvioinnin ja analyysin pohjalta)

>

= European

Commission

TENtec
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Raideleveyden muutos

Sama raideleveys - Sujuvat logistiset ketjut mm:
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«  KV-yhteydet vs. Suomen sisainen "erillinen” verkko kehitys

« Strateginen nakdékulma ja tahtotila

- Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus entista Kuva: LVM selvitys 2023

4 tarkeammassa roolissa




Neljan kiskon limittdinen ratkaisu

WS Teknista taustaa 1 NS e o

INFRA

KALUSTO

Raideleveyden muutos - mita vaihtoehtoja

v Muutetaan olemassa olevan radan raideleveytta

<

Rakennetaan kokonaan uutta raidetta uudella raideleveydella

v Rakennetaan limittainen raideratkaisu (3 tai 4 kiskoa) — samassa linjauksessa on molemmat
raideleveydet limittain

v Automaattisen raideleveyden vaihtolaitteen hyddyntaminen - liikkuvan yksikon telien/pyorakertojen
raideleveys muuttuu ja sama yksikko voi liikkua useammalla raideleveydella

v Telien vaihtaminen

Automaattinen .« . . c . .
. . cee -kiskoinen ratkaisu -
raideleveydenvaihtolaitteisto 3 4-kiskoinen ratkaisu
* Henkildliikenteessa kaytdossa mm. Huom. ratojen keskilinjat
Espanjassa, Sveitsissa ja Japanissa Kiskojen vali Kiskojen vali i eroavat toisistaan
233 mm > OK 89 mm - El OK 11 o
+  Tavaraliikenteessa testikaytossa / .o 11 > Sdhkoradan toteutus
kehityksessa mm. Espanjassa 1435 mm 1435 mm 11 mo/emm///e vaatii ,
¢ ¢ ¢ 11 mahdollisesti muutoksia
° Erikoiskalustoa ja tarvitsee rataan M M I | 1 1 | | izﬁgg;%@//@glf@/m//ﬂ /
erilliset raideleveyden vaihtolaitteistot Y N — o y — S Huomioitava laiturien
1668 mm 1524 mm . 1435 mm kohdalla
Toteutus e ole teknisesti 1524 mm Vaihteiden tekninen
mahdollinen toteutus
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Raideleveys Euroopassa

Baltian maat

« Uudet raideyhteydet (Rail Baltica) on paatetty toteuttaa eurooppalaisella
raideleveydella

+ Olemassa oleva rataverkko sailytetaan paaosin vanhalla raideleveydella
(selvityksia jatkosta on kaynnissa)

Espanja

«  Suurin osa rataverkosta on kansallisella (1668 mm) leveydella

< Suurnopeusjunien raiteet on toteutettu eurooppalaisella raideleveydella n.

30 vuoden ajan

- Myos tarkeita rajat ylittavia tavaraliikenteen yhteyksia on toteutettu viime
vuosina eurooppalaisella raideleveydella

- Kaytossa seka automaattisia raideleveydenvaihtolaitteistoja ja 3-kiskoista
ratkaisua

«  Kaytetdan useita aiemmin esiteltyja teknisid/toiminnallisia ratkaisuja

Muualla

Sveitsi - Kaukoliikenne ja tavaraliikenne eurooppalaisella leveydella.
Kapeammalla raideleveydella (n. 20% rataverkosta) on mm. alueellista
lahiliikennetta seka turistireitteja vuoristossa

Irlanti - kokonaan erillinen verkko

Norja ja
Ruotsi
1435 mm

i United Venaja ja |
Irlanti : =

1600mm N Valtaosa RS 1520mm
” Euroopasta 7 .u-"q‘

, L3 1
Sveitsi osin SN 3 '{g & S
1,000 mm : A N

> '’

Iberia osin
1668 mm ° '




[ ] [ ] [X) oo oo
WS LVM: Eurooppalaisen raideleveyden kayttoonoton
[ ] [ ] [ ]
mahdollisuudet ja vaikutukset Suomessa
Tyon tavoite:
Maarittaa Suomen raideleveyden muutoksen vaihtoehtoja seka arvioida niiden vaikutuksia.
Strateginen selvitys, missa ei laadita tarkkoja hyoty-kustannusanalyyseja.
Tavoitteena tuottaa lisatietoa kansalliseen ja EU-tason paatdksentekoon seka nostaa esiin
jatkoselvitystarpeita
Tyon rakenne ja toteutus:
Eurooppalaisen raideleveyden
Laaja sidosryhmatyo ja haastattelut (julkiset toimijat ja virastot, rautatieoperaattorit, hankeyhtiot, kdyttoonoton mahdollisuudet
elinkeinoelaman keskusjarjestot ja muita yksittaisia aiheeseen liittyvia toimijoita) jd'vaikutukset Suomessa
Alustavien vaihtoehtojen maaritys (~10 kpl), arviointi ja valinta tarkempaan analysointiin (3+1 kpl)
Vaikutusten tarkempi arviointi, kustannusarviot, johtopaatokset ja suositus jatkosta
Toteutus yhteistydssa Vaylaviraston kanssa
Ix e 0«0
ox [ g /
1. Strategiset 2. Tekniset 3. Nykyisten henkilo- | 4. Rautatie-
nakokulmat nakokulmat ja tavaravirtojen markkinoiden
toimivuuden kehittymisen
Valtakunnallisen + Ratateknisesti nakokulma ndkokulma
liikennejarjestelma- mahdollinen
suunnitelman ratkaisu + Mahdollistaa Rataosuuksilla
tavoitteet: Muutoksen tekninen riittavalla tasolla potentiaalia kasvaviin
saavutettavuus, toteutettavuus liilkennevirrat liilkenne- ja
kestdvyys ja (palvelu, kapasiteetti kuljetusvirtoihin
tehokkuus jne.) Potentiaalia lisata
Vaikutukset EU- Huomioidaan esim. kilpailua Suomen
liilkenneyhteyksiin lastin siirto- rautatiemarkkinoille
Vaikutukset toiminta- kuormaukset ja
/ huoltovarmuuteen junien vaihdot
7
Vaihtoehtojen arvioinnin viitekehystd
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LVM: Eurooppalaisen raideleveyden kayttoonoton
mahdollisuudet ja vaikutukset Suomessa

Tyossa tarkemmin tarkastellut vaihtoehdot e
1. Uusi runkoyhteys paaradan rinnalle (paaosin rakentamalla uutta rataa) o T

2. Hankeyhtiot 1435 mm raideleveydella (muutoksia myds olemassa olevaan
infraan) N T e

nnnnnnnnnnn
uuuuuuuuu

3. TEN-T verkon muutos osittain rakentamalla uutta rataa (vaihe 1. ydinverkko o e
ja vaihe 2: kattava verkko) B

Esimerkkikuva: Tarkempi kaavio Eteld-Suomesta

Erillistarkasteluina: TEN-T verkon muutos vaiheittain (vain olemassa olevaa
infraa muuttaen) + karkeana laskentana myos koko rataverkon muuttaminen

VAIHTOEHTO 1
Uusi runkoyhteys
1435 mm
(Helsinki-Oulu-
Tornio)

VEI uusi 1435 mm
raide/raiteet
nykyisen padradan
rinnalle ja yhteys
Ruotsiin.

Uusi runkoyhteys,
joka toimii nykyisen
rataverkon rinnalla.

Vaihtoehtojen koko Suomen kaaviokuvat

VAIHTOEHTO 2
Uudet radat
(hankeyhtiot) 1435
mm

VE2 kaikki uudet
hankeyhtidissa
suunniteltavat radat
(Turun tunnin juna,
Suomirata ja Itirata)

toteutetaan 1435 mm.

Uusi henkiléliikenteen

raidejérjestelma Etela- """

Suomeen.

VAIHTOEHTO 3
TEN-T-verkon
muutos 1435 mm
ja lisdkapasiteettia

VE3 nykyisen TEN-T-
ydinverkon ja kattavan
verkon muuttaminen
1435 mm.

Muutoksessa

rakennetaan myés uutta -

rataa ja siten lisataan
ratakapasiteettia.

ERILIISTARKASTELU
TEN-T-verkon muutos
1435 mm ilman uuden

radan rakentamista
Nykyisen TEN-T- X /

ydinverkon ja kattavan o
verkon muuttaminen

1435 mm ilman uuden

radan rakentamista ja sen
tuomaa lisdkapasiteettia.

Pelkastaan raideleveyden

muutoksen vaikutukset, ot [_...,.m....
ases et
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LVM: Eurooppalaisen raideleveyden kayttoonoton
mahdollisuudet ja vaikutukset Suomessa

Tuloksia/nostoja

. Olemassa olevan rataverkon muutos vs. uuden radan rakentaminen ?

Olemassa olevan radan osittainen muuttaminen voi jopa vahentaa kapasiteettia
- paavaihtoehdoissa aina myos rakennetaan uutta rataa olemassa olevan

rinnalle

. Tunnistettiin positiivisia vaikutuksia rautatiemarkkinoihin ja esim. kaluston
jalkimarkkinoihin. Kuitenkin niin, etta raideleveys ei ratkaise kaikkea kalustoon
liittyvaa (talvivaatimukset, markkinoiden koko ja muut erikoisvaatimukset kalustoon)

. Pelkastaan liikenteellisesta nakdkulmasta tarkasteltuna raideleveyden muutos ei ole

kustannustehokasta, on huomioitava asiaa laajemmin

. Jatkotarkasteluun: Paaradan rinnalle toteutettava runkoverkko VET (vaiheittainen
toteutus alkaen Peramerenkaaresta alueelta) ja VE2 hankeyhtidoiden kokonaisuuden

Kestavyys Saavutettavuus

Tehokkuus

VE1

Uusi runkoyhteys 1435 mm

VE 2
Uudet radat 1435 mm

VE 3
TEN T 1435 mm

Edistdd Suomen ja Ruotsin valisen
lilkenteen sujuvuutta, alueiden
valista saavutettavuutta paaradan
varressa seké Helsinki-Vantaan
lentoaseman saavutettavuutta
paakaupunkiseudulla, Mahdollisen
Tallinnan tunnelin ja Rail Baltican
toteutuessa edistaisi kv-
saavutettavuutta eteldssé

Edistaa Eteld-Suomen suurten
keskusten vélists ja alueiden
sisaistd saavutettavuutta.

Edistaa Helsinki-Vantaan lento-
aseman saavutettavuutta,
Mahdollisen Tallinnan tunnelin ja
Rail Baltican toteutuessa edistaisi
kv-saavutettavuutta eteldssa.

Kansainvalinen saavutettavuus ja
padradan varren alueiden valinen
saavutettavuus paranee.
Kuljetusketjujen toimivuus vol
koko verkon tasolla heiketd.
Mahdollisen Tallinnan tunnelin ja
Rail Baltican toteutuessa edistaisi
kv-saavutettavuutta eteldssé.

Yhteydet itan heikkenevit,

Maltillisia positiivisia vaikutuksia
henkil6- ja tavaraliikenteen
kestavyyteen.

Rakentamisen ja yllapidon aikaiset
passtét huomioitava

Edistda ihmisten mahdol lisuuksia
raideliikenteen kayttoon niilla
alueilla, joilla se on vaestdpohjan
vuoksi kustannustehokkainta
(E-Suomen matkustajavirrat).
Rakentamisen ja yllapidon aikaiset
pééstst huomioitava.

Heikentas raideliikenteen toiminta-

edellytyksia, lis&a siirtokuormaus-
Ja vaihtotarpeita, risking kulje-

tusten siirtyminen maantieverkolle.

Rakentamisen ja yll4pidon aikaiset
paastot huomioitava.
TEN-T-verkon ulko-puolisen
ratainfran kohtalo.

Muutos el edistd valtakunnallisen
liilkennejarjestelman tehokkuutta,
eika ole perusteltavissa
tehokkuusnakokulmilla
(merkittavét investointi-
kustannukset suhteessa
yhteiskunnallisiin hyétyihin)

Muutos el edisté valtakunnallisen

Muutos heikentaa olennaisesti
liikenne-

eika ole perusteltavissa
tehokkuusnakskulmilla
(merkittévét investointi-
kustannukset suhteessa
yhteiskunnallisiin hystyihin)

Jjarjestelman tehokkuutta.

TEN T-verkon ulkopuolisen rata-
verkon (ml. yksityisraiteet) kohtalo
erityisen haasteellinen.

Ratakapasiteetti ] { ] [ +/- ] [
Rautatiemarkkinat y ] [ ] [ i y ] [ +/-
Henkiloliikenne Raideleveys ] { ] [ +/- ] [ Raideleveys
Tavaraliikenne Raideleveys ] { +/- ] [ +/- ] [ Raideleveys
Rakentamisen ] [ " } [ m ] [
aikaiset vaikutuksetf
Huoltovarmuus Raideleveys ] [ } [ Raideleveys ] [ +-
] [ ] [ ] [ Raideleveys
BV ] [ +- -] [ Raideleveys ] [ Raideleveys
Raideleveys ] { +/- ] [ +/- ] [ Raideleveys
2018 meite ] [ Sl o ] { 11 mrd. € + 4 mrd. € = 15 mrd. €
J( |

20+ vuotta

]
)
]
]
]
]
]
]
)
)
J

arvioinnin koontimat

Yksiraiteinen Kaksi Kaksiraiteinen
rata yksiraiteista rataa rata

Kaksisuuntainen
liikenne

Kaytannén kapasiteetin
madrittdd muut kapasi-
teettiin vaikuttavat te-
kijat

Huomioita ratakapasi

Erillistarkastelu:

Kaksisuuntainen lilkenne

molemmilla raiteilla

Kapasiteetti noin kaksin-

kertainen (2x) yksirai-
teiseen verrattuna

Erillistarkastelu:

TEN-T ydinverkko  TEN-T kattava verkka

Ratakapa

Raldeleveys ]

Rautatiemarkkina

+-

Raideleveys

Tavaralilkenne

[
[
[
[
[

)
)
1
)
-
)
l
)

Rakennusaika

Yksisuuntainen lilkenne

Kapasiteetti noin nelin-
kertainen (4X) yksirai-
teiseen verrattuna
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Hankeyhtioiden erilliset selvitykset
(Itarata ja Lansirata)

Itarata:

- Useiden eri skenaarioiden vaihtoehtotarkastelut. Mukana
skenaarioita myos 4-kiskoiselle ja automaattiselle raideleveyden
vaihtolaitteelle

- Arvioituja osa-alueita: raideliikennejarjestelma, henkilo- ja
tavaraliikenne, tekninen toteutettavuus, yhteiskunnalliset
vaikutukset

- Erityista

- Tavaraliikenteen mahdollisuudet ja satamayhteydet
« Liittyminen Lentorataan

« TEN-T terminaali (Kouvolan RRT)

- Mahdolliset yhteydet Rail Balticaan

Lansirata:

- Skenaariot raideleveyden muutokselle ja valitun vaihtoehdon
vaikutusten tarkastelu ja vaiheistamismahdollisuudet
- Erityista
« Turun ratapiha ja liitynnat muihin ratoihin/osuuksiin
« Hankkeen rakentamisen vaiheistus

yuuwuw
INAARAR

Itaradan
raideleveysselvitys

L 1]
Tolkun
rata.

s Suomalainen raidel

e Eurooppalainen rai

i Tallinna

Jdrjestelmatason esimerkkikuva

Raidekohtainen esimerkkikuva
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Hankeyhtioiden erilliset selvitykset
(Itarata ja Lansirata)

Tuloksia/nostoja:

Raideleveys vaikuttaa aina hankeyhtididen suunnittelualueita laajempaan kokonaisuuteen
Raideleveyteen liittyva vaiheistaminen yhden hankkeen sisalla on haastavaa

Uuden radan suunnittelussa/rakentamisessa ei tunnistettu merkittavaa kustannusten eroa eri raideleveyksien
valilla

KV-yhteydet (esim. mahdollinen tulevaisuuden yhteys Rail Balticaan) on erittain merkittava osatekija
arvioitaessa vaikutuksia ja mahdollisuuksia

Positiivisia vaikutuksia kalustomarkkinoiden laajuuteen ja sita kautta mm. kilpailukykyyn / asiakaslahtoisyyteen

Paatokset vaativat nakemysta ja paatdksia tulevaisuuteen - laajempi visio liikenteesta ja raideleveydesta koko
Suomeen

VE1 VE 2
Suomen sisdinen  Raideleveyden-

henkil en- vai ite ja s
teen vaihtoehto  yhteys Tallinnan v
tunneliin t

Vaikutukset raidelii-
kennejérjestelmalle

Henkilélii nemat-
kojen palvelutaso

Tavarakuljetusten
palvelutaso

Tekninen toteutetta-
vuus

Yhteiskunnalliset vai-
kutukset

Raideleveyden vaihtolaite (Adif) Skenaarioiden arviointitaulukko
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Johtopaatoksia selvityksista

« Raideleveys ja sen mahdollinen muuttaminen ei ole
pelkastaan tekninen asia

- Rataverkko on kokonaisuus

. Skenaariot joissa pelkastaan nykyista rataverkkoa muutetaan
vaikuttavat haastavilta kapasiteetin ja verkollisen nakokulman
puolesta

. Muutoksen vaiheistaminen tulisi suunnitella tarkasti

« Pelkka raideleveyden muuttaminen ei suoraan vaikuta
ratakapasiteettiin (mutta silla voi olla kapasiteettia
heikentava vaikutus, jos vain osa verkosta muutetaan)

- Vaikutukset kohdistuvat aina laajalle alueelle

- Eurooppalaisella raideleveydella olisi positiivisia
vaikutuksia rautatiemarkkinoihin ja kilpailuun

« Lisaselvitysta tarvitaan mm. 4-kiskoisen limittaisen
vaihtoehdon teknisesta toteutuksesta

- Kokonaisuudessa on muistettava myos yksityisraiteet
(satamat ja teollisuus)
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Ajatuksia ja nostoja jatkoon

- Paatosta raideleveydesta ei voida tehda yksittaisessa
toteutushankkeessa, vaan se vaatii laajemman koko Suomen
kattavan raideliikennevision ja suunnitelman laatimisen

« Asiaa tulee tarkastella laajemmasta nakokulmasta kuin ns.
normaalia yksittaista lilkennejarjestelman investointi- tai
kehityshanketta

«  Mahdollisen muutoksen vaiheistus ja eri toimintatavat /
ratkaisut

« Varautuminen ja sotilaallinen liikkuvuus ovat myos
merkittavassa roolissa

- KV-yhteydet erittain tarkeita eurooppalaiseen raideleveyteen
liittyen (Pohjoisen olemassa olevat ja mahdolliset uudet
yhteydet ja Rail Baltica)

- TEN-T asetuksen (06/2024) mukaisesti tarkentavia selvityksia
ja suunnitelmia eurooppalaisen raideleveyden
hyddyntamisesta tulee tehda

> Arviointi ja hydtyanalyysi 07/2026 mennessa ja tarkempi
suunnitelma arvioinnin ja analyysin pohjalta 07/2027

mennessa
13
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KITOS

Tuomas Lonka
Tuomas.Lonka@wsp.com
040 7129422

wsp.com
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