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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Tarkeimmat strategiset tavoitteet ovat saattaa liikennejarjestelma vastaamaan sita palvelutasoa,
joka on maaritelty liikennejarjestelméassa ja maanteista annetussa laissa (503/2005). Lisaksi
suunnitelman tavoitteilla tulee saavuttaa Ten-t Ydinverkon ja Kattavasta verkosta annetut lupaukset.
Pitkajanteinen, yli hallituskausien ulottuva suunnitelma on jo sindlldadn kannatettava tavoite.

Suunnitelmaan tehdyt paivitykset ja paatavoitteet — toimiva, kestava ja turvallinen ovat
kannatettavia. Turvallisuus- ja puolustuspoliittisten ndkdkantojen huomioon ottaminen on entista
tarkedmpaa. Nain on tehty myos Pirkanmaan ja lansi-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmissa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Suunnitelma on luonteeltaan strateginen ja konkretiaan paastaan vasta Vaylaviraston
valmistelemassa investointiohjelmassa. Aiempien investointiohjelmien tapaan sita taytyy taytyy
tehda laheisessa yhteistydssa alueen elinkeinoelaman kanssa ja niiden tarpeet huomioon ottaen.
Traficomin yllapitama strateginen tilannekuva on hyva lahtékohta seka investointiohjelmalle seka
12-vuotisille liikennesuunnittelmille.

Lilkkenne 12 suunnittelua on tarkennettu alueellisilla erityispiirteilld. Lansi-Suomen osalta on
tunnistettu kansainvalisten solmupisteiden saavutettavuus seka poikittaisen liikenteen tarpeet.
Monet virrat kulkevat kuitenkin myo6s Lansi-Suomessa pohjois-eteldsuuntaisesti.
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Kaiken kaikkiaan liikenteessa tarvitaan tietopohjaista paatoksentekoa. Pienentyvien resurssien
aikakaudella on yha tarkeampaa, etta liikennesuoritteet, tavaravirrat ja asiantuntijoiden nakemykset
siirtyvat myos paatdksentekoon. Yha useammin todistamme tilanteita, jossa aluepoliittiset seikat
ohittavat tietopohjan. Silloin 12 vuotinen suunnittelukausi ei toteudu ja suunnitelman
pitkdjanteisyys menettad merkityksensa.

Paarata Helsingista Tampereen ja Seindjoen kautta Ouluun on Suomen merkittavin rata
matkamaarilla mitattuna. Paaradan matkustajamaara pysyy yli miljoonassa Ouluun saakka ja myds
tavaraliikenne kayttaa rataa. Pdaradan parantaminen ja peruskorjaus on usean hallituskauden
prosessi. Nyt esitetty 30 miljoonaa on taysin riittamaton taso. Kyseisenlaisella rahoitustasolla yli
miljardin hankkeeseen suhteutettuna, paaradan peruskorjaus vie 35 vuotta. Se on liian pitka aika
maan tarkeimmalle rataosuudelle. Rautatieverkolla tulee priorisoida Suomen paarata
kokonaisuutena eteldsta pohjoiseen liityntayhteyksineen.

Tampereen jarjestelyratapiha on kriittinen kuljetusten solmukohta ldhes kaikista suunnitelman
tarkastelunakokulmista katsoen. Jarjestelyratapihan siirron suunnitteluvalmiutta taytyy edistda myos
valtakunnan tasolla vield 2020-luvulla. Lisaksi taytyy varmistaa, ettd jo paatetty henkilératapihan
kehittdmishanke (TaHeRa) kdynnistyy ja valmistuu suunnitelmien mukaan.

Lentoliikenteen, erityisesti lentoasemaverkoston osalta suunnitelmaluonnoksessa todetaan
seuraavaa: Pidemmalla aikavalilla valtio (Traficom) yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa arvioi
lentoasemaverkon laajuutta matkaketjujen ndakékulmasta ottaen huomioon uudet kayttévoimat ja
mahdolliset uudet liiketoimintamallit. Valtio yhteistydssa lentoasemanpitdjien kanssa maarittelee
kriteerit valtakunnallisesti strategisesti tarkeille lentoasemille vuoden 2026 aikana. Lisdaksi todetaan:
Valtio (liikenne- ja viestintdministerio) yhteistydssa lentoasemanpitdjien kanssa maarittelee
kansallisesti strategiset lentoasemat laaditun kriteeriston perusteella ja muodostaa naista
lentoasemista uuden lentoasemaverkoston

Huomautamme, ettd maakuntakenttien muodostamaa verkostoa seka paikallista merkitysta
aluetalouteen ja elinkeinoelamalle tulee tarkastella laajamittaisesti. Toimenpiteet ja tarkastelut eivat
voi lahted ainoastaan Finavian tuloksellisuuden tavoitteista. Liikematkustus on yha keskeinen osa
yritysten arkea, etenkin johdon liikkumisen ja kansainvalisten kumppanuuksien yllapidon kannalta.
93 % yrityksista pitaa lentoliikennetta valttamattéomana johdon liikkkuvuudelle, ja 73 % pitaa sita
keskeisena kansainvalistymisessa. Esimerkiksi Pirkanmaalla lentoaseman merkitys alueen talouteen
on arvioitu perati 7,6 miljardin euron arvoiseksi ja tyopaikkojen maaraksi 16 770.

Maakunnallisten lentoyhteyksien lisdksi Helsinki-Vantaan lentokentan saavutettavuus on tarkeaa.
Nykyinen junayhteys ei ole kilpailukykyinen aiemmin tarjolla olleiden lentoyhteyksien kanssa.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?
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Suunnitelman rahoituskehys on haasteellinen ja riittdmaton.. Esitetylla rahoitustasolla tuskin
saavutetaan tyydyttavaa lopputulosta perusvaylanpidon tai kehittdmishankkeiden osalta.
Maantieverkon uusien kehittamishankkeiden osalta rahoitustaso jada matalaksi. On valttamatonta
tehda pian suunnitelmia uusien rahoitusmallien kayttoonotosta. EU-rahoitus on edelleen
alihyodynnytettya. Mal-hankkeisiin varattuja rahoja ei voi laajamittaisesti kdyttaa valtion
vaylahankkeisiin. Ylipaatansa MAL-hankkeiden ja valtion liikennejarjestelmatyo pitaisi kytkea
paremmin yhteen.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Vaikutusarviointi ja ymparistdarvioinnit on esitetty riittavalla tasolla.
Muut huomiot?

Pirkanmaa toimii Suomen liikennejarjestelmassa keskeisena solmupisteena niin henkildiden kuin
tavaroiden liikenteessa. Maakunnan oman elinkeinoelaman tavaraviennin arvo on 5 miljardia ja
viennin liikevaihto noin 7 miljardia. Tie- ja ratayhteyksilla kulkevat mm. teknologia-, elintarvike- ja
metsateollisuuden tuotteet seka kaupan kuljetukset.

Pirkanmaa on yksi harvoista maakunnista, jonka vaesto kasvaa. Merkittava osa koko maan pitkan
matkan liikenteesta hyodyntaa maakunnan vaylaverkkoa. Keskeisimmat vaylat ovat valtatiet 3, 9 ja
12.

Poikittaisilla ratayhteyksilla liilkkuu merkittavia raaka-ainevirtoja. kulkevat rautateilla ja valtatiella 9.
Valtatie 9 on ruuhkaisin kaksikaistatie valilla Tampere-Orivesi ja liikenneturvallisuudeltaan erittain
heikko. Elinkeinoelaman kuljetusten lisdksi tieosuus on kriittinen Tampereen kaupunkiseudun
tyossakayntililkenteessa. VT 9 kehittamiskohde Alasjarvi-Kdapykangas eli Valtatie 9 Tampere-Orivesi
1. vaihe taytyy kdynnistaa mahdollisimman pian. Myos toinen vaihe Kapykangas-Orivesi tulisi
aloittaa heti ensimmaisen vaiheen toteutuksen jalkeen.

Pohjois-eteld-suunnassa elintarviketeollisuuden ja kaupan kuljetusketjut kulkevat Pirkanmaan
maakunnan kautta. Teknologiateollisuuden kuljetusketjussa pohjois-eteld-akseli on seka valmiiden
etta valituotteiden tuonti- ja vientireitti etelan satamiin. Tarkein vayla on valtatie 3. Tielld on monia
osuuksia, jotka eivat tayta ydinverkkoon kuuluvan tieosuuden laatuvaatimuksia. Esimerkiksi Alaskyla-
Parkanon kohteessa Tien geometria ei talla hetkellad vastaa valtatielle asetettuja vaatimuksia, eika
nopeustavoitetaso 100 km/h tayty. Suunnitteluosuuden liikenneturvallisuustaso ei ylld edes
tyydyttavalle tasolle

Kun vaylien rahoitusta kohdennetaan, on katsottava liikennesuoritteiden roolia ja suoritteiden
kasvuennusteita. Pirkanmaalla on naihin suhteutettuna maan alikehittynein tie- ja rataverkko.
Ristiriidat Liikenne12- ja investointiohjelmien toteutuksen valilla aiheuttaa riskin valtakunnalliselle
lilkennepolitiikan pitkajanteiselle suunnittelulle.
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