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ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Kuljetuskeskusten Liitto Ry, jaljempana KKL, katsoo, etta liikkennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksen
strategiset linjaukset vastaavat padsaantoisesti valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita. Korostamme kuitenkin lilkkenteen merkitysta logistisen kilpailukykymme
vahvistamisessa.

Tehokas ja toimiva liikenne on kaikkien suomalaisten etu.

Suunnitelmaluonnoksessa liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta;
toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. KKL esittdaa aiempien tavoitteiden rinnalle huoltovarmuutta,
turvallisuutta ja liikenneturvallisuutta.

KKL kannattaa asetettuja tavoitteita, erityisesti huomioiden luonnoksessa esitetty ndakemys, jonka
mukaan kokonaisturvallisuuden edistaminen tukee myo6s toimivuustavoitetta, erityisesti
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkkuvuuden osalta.

Pidamme valttamattémana liikenneverkon toimivuuden varmistamista. Liikenneyhteydet ja eri
alueiden saavutettavuus ovat keskeisia yritysten sijoittumiseen vaikuttavia tekijoita.
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KKL pitaa tarkeana, etta Suomen kilpailukyvyn ja elinvoiman sailyttamiseksi
liikennejarjestelmasuunnitelmassa otetaan huomioon yritysvaikutukset kuljetus- ja
logistiikkatoimialalle aiempaa vahvemmin. Kustannusvaikutukset kuljetusalalle kertautuvat
moninkertaisina monelle muulle alalle. Suomalaisen elinkeinoelaman kannalta on varmistettava,
ettd kuljetuskustannuksia merkittavasti lisddvia muutoksia ei toteuteta huomioimatta alan
sopeutumiskykya

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

KKL pitad suunnitelmaluonnoksen toimenpiteita riittamattomina rahoituksen nakékulmasta.
Lilkennejarjestelmasuunnitelmassa ja sen seurannassa on huomioitava vahvemmin tavaraliikenne.
Tieliikenteen kehittamisessa tulee selvemmin kirjata myds tavaraliikenteen tarpeet, esimerkiksi
kayttovoimasiirtyman vaatimat uusien kayttovoimien lataus- ja jakeluverkostot. Teiden talvihoidon
riittavyys ilmaston muuttuessa on otettava erityiseksi teemaksi liikkennejarjestelmasuunnitelmaa
uudistettaessa.

Edelleen alempiarvoisten teiden yllapito on huomioitava, koska sielld liikkuu sadnndllisesti
merkittdvdssa maarin maa- ja metsatalouden seka elintarvike- ja jatealan kuljetuksia.

KKL edellyttaa, etta vayliin on varattava riittava rahoitus, josta on myos pidettava kiinni julkisen
talouden suunnitelmaa ja vuosittaisia talousarviota toteutettaessa.

Korjausvelan kasvun taittamiseksi joka vuosi on paallystettava vahintaan 4000 kilometria ja
korjausvelan korjaaminen edellyttda ajoittain suurempiakin kilometrimaaria.

Suomen paastovahennyksissa liikenteelld on iso rooli. Uusien vahapaastoisten fossiilittomien
kayttovoimien kuljetuskalustoon voidaan kuitenkin investoida vasta, kun tavaraliikenteen tarpeisiin
sopiva latausinfra sekd energian saatavuus on varmistettu. Talla hetkellad julkinen latausinfra on
tarjolla kdytanndssa vain henkiléautokalustolle.

Raskaan liikenteen taukopaikkaverkosto on laitettava kuntoon. Synergiaedut taukopaikkaverkoston
ja uusien kayttovoimien jakeluinfran yhdistamisessa tulee huomioida ja tavaraliikenteen uusiutuviin
kayttovoimiin siirtymista edellyttava energian jakeluinfra on toteutettava. EU-tasoisen AFIR-asetus
vaatimukset jakeluinfralle on toteutettava
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Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Suunnitelmaluonnoksessa ei ole varsinaisesti jaettu rahoitusta eri vaylamuotojen kesken. KKL
kuitenkin korostaa rahoituksen mitoittamista oikein eri lilkkennemuotojen valilla ja esittaa, etta
rahoituksen painopistetta on siirrettava rautateilta tiestolle: KKL esittaa, etta tiestolle on osoitettava
kehittdmisessa vahintaan 60 %:n osuus ja perusvaylanpidossa vahintaan 65 %:n osuus rahoituksesta.

KKL pitad hyvana rahoituksen painotusta perusvaylanpitoon, mutta samalla KKL edellyttaa
rahoituksen tason merkittavaa nostoa

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusarvioinnissa tulee arvioida erityisesti vaikutuksia yrityksiin
ja elinkeinoelamaan, saavutettavuuteen seka maan kilpailukyvyn varmistamiseen.

KKL toteaa, etta liikenteen hairididen seka liikkenneonnettomuuksien seurauksena tapahtuvien
aikamenetysten vaikutukset on huomioitava vaikutusarvioinnissa tarkemmin, ja etta niille kullekin
madritellaan taloudellinen arvo.

Muut huomiot?

Uudessa lilkennejarjestelmasuunnitelmassa tiestolle riittava rahoitus

Suomen tieston kunto on voimakkaasti heikkenemassa. Tieston kehittaminen ja kunnossapito
parantavat ihmisten lilkkkumismahdollisuuksia ja yritysten kilpailukykya. Hyvakuntoinen tiesto
mahdollistaa saavutettavuuden, monipaikkaisen eldman ja yrityksien sijoittumisen eri puolille
maata. Se on syrjaisen maamme viennin ja elinvoiman kannalta olennaisen tarkeaa.

Taman vuoksi tieston kunnossapitoon kaytettavaa rahoitusta on lisattava. On valttamatonta saada
kelirikon ja sadoloiltaan haastaviksi kayvien talvien vaikutukset korjattua. Lisaksi on varmistettava
asianmukainen liikennointi koko tieverkolla oikea-aikaisella tienhoidolla.

Liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteissa on tarkeaa tunnistaa toimintaympariston
muuttuminen ja muutostekijat. Huomioitavaa on, ettd Suomen liityttyd NATOn jaseneksi Suomelle
tulee uusia vaatimuksia, mutta myds mahdollisuuksia vaylien yllapitamiseen. Ne mahdollisuudet
pitdd hyodyntdaa maksimaalisesti.

Lausuntopalvelu.fi 3/9



Tieston korjausvelkapaketti vakioitava

Suomen tiest6 on rapistunut, korjausvelka on kasvanut ja tieston korjausvelan kasvu on saatava
loppumaan. Vuonna 2024 on hallituksen investointiohjelman korjausvelkapaketin my6ta tullut uutta
paallystetta yli 4000 km ja silla saatiin korjausvelan kasvua hieman taitettua. Tand vuonnakin
saataneen paallystettya reilut 3000 km. Tdma on myonteista ja kannustamme jatkamaan tata
kehityssuuntaa.

Tieston ja siltojen rakenteellisen kunnon jatkuva yllapitdminen on erittdin tarkeda. Rakenteen
heikkeneminen johtaa pintakunnon heikkenemiseen ja tien monenlaisiin vaurioihin. Siita taas
aiheutuu erityisesti raskaalle liikenteelle ylimaaraista energiankulutusta ja samalla syntyy lisaa
paadstoja. Tien rakenteen heikentyminen voi johtaa painorajoituksiin ja pitkiin kiertomatkoihin.

Pintakunnosta huolehtiminen vaikuttaa myds tien rakenteeseen. Puutteellinen talvikunnossapito voi
vaurioittaa paitsi tien pintaa myos tien rakennekerroksia. Vastaavasti huono tienpinta vaikeuttaa
talvikunnossapitoa.

Teiden talvihoitoon panostettava

IImaston muuttumisen myota lisdantyneet sdan aari-ilmiot haastavat seka ammattikuljettajia tien
paalla ettd tienhoitoa tekevia tienpitdjia. Valilla ollaan tammikuussakin lampdtilassa reippaasti
plussan puolella ja vetta sataa. Hetken paasta pakastumisen seurauksena ovat tiet peilijaassa ja
jaatyva vesi rikkoo paallysteet ja aiheuttaa paallysteen reikiintymista.

Tama muutos on huomioitava teiden talvikunnossapidossa.

Muuttuneisiin oloihin tulee pystya vastaamaan, eika talven tulisi Suomessa paasta yllattamaan sen
enempaa tienpitdjaa kuin tien paalla liikkujiakaan. On selvaa, etta joskus olosuhteet ovat suorastaan
mahdottomia ja yksinkertaisesti kalusto ei riita. Silloin my0s tielldliikkujan pitdd ymmartaa
olosuhteet ja tarvittaessa pysdhtya. Kenenkaan ei pida jatkaa ajamista omaa ja muiden
liikenneturvallisuutta uhmaten.

Teiden hoitourakoiden sisallon ja laajuuden on oltava riittavalla tasolla ja talvihoidon on vastattava
paremmin yha suurempien ja raskaampien tavaraliikenteen ajoneuvoyhdistelmien liikenndinnin
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tarpeita. Talvihoidon parantamiseksi tulee tienhoitourakoiden kokoa tarkastella ja tarvittaessa olla
valmius myos urakkakokojen pienentamiseen.

Talvihoitourakoiden valvonnan laatua ja maaraa on lisattava ja valvonnan on oltava yhtenaista eri
urakoissa ja eri puolilla maata. Myds sanktioiden tulee olla riittavia, jotta ne oikeasti vaikuttavat.

Reaaliaikaisen tieston tilannekuvan saantia on parannettava. Tassa avuksi on otettava mm.
digitalisaation keinot yha laajemmin. Ennakoiva ja nopea reagointi heikkenevien ajokelien
valittdmaan torjuntaan on varmistettava saatutkista, tiekameroista tai muilla keinoin. Samalla on
huolehdittava tehokkaasta toteutuksen valvonnasta. Paaurakoitsijalla on oltava riittdvan matala
kynnys lahtokaskyn antamiseen aliurakoitsijalle toimenpiteisiin.

Vahaliikenteinen tieverkko huomioitava

KKL muistuttaa, ettd vahaliikenteista tiestoa ei saa unohtaa.

Alemman tieverkon merkitys on huomioitava, jotta liikennejarjestelmasuunnitelma takaa riittavan
saavutettavuuden elinkeinoeldamalle ja luonnonvarojen hyodyntamiselle.

Alempiasteinen tieverkosto on erityisen tarked mm. metsateollisuuden sekd maa- ja metsatalouden
kuljetuksille.

Taukopaikoista puutetta

Hallitusohjelmaan on kirjattu “Tavaraliikenteelle valttamattomat taukopaikat ja vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkko huomioidaan liikennejarjestelman kehittamisessa ja maankayton
suunnittelussa. Yhdessa elinkeinoelaman kanssa laaditaan toimenpideohjelma vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkon laajentamiselle paavaylilla.”

Taukopaikkojen suhteen edistymista ei ole ollut ndkdpiirissa. Raskaan liikenteen taukopaikkojen
puute ndkyy sekd taukopaikkojen maarassa etta alueilta saatavissa palveluissa ja niiden
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aukioloajoissa. HCT-kaluston myota haasteita taukopaikoille on tullut lisda. Haasteet ovat suurimmat
padkaupunkiseudulla, mutta myos muilla suurilla kaupunkiseuduilla.

Taukopaikat palvelevat raskasta liikennetta mm. mahdollistamalla kuljettajien lakisdateisten
taukojen ja vuorokausilevon pitamisen. Asianmukaiset palvelut parantavat kuljettajien
tyoolosuhteita ja ovat tarkea tekija myos liikkenneturvallisuuden kannalta. Ne tarjoavat
mahdollisuuden pitkien ajoneuvoyhdistelmien pysakointiin. Kattavalla taukopaikkaverkostolla
voidaan parantaa kuljetusten tehokkuutta ja hyodyntaa kaluston mitat ja massat mahdollisimman
hyvin.

Taukopaikkojen puute vaikeuttaa erityisesti niita logistiikkaketjuja, jotka ulottuvat maakunnista
padkaupunkiseudulle. Ruuhkaiseksi muodostuva metropolialue heikentda kuljetusten
ennustettavuutta, jolloin vuorokausilepo pitdisi pystya viettdmaan mahdollisimman lahella
maaranpaata ja kaupungin sisédnmenovaylia.

Taukopaikat palvelevat raskasta liikkennetta mm. mahdollistamalla kuljettajien lakisaateisten
taukojen ja vuorokausilevon pitamisen. Asianmukaisesti varustellut ja riittavat palvelut parantavat
kuljettajien ty6olosuhteita merkittavasti ja ovat tarkea tekija myos liikenneturvallisuuden kannalta.

Taukopaikkojen suhteen on tdrkeda varmistaa, ettd kotimaisella ja kansainvaliselld tavaraliikenteelld
on toimivat olosuhteet koko maassa. Suomi on sitoutunut kehittam&dan TEN-T-verkkoja, jotka
tukevat liikennettd, liikkkumista ja liiketoimintaa. Taukopaikoilla on oma merkityksensa
saavutettavuuden kehittymisessa ja toteutumisessa.

TEN-T-vaatimukset tayttavista taukopaikoista tulee olla tietoa ja sen on oltava saatavilla vapaasti
verkossa. Tata listaakaan ei voi tehda, kun ei ole vaatimukset tayttavia paikkoja.

EU-Komission laatimassa SSTPA-asetuksessa on nelja eri tasoa turvallisuudelle: pronssi, hopea, kulta
ja platina. Tason noustessa alueen tarjoama turvallisuus ja kontrolli paranevat. Jo [aht6taso
edellyttdaa merkittavia toimia. Suomessa ei ole talla hetkelld yhtdan pronssi- tai korkeamman tason
taukopaikkaa ja Pohjoismaissakin vain muutama. Turvalliset pysdkdintialueet tulee sertifioida
rilppumattoman tahon toimesta.

MAL-sopimuksien kirjaukset todeksi

MAL-sopimusten merkittavimpia linjauksia kuljetusalan ndakékulmasta ovat velvoitteet
taukopaikkojen seka lataus- ja tankkausinfran kehittamiseen. Nyt on varmistettava, etta kirjaukset
myo0s toteutetaan, aiemmat kirjaukset on toteutettu heikosti.

Kunnilla on selkeasti ollut haluttomuutta taukopaikkojen kaavoittamiseen. KKL edellyttaa, etta
kunnat huolehtivat kaavoituksella ja maankayton suunnittelulla raskaan liikenteen tarvitsemien
taukopaikkojen ja sahkonjakelun varmistamisesta.
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Kuntien on huomioitava jakeluinfran ja taukopaikkojen tarpeet omissa maankayttosuunnitelmissaan.
Raskas liikenne tarvitsee riittavasti tilaa seka lataukseen etta taukojen viettamista varten.

Tieston kunto varmistaa liikenneturvallisuuden

KKL pitaa tarkeana, etta lilkenneturvallisuus huomioidaan kaikissa uusissa tiehankkeissa. Tarvitaan
my0s erillisia panostuksia puhtaasti turvallisuusndakokulmista, kuten keskikaiteiden laajempaa
rakentamista. Keskikaiteiden avulla estetdaan kohtaamisonnettomuuksien syntyminen. Valta- ja
kantateiden kohtaamisonnettomuudet ja alemmalla tieverkolla tapahtuvat suistumiset ovat olleet
viime vuosien yleisimmat onnettomuustyypit.

Suomi on sitoutunut parantamaan liikenneturvallisuuta. Hallitusohjelmaan on kirjattu visioksi
Euroopan komission nollavision mukainen ajatus liikenteestd, jossa kukaan ei kuole tai vakavasti
loukkaannu vuoteen 2050 mennessa. Tavoite on vaativa ja vaatii panostuksia tiestén kuntoon ja
hoitamiseen. Tavoitteen saavuttamiseksi tulee maarittaa toimenpiteet ja keinot, joilla visioon
padstaan ja ne tulee kirjata myos liikkennejarjestelmasuunnitelmaan.

Suunnitelmallinen liikenneturvallisuusty6 on tarkeaa ja siksikin on hyva huomioida tarve myos
uudelle liikenneturvallisuusstrategialle kaudelle 2026—2032.

Jatkossa on tarkeda koordinoida tiiviimmin liikennejarjestelmasuunnitelman ja
liikenneturvallisuusstrategian valmistelu seka kytkea kaksi tarkeda ohjelmatyota paremmin toisiinsa.

Hyvakuntoinen tiestd on tehokas paastovahennyskeino

KKL edellyttaa, etta lilkennejarjestelmasuunnitelmassa tulee huomioida tieston kunnon vaikutus
ilmastopaastoihin ja hydodyntdaa se merkittavana paastévahennyskeinona. Tiestén kunnon
vaikutuksille tulee asettaa selkeat paastovahennystavoitteet ja suunnitelmassa tulee osoittaa
resurssit tavoitteiden saavuttamiseen.

Tienpintojen paremmalla kunnolla seka oikea-aikaisella talvikunnossapidolla on arvioitu voitavan
alentaa maantieliikenteessa syntyvia hiilidioksidipaastoja henkiléautoilla 2,0 prosentilla,
pakettiautoilla 2,5 prosentilla ja kuorma- ja linja-autoilla 5,0 prosentilla.

Paallysteen epatasaisuus, paallystevauriot ja urautuminen lisaavat merkittavasti
polttoaineenkulutusta. Polttoaineenkulutuksen kasvu johtuu huonokuntoisen ja karkean tien pinnan
aiheuttamasta suuremmasta vierintavastuksesta seka epatasaisen pinnan aiheuttamasta
ylimaaraisesta hidastusten ja kiihdytysten tarpeesta. Ne lisdavat polttoaineenkulutusta erityisesti
raskaassa lilkenteessa, jossa vierintavastuksen merkitys kulutukseen on suuri.

My®ds talvikunnossapidolla on suuri vaikutus polttoaineenkulutukseen ja padstéihin. Sohjoinen
tienpinta saattaa jopa kaksinkertaistaa yhdistelmaajoneuvon polttoaineenkulutuksen.

Logistinen kilpailukyky huomioitava
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KKL haluaa nostaa esiin, etta kuljetus- ja logistiikka-alan merkitys Suomen kilpailukyvylle on entista
merkittavampi. Kuljetusten toimivuus on valttamaton teollisuuden ja kaupan toimivuudelle, mutta
se vaikuttaa my0s yritysten sijoittumiseen.

Kuljetusyritykset pitavat huolta siitd, ettd suomalaiset tuotteet saadaan vietya
maailmanmarkkinoille. Kuljetuskustannukset korostuvat kansainvalisessa kilpailussa ja yritysten
sijoittumisessa yha vahvemmin. Logistisen kilpailukyvyn perusedellytys on toimiva
liikennejarjestelma

Logistiikan kilpailukyvyn vahvistamiseen tarvitaan kokonaisnakemysta, poikkihallinnollista
nakokulmaa ja useita politiikan sektoreita. Liikenne ja logistiikka ovat muun muassa
turvallisuuspolitiikkaa, aluepolitiikkaa, tyévoimapolitiikkaa, veropolitiikkaa, ilmastopolitiikkaa,
elinkeinopolitiikkaa, EU-politiikkaa, liikennepolitiikkaa, kilpailupolitiikkaa ja teollisuuspolitiikkaa. Iso
osa logistista kilpailukykya on digitalisaation laajamittainen hyddyntdaminen.

Suomen kilpailukyky syrjaisend ja “merentakaisena” maana perustuu monilta osin logistiikan ja
kuljetusten tehokkuuteen. Suomeen tehtdvissa investoinneissa kuljetus- ja logistiikkakustannuksilla
on iso merkitys. KKL korostaa, etta teollisuuspolitiikassa tulee kiinnittdaa huomiota logistisen
kilpailukyvyn vaikutuksiin esimerkiksi yritysten sijoittumisessa Suomeen.

Huoltovarmuus yha tarkeampaa

Varautumisen ja huoltovarmuuden merkitys on korostunut. ja kuljetusyritykset ovat tarkedssa
roolissa myos huoltovarmuuden nakdkulmasta. Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus korostavat
logistiikan merkitysta. Esimerkiksi polttoainekuljetuksilla varmistetaan energian saanti joka puolella
maata.

Kuljetusyritykset turvaavat toimintoja myos hairiotilanteissa ja poikkeusoloissa. Ne takaavat sen,
ettd Suomessa voidaan joka pédiva herata rauhassa. Kaupassa on ruokaa ja juomaa. Sahko- ja
vesilaitokset pysyvat kdynnissa. Tehtaat toimivat ja palvelut pelaavat.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on arvioitava nama tarpeet. Myds alemman tieverkon merkitys
on huomioitava, jotta suunnitelma takaa riittdvan saavutettavuuden elinkeinoelamalle ja
luonnonvarojen hyodyntamiselle. KKL katsoo, ettd nykyisessa geopoliittisessa tilanteessa
huoltovarmuuden merkitystd on painotettava entistda enemman ja on varauduttava toimitusketjuja
koskeviin poikkeustilanteisiin ja hairidihin, mukaan lukien meriliikenteen riskit. Itameren
poikkeusoloja varten tulee kehittda vaihtoehtoisia reitteja Ruotsin ja Norjan liikennevaylien ja
satamien kautta.
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