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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta (SOVA-lain mukainen
ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Digirata-hanketta markkinoidaan yhteensopivuudella euroopan jarjestelmien kanssa. Digi-rata tukee
eurooppalaista ERTMS (European Rail Traffic Management System) -standardeihin perustuvaa
liikenteenhallintajarjestelmaa, mika helpottaa kansainvalista liikennetta.

Hankkeen rakentaminen ja kayttoonotto kestda vuosia, mika hidastaa hyotyjen realisoitumista.

Huomioitavaa on ettd Suomen raiteilla on ajettu puolet enemman aiemmin, jonka vuoksi
lisdkapasiteetin nosto ei ole talld jarjestelmalld perusteltua.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Mika on Digirata-hankkeellla saavutettava kasvuennuste kansainvalisen liikenteen osalta ja mihin
kapasiteetin kasvu perustuu?

Miten saavutetaan volyymikasvua, jos hinnoittelu ETCS jarjestelmista vetureihin tulee operaattorin
maksettavaksi, arvioilta 1 milj. euroa per veturi. Tama siirtyy asiakashintoihin tuomatta asiakkalle
lisdarvoa, joka johtaa vihrean siirtyman hidastumiseen kun asiakkaat siirtyvat muihin
kuljetusmuotoihin.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Digiradan kayttoonotto on kallista, koska se vaatii merkittavia taloudellisia resursseja muun muassa
infrastruktuurin ja jarjestelmien uusimiseen, seka rautatieyritysten kalustohankintoihin.

Rahaa tulisi ohjata:
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- Rataverkon yleiseen kunnostukseen. Korjausvelkaa n. 1,6 miljardia.

- Ohituskaistojen rakentamiseen, jotka mahdollistavat lisdkapasiteetin radoille ja isommat volyymit.
Suomessa on jo nyt varaa nostaa kapasiteettia reilusti, koska aiemmin Suomessa on ajettu nykyisiin
tavaravolyymeihin verrattuna puolet isompia tavaravolyymeja.

-Pohjoisten ratojen kehitykseen ja liikkenteen tukemiseen pohjoisessa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Turun tunnin juna -hankkeen hyoédyt ovat alhaiset suhteessa sen suuruusluokkaan. Mielestamme
kyseinen hanke ei tuo Suomen rataverkolle merkittavia hyotyja. Kyseisen hankkeen resurssit tulisi
ohjata rateverkoston kunnostamiseen.

Digirata-hankkeessa matkustaja- ja tavaraliikenne tulisi pitaa erilladn. Matkustajaliikenteelle tulevat
hyodyt liikenteenohjauksen ja sen optimoinnin suhteen ovat selkedammat, koska matkustajavuoroja
ajetaan paljon tiuhempaan kuin tavaraliikennetta.

Miten hallitus tukee operaattoreita ETCS jarjestelmissa, jotka maksavat luokkaa 1milj.eur/ veturi?

Osa nykyisista kalustoista ja rautatiejarjestelmista ei ole yhteensopivia uusien jarjestelmien kanssa,
mika aiheuttaa lisdkustannuksia. Lisdksi uudet laitteistot ja jarjestelmat eivat ole taysin valmiita tai
standardoituja. Uusi teknologia vaatii jatkuvaa paivittamista.

Yleisesti tavaraliikennetta pitdisi saada nostettua paastévahennystavoitteiden edistamiseksi.
Vaylamaksut ja ratamaksut ovat korkeita, eivatka tue rautatiekuljetuksia.

Muut huomiot?

Tietoturvariskit tulisi huomioida tarkasti. Digitalisoidut liikkenteenhallintajarjestelmat ovat alttiimpia
kyberuhille, mika vaatii nykyistakin tehokkaampaa tietoturvan hallintaa. Vaarana koko rataverkoston
lamaantuminen.

Teknologian riippuvuus ja haavoittuvuus; tekniset hairiot aiheuttavat nykyista laajempia hairioita
liikenteeseen.

Henkiloston koulutustarve kasvaa. Uuden teknologian kayttoonotto vaatii koulutusta ja
muutosjohtamista rautatiealan henkilostolle, mika aiheuttaa lisakustannuksia.
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Miten hallitus huomioi hankkeesta syntyvat lisakustannukset rautatieoperaattoreille?

Madkela Toni
North Rail Oy, Toni Makela CEO

Ylikahri Tiina
North Rail Oy
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