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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Suomen Vesitiet ry pitda tarkeana lilkkennejarjestelmien pitkdjanteista suunnitelmallisuutta ja
sitoutumista EU:n tasoisesti yhteisiin tavoitteisiin. Valtion tulee turvata Suomen logistiset vaylat
yhtenadisina ja erityisesti huoltovarmuuskriittiset vaylat kaikissa olosuhteissa.

Suomen ulkomaankaupasta noin 96 % kulkee meriteitse. On tarkeda varmistaa, etta nykyiset
meriliikenteen reitit, satamat ja niiden takamaayhteydet ovat toimintakuntoisia kaikissa tilanteissa.

Noin 70 % Suomen tavaraviennista ja 70 % tavaratuonnista suuntautuu Eurooppaan, joten satamien
toimintavarmuus ja yhteydet satamiin ovat ensiarvoisen tarkeita. Satamien saavutettavuus on
turvattava.

Suunnitelma tunnistaa monessa kohti merenkulun keskeisen roolin Suomen ulkomaankaupan
kuljetuksissa. Tama ei valitettavasti vality vaylaverkon kehittamisnakymissa, tai ainakaan
suunnitelma ei anna alan toimijoille selkeda kuvaa siita, miten valtio aikoo jatkossa varmistaa
olemassa olevien vesivaylien yllapitamisen ja kehittamisen.

Suomen Vesitiet ry pitda tarkeana, etta sisavesi- ja rannikkoliikennejarjestelma tulee kartoittaa ja
tehda pitkan aikavalin kehityssuunnitelma huomioiden kaksoiskayttomahdollisuudet. Piddmme
tarkedna, etta vesivaylien priorisoiduille investoinneille, huoltovarmuuskriittisille vaylille pystytaan
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varmistamaan riittava rahoitus. Suomen kansantalous ja huoltovarmuus on nyt korostuneen
riippuvainen merikuljetuksista.

Sisdvesien tavarakuljetukset tulee huomioida liikkenneverkon strategisessa kokonaisuudessa. Toimiva
sisdvesiliikenne turvaa metsateollisuuden raaka-ainekuljetukset ja on tarkea itdaisen Suomen
elinvoimatekija. Ndiden kuljetusten siirtdminen rauta- tai maanteille ei ole vaylaverkoston kunnon ja
kapasiteetin takia mahdollista, eika liikkennepoliittisesti tavoiteltavaa. Saimaan sisavesiliikenteen
kehittamismahdollisuuksia on tarve tarkastella osana Ita-Suomen elinvoimaohjelmaa, ja erikseen
huomioiden satamien ja aluskaluston kehittaminen, infrastruktuurin ja takamaayhteyksien
parantaminen seka vihrean siirtyman edistaminen.

Liikenne 12 -suunnitelman tulee sisdltaa kayttajatarpeiden ja epavarmuustekijoiden (s. 45) arvioinnin
lisaksi sisavesiliikenteen strateginen kehittamisnakyma tai kuvaus prosessista, jolla sellainen
laaditaan hallituskauden loppuun mennessa. Tassa yhteydessa tulisi arvioida ja selvittda, miten
Saimaan sisavesiliikenne voidaan palauttaa osaksi Suomen kansainvalistd meriliikennetta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Suomen Vesitiet ry ehdottaa seuraavien asioiden huomioimista suunnitelmaluonnoksen
toimenpiteissa.

Uusiutuvien energioiden valmistus edellyttda vihreda sahkoa, jonka valmistukseen tarvitaan
merituulipuistoja. Merituulipuistojen rakentaminen, huolto ja yllapito vaikuttavat merkittavasti
Pohjanlahden merivayliin ja talvimerenkulun sujumiseen ja hoitamiseen. Merituulivoimahankkeiden
ja niiden vaikutusten suunnitelmallinen huomiointi suhteessa merililkenteeseen ja laivavaylien
avoimena pysymiseen on tarpeen.

Lilkennejarjestelmasuunnitelmaan tulee sisallyttda myds toimintaedellytysten turvaaminen
sisdvesillamme, mika vaatii erityisesti laivakaluston uudistamista, vihrean siirtyman tukemista,
ammattitaitoisen tyévoiman saatavuuden turvaamista, liikenndintikauden pidentamista seka
vaylaverkoston ja infrastruktuurin ylldpitoa ja parantamista. Sisavesikuljetusten toimivuus Vuoksen
vesistoalueella on varmistettava ympadrivuotisena kuljetusreittina teollisuuden tarpeisiin ja
huoltovarmuuden takaamiseksi. Tama edellyttaa uutta aluskalustoa, riittdvaa jadnmurtokalustoa ja
rahoituksen tuki-instrumentteja kaluston uusimiselle.

Saimaan sisavesiliikenteessa on ollut kasvua 50 % vuosina 2020-2023. Nykyiset resurssit ovat lahes
taydessa kaytossa, ja uusien alusten saaminen nyt suljettuna olevalle vesistdalueelle on tarpeen.
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Vuoksen vesistoalueella 40 % kuljetuksista tapahtuu uittamalla ja 60 % laivakuljetuksina - toisin kuin
Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa mainitaan. Tima virheellinen tieto tulee korjata.

EU on linjannut merenkulun tavoitteet: sisdavesikuljetusten ja lahimerenkulun osuutta tulee
kasvattaa 25 % vuoteen 2030 mennessa ja 50 % vuoteen 2050 mennessa. Siihen padsemiseksi
kannusteeksi Ekobonus-jarjestelma eli ymparistébonus tulisi ottaa kdyttoon myos Suomessa (kuten
Ruotsissa ja Norjassa). Se myontaa ymparistokorvausta maanteilta vesiteille siirtymisesta. Tama on
tarkedd, kun Suomi on nyt entistakin riippuvaisempi vesikuljetuksista, kun maareitti Venajan kautta
on hiljentynyt ja tullut epavarmaksi. Samalla tulee varmistaa merenkulun kilpailukyky, kun mm.
padstokauppa koskee myos merenkulkua.

Suomen Vesitiet ry kannattaa selvityksen laatimista sisavesien kuljetusten kayttdjatarpeista Ita-
Suomen elinkeinoelaman nakokulmasta. Osana selvitysta tulisi tutkia, miten Saimaan sisavesililkenne
voidaan palauttaa osaksi Suomen kansainvalista meriliikennetta.

Suomen matkailun erityinen vahvuus on vesistdissa, mutta vesistomatkailun kehittdaminen on viela
lapsenkengissa. Puhtaat sisdvesistot ovat vetovoimaisia, mutta infra ja palvelut kaipaavat
pitkdjanteista kehittamista, strategisia tavoitteita ja yksityisia investointeja laivakalustoon ja muuhun
palveluinfraan (ravintola- ja majoituspalvelut, ohjelmapalvelut jne.). Julkisten investointien tarve
suhteessa tarvittaviin kokonaisinvestointeihin on varsin rajallinen. Kansantaloudellisesti matkailu on
tarkea painopistealue ja vesistomatkailu sen osana.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Vesiliikennesektori on huolissaan seurannut EU-komission suunnitelmia seuraavaa MFF-kautta
koskien. EU-komission suunnitelma kanavoida liikenteen rahoitusta padasiallisesti kansallisten
suunnitelmien kautta uhkaa jattaa lilkkennesektorin vahvemmin kansallisesti kohdennettavan
rahoituksen varaan, vaikka vesiliikennesektorin investoinneille ei ole ollut tarjolla kansallista
rahoitusta Suomen tiukan taloudellisen tilanteenkaan vuoksi.

Liikennealan nakokulmasta jatkossakin tarvitaan EU-tasoinen liikennebudjetti ja Connecting Europe
Facilityn (CEF) kaltainen instrumentti, joka tukee strategisesti tarkeitd, eurooppalaista lisdarvoa
luovia infrastruktuurihankkeita suoran rahoituskanavan avulla. Keskeistd on varmistaa, ettd oma
rahoitusinstrumentti liikkennesektorille sailyy ja sille pystytdaan varaamaan sektorin tarpeisiin ndhden
riittava rahoitus, ottaen huomioon TEN-T-verkon loppuunsaattamiseen tarvittavat investoinnit ja
liilkenteen vahahiilistamisen ja kayttovoimamurroksen seka sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet seka
talvimerenkulun rahoitustarpeiden huomioiden, joista kaikki ovat keskeisid my&s Euroopan
kilpailukyvyn ja resilienssin kohentamiseksi.
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My06s muita EU:n rahoitusinstrumentteja tulee hyddyntaa laaja-alaisesti mm. lilkkenteen
digitalisaatio- ja automaatiokehitykseen. Nato-rahoituksen hyédyntamismahdollisuuksia tulee
selvittaa.

Jos rahoitusta ei tule valtion ulkopuolelta, Suomen tulee varautua rahoittamaan hankkeita itse. Yksi
keino on kohdentaa merenkulun paastékaupan tulot vesiliikenteen kehittamiseen.

Liikennejarjestelmdsuunnitelma on vayldinfrastruktuurikeskeinen, eika tunnista valtion roolia
logistiikan kustannuksiin ja kilpailukykyyn vaikuttavissa paatoksissa. Esimerkkind tasta on
vaylamaksut. Vaylamaksun korotus heikentdaa Suomen logistista kilpailukykya, mika on ristiriidassa
hallitusohjelmassa esitettyjen tavoitteiden ja linjausten kanssa. Logistiikkakustannukset ovat olleet
viime aikoina yksi tarkeimmista kotimaisen teollisuuden kilpailukykya ja kansainvalista
saavutettavuutta heikentavista tekijoista.

Suomen Vesitiet ry:n ja Suomen Satamat ry:n ja elinkeinoeldman usean jarjeston yhteinen kanta oli,
etta vaylamaksu olisi tullut sailyttaa nykyisella viime syksyna hyvaksytylla tasollaan vuoden 2027
loppuun saakka, jolloin on paremmin arvioitavissa, millaiset vaikutukset merenkulun
ilmastokustannuksista aiheutuu.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suomen Vesitiet ry pyytdaa ymparistdarvioinneissa huomioimaan, etta vesikuljetukset ovat
ymparistoystavallisin kuljetusmuoto ja vesivadylien rakentaminen nopeampaakin kuin esimerkiksi
rautateiden. Yksi konttilaiva tuottaa saman verran paastéja kuljetettua tonnia ja kilometria kohden
kuin 17 junaa tai 500 rekkaa.

Muut huomiot?

s. 12: ”"Vuoden 2024 alussa tieston korjausvelka oli noin 2,57 miljardia euroa ja rautateillad 1,66
miljardia.” Myos vesivaylilla on Vaylaviraston mukaan korjausvelkaa (29 M€). Vaikka velka on eri
suuruusluokkaa kuin tie- ja rataverkon, voisi sen kuitenkin mainita tassa. Lahde:
https://vayla.fi/kunnossapito/vaylien-korjausvelka.

s. 13: ”"Rautatieturvallisuus, merenkulun turvallisuus ja kaupallisen ilmailun turvallisuus ovat
Suomessa hyvilla tasolla ja tilanne on ollut viime vuosina vakaa.” Merenkulun turvallisuutta haastaa
suuresti lisadantynyt GNSS-hairinta ja varjolaivasto Itamerelld. Tama tulisi mielestamme huomioida
merenkulun turvallisuudesta puhuttaessa.

s. 15:” Tama edellyttds, ettd liikennevaylat, rajanylityspaikat, logistiikan solmukohdat, kuten
satamat, terminaalit ja ratapihat seka lentokentat vastaavat sotilaallisen kaksoiskayttoisyyden
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vaatimuksia [...]” Lisaksi tdma edellyttaa, ettd TEN-T-politiikka ja rahoitukselliset instrumentit
jatkossakin tukevat jasenmaita yhteiseurooppalaista lisdarvoa luovien ja kansainvalisia yhteyksia
parantavien hankkeiden toteutuksessa.

Kappale 2.2.3 Liikennejarjestelman ymparistollinen kestavyys huomioi vain tieliikenteen, vaikka
meriliikenteessa ja ilmailussa paastovahennykset ja niita tukevat investoinnit ajoittuvat juuri
suunnittelukaudelle.

s. 18: ”"Paastovahennysten lisdksi on otettava huomioon myds kaikkien liikennemuotojen laajemmat
ymparistévaikutukset, kuten luonnon monimuotoisuuden, resurssitehokkuuden ja kiertotalouden
asettamat vaatimukset seka yhdyskuntarakenteen tiivistamisen vaikutus liikkkumiseen.” Viime
aikoina paatoksia on tehty hintavaikutukset edella ja tdma olisi hyva rehellisesti tunnustaa; myds
Suomen energiaomavaraisuus ja kilpailukyky tulisi olla kriteereina.

s. 28 Visio: "Vuonna 2050 Suomen liikennejdrjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille vaestéryhmille saavutettava” Ottaen huomioon hallitusohjelman linjaukset, olisi
hyva ottaa myds elinkeinoeldaman tarpeet huomioon. Voisiko visio olla:

- Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka edullisesti kaikille
kayttdjille saavutettava, TAI

- Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka edullisesti kaikille
vaestoryhmille saavutettava ja Suomen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia vahvasti tukeva.

s. 29 Toimivuus: “Liikennejarjestelman toimivuuteen vaikuttavat muun muassa matka- ja
kuljetusketjujen toteutuminen, saavutettavuus, matka-aikojen ennakoitavuus seka
matkustusmukavuus. Toimivassa lilkennejarjestelmadssa yhteydet on jarjestetty
tarkoituksenmukaisesti ja kehittamisratkaisut mietitty kokonaisuuksina lilkkennekysynta ja liikkujien
tarpeet huomioiden.” Voisiko logistiikan kustannuskilpailukyvyn parantaminen olla osa tata
tavoitetta?

s. 45: "Valtion lisdkustannukset ovat noin 31 milj. € vuodessa nykyisten jaanmurron kustannusten
lisdksi.” Talle tulee varmistaa muu rahoitus kuin vaylamaksuilla kattaminen.

s. 48: "Politiikkatoimilla olisi mahdollista esimerkiksi edistda polttoaineiden saatavuutta tai vaikuttaa
varustamojen ja sita kautta asiakkaiden kustannuksiin.” Paastokauppatulojen kohdentamista
liilkenteen kayttovoimamurrokseen valmisteleva tyo olisi kdynnistettava ministerididen yhteistyossa
valittdmasti.

s. 47 4.6.2 Satamien ja kuntien hallinnoimien vesivaylien tukeminen tulee saattaa yksityisia tie- ja
rautatieverkkoja vastaavaksi.
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s. 51: "Valtio vaikuttaa EU-rahoituksen mahdollisuuksiin ja suuntaamiseen”; varmistettava ylipaansa
EU-rahoituksen saatavuus liikennehankkeille, esim. CEF-rahoituksen jatko.

s. 52: "Valtio kdynnistaa tyéryhman arvioimaan mahdollisuuksia kohdentaa paastokaupan
huutokauppatuloja meri- ja lentoliikenteen puhtaan siirtyman edellytysten ja kilpailukyvyn seka
huoltovarmuuden parantamiseksi” Suomen Vesitiet ry pitda tdama tarkedna ja nopeasti
toimeenpantavana tehtdvana.

Salmi-Lindgren Merja
Suomen Vesitiet ry
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