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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmadsuunnitelman tavoite toimivasta, turvallisesta ja tehokkaasta
liilkennejarjestelmasta on erittdin kannatettava. Resurssien ollessa niukoilla kustannustehokkain tapa
tavoitteiden saavuttamiseksi on vaikuttaa liikenteen kysyntdapuoleen eli liikkumisen maaraan ja
liilkkumistapoihin.

Liikennejarjestelman pitaa siis olla myds energiatehokas: tavoitteena tulisi olla minimoida henkilon
tai tavarakilon kuljettamisen kuluvan energian maara. Henkil6liikenteessa tama tarkoittaa aktiivisen
liikkumisen eli kavelyn ja py6railyn seka joukkoliikenteella liikkumisen lisdamista seka
henkil6autokannan sahkoistysta kokonaissuoritetta lisaamatta. Tavaraliikenteessa energiatehokkuus
jo ohjaakin kuljetuksia varsin hyvin suoran kustannusvaikutuksen kautta. Raskaan kaluston
sahkaoistyksen nopeuttaminen olisi myds tavoitteita edistavaa. Kehitettavaa on viela tavaraliikenteen
kuljetusketjujen lapinakyvyydessa. Lisadntyvat l[apindakyvyys- ja padstéraportointivaatimukset
ohjaavat osaltaan kuljetusyrityksia kestavampiin tavaraliikenteen ratkaisuihin.

Kustannustehokkaimmat ratkaisut liikennejarjestelman tavoitteiden saavuttamiseksi [6ytyvat
hyédyntamalla nykyisia ja kehittamalla uusia liikenteen digitaalisia ratkaisuja ja kohdistamalla
kehitystoimenpiteita ja rahoitusta datan saatavuuden ja laadun parantamiseen pelkkien isojen
infrainvestointien sijaan.

Lilkenteen kayttovoimakehityksen osalta lilkkennejarjestelméan pitkan aikavalin suunnittelussa ja
kehittdmisessa tulee erityisesti tarkastella uusien energioiden (vety ja sahko) vaatimaa jakeluinfraa
kokonaisuutena, jotta varmistetaan liikenteen tarvitseman energian saatavuus tulevaisuudessa.
Laajamittaiseen liikenteen sahkoistykseen tulee valmistautua ajoissa analysoimalla lilkenne- ja
energiajarjestelman yhteistoiminta, huomioiden AFIR-asetuksen minimivaatimukset, yksityinen
sahkodajoneuvojen lataaminen ja sahkéverkon pullonkaulat.
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Liikennejarjestelman nykytilan kuvauksessa todetaan, etta vaikka tieliikenteen turvallisuus on
kehittynyt viime vuosina hyvaan suuntaan, liikennekuolemien maara Suomessa on edelleen
kaksinkertainen naapurimaihin Ruotsiin ja Norjaan verrattuna (vakilukuun suhteutettuna). Samoin
vakavien loukkaantumisten maara on pysynyt vuosikymmenen ajan varsin samalla tasolla.
Tieliikenteen turvallisuuden kehittamiseen tulisikin kiinnittdd enemman huomiota ja pyrkia
[oytamaan tutkitusti tehokkaimmat keinot seka liikennekuolemien etta vakavien loukkaantumisten
vahentamiseen.

Nykytilan kuvauksessa todetaan myds, etta liikkumispalveluja ei tule katsoa pelkastaan
lilkennesektorin ndkokulmasta. Olemme tastd vahvasti samaa mieltd, ja ndemmekin, etta
lilkkumispalvelut tulevaisuudessa integroituvat kasvavassa maarin muihin arjen tekemisiin ja
tapahtumiin. Al-agenttipohjaisten palveluiden osalta voimakas trendi ja tavoite on kehittaa yksiloille
tai ammattikayttajaryhmille personoituja ja kdyttokontekstiin sidottuja palveluita. Naiden osalta
markkina on vasta alkutaipaleella ja suomalaisillakin toimijoilla on mahdollisuus ottaa ndkyva rooli
kehityksessa. Olisikin tarkeda varmistaa, ettd saantely ja toimintaymparisté mahdollistavat
uudenlaiset liikkumispalveluiden ja muiden palveluiden yhdistelemiset. Eurooppalaisen
datalainsdadannon hengessa lahtisimme aktiivisesti selvittdmaan ja kokeilupohjaisen kehittdmisen
kautta hakemaan toimivia toteutusmalleja ns. MyData-mallin, digitaalisten lompakkojen ja
henkilokohtaisten tekoadlyagenttien hyodyntamiselle.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Toimenpiteena liikkumispalveluiden kehittamiseen liittyen mainitaan, etta kdynnistetdaan toimet
julkisesti jarjestettyjen liikennepalvelujen tietopohjan rakentamisen kokonaisuuden kehittamiseksi.
Luonnoksessa todetaan myds, etta pidemmalla aikavalilla kehittamisessa huomioidaan myds
joukkoliikenteen palvelut. Tama on erittdin kannatettava ajatus, silla julkisesti tuetuissa kuljetuksissa
piilee merkittava saastopotentiaali (kokonaisuutena vuotuinen tukipanostus on nyt yli miljardi
euroa).

Taman luonnoksessa mainitun tarkean tietopohjan rakentamisen kokonaisuuden kehittamisen
rinnalla olisi tarpeen suunnitella kokeilupohjaisen kehittamisen aktiviteetteja. Ndiden avulla
tietopilotin tuottamien tulosten johtopaatoksia voitaisiin [ahtea alueellisesti rajattujen kokeilujen
kautta kehittamaan kohden valtakunnallisesti toimivia ratkaisuja. Tallaisilla Public Private People
Partnership -yhteistyona (PPPP-malli) toteutettavilla kokeiluilla pureuduttaisiin enemman
kuljetusten jarjestamistapaan seka kutsu- ja joukkoliikenteen parempaan hyddyntamiseen
laajempien tehokkuushyotyjen saavuttamiseksi ja kdyttajalahtoisten palveluiden kehittamiseksi.
Kokeilujen tulisi kattaa niin toimivaltaisen viranomaisten, kuntien, hyvinvointialueen kuin Kelankin
jarjestamat kuljetukset. PPPP-mallin kautta haettaisiin sadstojen ja kayttdajakokemuksen
parantamisen lisaksi sitd, ettd kokeiluihin osallistuvat yritykset paasisivat kokeilujen kautta
kehittdmaan uusia ratkaisuja kansainvaliseen markkinaan.

Aktiivinen pohjoismainen yhteistyo edelld kuvattujen kokeilujen toteuttamisessa on valttamatonts,
silla paras esimerkki ylla kuvatulla lahestymistavalla saavutetuista tuloksista |6ytyy Tanskasta, jossa
valtakunnallisella Flex Denmark -mallilla on saavutettu keskimaarin 20 %:in saastot julkisesti
tuetuissa kuljetuksissa asiakastyytyvaisyyden samalla parantuessa. Tallaista vaikuttavuutta
meiddnkin kannattaisi tavoitella.

Lilkenteen automaation edistamisen toimenpiteissa todetaan, etta tieliikenteen
automaatiokokeiluissa tulisi panostaa uusien palvelu- ja liiketoimintamallien kehittamiseen. Olemme
tasta vahvasti samaa mielta. Tieliikenteen automaatio kehittyy edelleen varsin vauhdikkaasti, ja
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taysin kuljettajattomia robotakseja ja busseja on jo kaupallisessa kaytossa ainakin Yhdysvalloissa,
Kiinassa ja Yhdistyneissa Arabiemiraateissa. Kehityksen edetessa vauhdilla onkin keskeista varmistaa,
ettd uusien automaattisen liikenteen palveluiden ja niiden vaatiman teknologian (esim.
talviolosuhteita sietdvien havainnointijarjestelmien ja etdohjaamisen) kehittdminen ja testaaminen
on Suomessakin mahdollista. Tima tarkoittaa esimerkiksi sita, ettd koelupamenettelyn on
mahdollistettava alueellisesti ja ajallisesti laaja maanlaajuinen testaaminen tietynlaisia haastavia
testausolosuhteita etsittdessa. Samoin automaattisten liikkkumispalveluiden etdohjaaminen ja
etdvalvonta olisi oltava mahdollista joustavasti EU-alueen sisalla sissmarkkinaperiaatteen ajatuksen
mukaisesti.

Aktiivisen liikkumisen eli kavelyn ja pyorailyn toimenpiteissa tulisi kiinnittaa erityista huomiota
kaupunkiseutujen kevyen liikenteen vaylien jatkuvuuteen ja laatuun. Tutkimuksissa on havaittu
varsin paljon kavely- ja pyorateihin liittyen esimerkiksi jatkuvuuspuutteita, epdselvia opasteita seka
vaarallisia tydmaajarjestelyja. Huomiota tulisi havaintojen pohjalta kiinnittda myos yhdisteltyjen ja
eroteltujen kevyen liikenteen vaylien saumakohtiin ja jarjestelyn selkeyden varmistamiseen niissa.
Kaupunkeja tulisi rohkaista toimenpiteisiin, joilla edistetdan kaupungin palveluiden (esim. koulut,
kaupungin virastot, harrastuspaikat) kdyttamista kavellen tai pyoraillen. Laajemminkin
vhdyskuntarakennetta pitda kehittaa niin, ettd mahdollisimman iso osa kaupunkialueesta on
sellaista, jossa omin lihasvoimin liikkkuminen on helpoin ja vaivattomin valinta.

Toimenpiteissa mainitaan ylatasolla matkaketjujen ja henkil6liikenteen solmukohtien kehittdminen
tietoa hyodyntamalla ja uusien palveluiden luomisen edellytyksia parantamalla. Ndemme tdman
erittdin keskeiseksi liikennejarjestelman pitkdjanteisen kehittamisen nakokulmasta, ja olisikin
toivottavaa, ettd tata tukemaan tunnistettaisiin myos tarkempia, konkreettisia toimenpiteita.

Lentoasemaverkoston pidemman aikavalin suunnittelussa on hyva huomioida, etta sahkdisen ja
miehittamattoman lentamisen kehitys tulee jollain aikavalilla muuttamaan ilmailun kulurakennetta
merkittavasti (seka padoma- ettd operointikustannukset laskevat merkittavasti). Tama voi tarkoittaa
sitd, ettd nyt vajaakaytolla olevat pienemmat lentopaikat ja -asemat ovat hyvinkin tarkeita
tulevaisuuden ilmaliikenteessa.

Liikenteen laajamittaisen sahkdistyksen toimenpideohjelma puuttuu suunnitelmasta ja ylipaataan
Suomesta kokonaan. Tallainen ohjelma on valttamaton hallitun kayttévoimasiirtyman
mahdollistamiseksi siten, etta valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamiselle asetetut
tavoitteet voidaan saavuttaa. Tama on erityisen tarkeaa raskaan tieliikenteen ja vesiliikenteen
(satamat, lyhyen matkan alukset) osalta. Kokonaisuutena kdyttévoimamurros mahdollistaa halvan
kotimaisen puhtaan energian laajamittaisen kayton liikenteessa, kasvavan sahkémarkkinajouston,
paremman huoltovarmuuden ja tuo siten merkittavaa kansantaloudellista kilpailuetua.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Kustannustehokkaimmat ratkaisut liikennejarjestelman tavoitteiden saavuttamiseksi I6ytyvat
hyodyntamalla nykyisia ja kehittdmalld uusia liikenteen digitaalisia ratkaisuja ja kohdistamalla
kehitystoimenpiteita ja rahoitusta enemman datan saatavuuden ja laadun parantamiseen kuin
isoihin infrainvestointeihin. Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisen rahoituksen kannalta
lilkenteen verotuksen kokonaisuudistus tulee olemaan tarkeassa roolissa ja tulee huomioida
jatkotydssa, huomioiden esimerkiksi vaylien kayttéperustaiset maksut.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Lausuntopalvelu. fi 3/4



Vaikutusarvioinnissa kannattaa hyodyntaa LIIVATE-projektin tuloksia ja arviointimenetelmia.
Hankkeessa luotiin kokonaiskuva uusien liikenteen teknologioiden ja palveluiden vaikutuksista
henkil6liikenteeseen seka yhdyskuntarakenteeseen. Tama auttaa ennakoimaan vaikutuksia
liilkennepoliittisiin tavoitteisiin.

Hankkeen tulosten perusteella tunnistettiin kaksi kehityskulkua: automaatioon perustuva
liikennejarjestelma, joka vahvistaa autoilua, ja liikkkumisen palveluihin perustuva liikennejarjestelma,
joka tukee joukkoliikennetta ja jalankulkua. Jalkimmainen vastaa kaupunkien liikennejarjestelman
kehittamistavoitteita. Taman toteuttaminen vaatii ohjauskeinoja, kuten liikkumispalveluiden
integroinnin kannustimia, keinoja tukea uusia palveluita vaihtoehdoiksi yksityisautoilulle ja niiden
huomioimista kaupunkisuunnittelussa turvallisuuden ja helppokayttdisyyden varmistamiseksi.

Muut huomiot?

Ei muita huomioita.

Pilli-Sihvola Eetu
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