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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Etela-Suomen osalta alueellisina painotuksina on tuotu esiin kansainvalisten matka- ja
kuljetusketjujen toimivuus ja ennakoitavuus seka kansainvalisten kuljetusketjujen hairiottémyys ja
huoltovarmuus suurimmissa solmupisteissa ja niiden takamaayhteyksissa. Myos liikennejarjestelman
ja yhdyskuntarakenteen tehokas hyodyntaminen joukkoliikenteessa seka kaupunkiseutujen valisessa
lilkenteessa esitetddn painopistealueena.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio edistaa liikennejarjestelman kehittamista kaupunkiseuduilla
ensi-sijaisesti MAL-sopimuksin. Helsingin seudulle laadittu maankayton, asumisen ja lilkenteen
suunnitelma MAL 2023 seka kuntien ja valtion kesken solmittu MAL-sopimus ilmentavat seudun
yhteista tahtoa kasvavan metropolialueen kehittamisessa. MAL 2023 -suunnitelma sisaltaa laajan
toimenpideohjelman priorisoituine infrahankkeineen. Hyvinkdaan kaupunki painottaa, etta
voimakkaasti kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen Helsingin seudun nakékulma ja tarpeet
on tarkeaa ottaa huomioon Liikenne 12 -suunnitelman toimenpiteissa. Valtion tulee tunnistaa
Suomen talouden kannalta merkittavan Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittamisen
valtakunnallinen merkittavyys ja varmistaa resursointi pitkdjanteisesti.

Valtion tavoitteena on lisata tosiasiallista kilpailua raideliikennemarkkinalla ja helpottaa markkinoille
paadsya. Liikenne- ja viestintaministerion ja VR-Yhtyma Oyj:n vadlinen sopimus henkildjunaliikenteen
hankinnasta on voimassa 31.12.2030 asti. Kotimaan raideliikenteen kapasiteetin ja investointien
lisddmiseksi valtio luo pitkan aikavalin nakyman henkildjunaliikenteen palvelujen (ml. junaliikenteen
ostot), sitd mahdollistavan infran ja valtion rahoituksen tavoitteista ja tasosta. Valtion ja kuntien
yhteisty6 on laht6kohtana alueellisen junaliikenteen suunnittelussa, kehittamisessa ja
yhteisrahoittamisessa.

Henkildjunaliikenteen pitkdjanteinen kehittaminen on positiivinen asia, mutta Hyvinkaan kaupungin
nakemyksen mukaan valtio ei voi edellyttaa kuntien rahallista osallis-tumista alueellisen
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junaliikenteen toteuttamiseen, vaan lisarahoitus junaliikenteen hankintaan ja kalustoyhtioon tulee
osoittaa valtiolta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Hyvinkdan kaupunki korostaa oheisten nakékohtien huomioon ottamista Liikenne 12 -
suunnitelmassa ja tdman toimeenpanoon liittyvan valtion vaylaverkon investointiohjelman
valmistelussa:

Paarata

Paaradan Pasila-Riihimaki osuuden 3. vaiheen ratasuunnitelma on hyvaksytty. Rata-suunnitelma
kasittaa kahden lisaraiteen rakentamisen Jokelan ja Riihimaen valille seka lisdksi tavararaiteen
toteuttamisen Hyvinkaalta Riihimaelle. Hyvinkaa esittaa, etta Pasila-Riihimaki osuuden 3. vaihe
toteutetaan kokonaisuudessaan ja toteutus ajoitetaan ajallisesti 2. vaiheen rakentamisen jatkoksi tai
niin, etta 2. ja 3. vaihetta voitaisiin toteuttaa osittain myds samanaikaisesti.

Valtatie 25

Hyvinkaa kiinnittda huomiota valtakunnallisen logistiikan kannalta tarkean valtatie 25:n
kehittdmiseen. Valtatie 25 kuuluu asetuksen mukaiseen maanteiden paavayliin seka Euroopan
laajuiseen TEN-T-verkostoon. Tieosuus muodostaa yhdessa Hyvinkdaa-Hanko radan ja laajojen
tyopaikka-alueiden kanssa kehityskaytavan. Liikenteen rakenteelle on ominaista, etta
valtakunnallisen raskaan liikenteen rinnalle sekoittuu samalle tielle runsasta lahikuntien valista
paikallisia pendeldintid. Vuosien 2019-2023 ai-kana valtatielld 25 on tapahtunut yli 200
lilkenneonnettomuutta. Liikenneonnettomuuksien lisaksi valtatiella 25 tapahtuu |ahes 300
riistaonnettomuutta vuodessa. Tien liikennditavyytta ja liikenneturvallisuutta on parannettava
mahdollisimman pian. Valtatien 25 parantaminen vastaa juuri Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa
Etela-Suomelle asetettuihin painotuksiin.

Liityntapysakoinnin kehittdminen

Liityntapysakadintipaikkojen lisadminen ei ole enda jarkevaa tai mahdollista toteuttaa tiivistyvissa
kaupunkikeskustoissa maantasopysakointina. Pysakointi toteutetaan laitostyyppisesti, joka nostaa
autopaikan hintaa moninkertaiseksi verrattu maantaso-pysakaointiin. Liityntdapysakoinnin
kehittamista ei voida salyttaa pelkastaan kuntien vastuulle. Valtion tulee varmistaa, etta valtion eri
virastojen ja laitosten omistamia maa-alueita voidaan ottaa liityntapysakoinnin kayttoon seka
liityntapysdakointihankkeiden toteuttamiseen varataan riittava valtion rahoitusosuus
toteuttamistavasta riippumatta.

Tiemaksut

Hyvinkaan kaupunki vastustaa tiemaksujen kayttoonottoa Helsingin seudulla. Tie-maksujen sijaan
valtion suunnasta tarvitaan kannusteita vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistymisen edistamiseksi
seudulla.

Pienet kehittdmishankkeet
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Valtion tulee osoittaa pitkdjanteisesti rahaa liikenneinfran pieniin kehittdmishankkeisiin (KUHA).
Vuosittainen KUHA-rahoitustaso tulee nostaa 30 miljoonaan euroon seuraavasta MAL-
sopimuskaudesta alkaen

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Hyvinkaan kaupunki pitaa perusvaylanpidon rahoitustason nostamista, liikenneverkon korjausvelan
hillitsemista ja pienten parantamistoimenpiteiden edistamista erittdin positiivisina toimenpiteina.
Niin tie- kuin katuverkonkin tulee vastata kasvun ja yhdys-kuntarakenteen tiivistymisen tarpeisiin.
Kuitenkin kehittamisinvestointien rahoitustaso on riittamaton verkon kehittamistarpeiden
nakokulmasta. Valtio suuntaa vaylaverkon kehittamiseen rahoitusta suunnittelukaudella yhteensa
noin 6,1 mrd. €. Keskimaarin kehittamisen rahoitusta on kdytdssa noin 500 milj. € vuodessa.
Kehittamishankkeisiin suunnittelukaudella suunnattavasta rahoituksesta noin 2,45 mrd. € on varattu
jo paatetyille hankkeille. Uusiin kehittamisinvestointeihin on suunnittelukaudella kaytettavissa vain
noin 3,22 mrd. €.

Valtion tulisi olla omalta osaltaan mahdollistamassa suurten yritys- ja elinkeinoalueiden toteumista
ja lilkennehankkeiden seka alueiden katuverkoston yhteensovitusta. Myds liikennehankkeiden
suunnittelulle on varattava riittavat resurssit.

Suunnitelmaluonnoksessa on esitetty yhteisrahoitusmallia, jonka mukaan valtion kustannusosuus
olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla toteutettavissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa
parantavissa tie-, raide- ja muissa mahdollisissa hankkeissa.

Tama yhteisrahoitusmalli koskisi kaikkia kaupunkiseutuja ja osittain myo6s kaikkia kuntia. Hyvinkaan
osalta malli sisaltaa lukuisia ongelmia ja riskeja, eika ole Hyvinkaan kannalta hyvaksyttavissa. Esitetty
yhteisrahoitusmalli muuttaisi valtion ja kuntien kustannusvastuita. Yhteisrahoitusmalli lisaisi kuntien
ja kaupunkiseutujen valista eriarvoisuutta, kun valtion hankkeiden kdynnistyskriteeriksi tulisi kuntien
kyky osallistua hankkeiden kustannuksiin. Lahtékohtana tulee olla, etta Liikenne 12 -suunnitelmalla
ei tule kasvattaa kuntien menoja tai siirtda valtion rahoitusvastuita kuntien kannettavaksi.

ELY-keskusten ostaman joukkoliikenteen maardraha kasvaa vuodesta 2029 alkaen 10 miljoonalla
eurolla. Nykyiseen verrattuna palvelutaso kuitenkin todennakdisesti heikkenee, koska maararaha
pysyy samalla tasolla vuoteen 2028 saakka, mika kus-tannusten noustessa johtaa todenndkoisesti
tarjonnan supistamiseen. Korotusta ei voida pitda kovin suurena suhteessa tavoitteeseen
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi, koska ELY-keskukset rahoittavat toimivalta-
alueellaan pienten toimivaltakaupunkien lisdksi linja-autoliikenteen runkoverkostoa. Maararahaa
tulisi korottaa ja nostamisen ajankohtaa tulisi ehdottomasti aikaistaa.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio ja kunnat jatkavat jalankulun ja pyéraliikenteen olo-suhteiden
parantamista katuverkolla. Valtionavustuksen rahoitus on keskimaarin 2,7 miljoonaa euroa vuodessa
vuosina 2026 - 2028. Vuodesta 2029 alkaen avustus on keskimaarin 4,15 M€ vuodessa.
Valtionavustusta myonnetdan enintdaan 50 % hank-keen kokonaiskustannuksista. Kavelyn ja
pyoradliikenteen olosuhteisiin panostaminen edistaa kaikkia suunnitelmaluonnoksen paatavoitteita.
Onkin kannatettavaa, ettd luonnoksessa on tunnistettu tarve kunnille kohdistetulle kdvelyn ja
pyorailyn valtion-avustukselle, mutta esitetty rahoitustaso on riittdmaton. Edellisen kauden Liikenne
12 -kauden suunnitelmassa valtio lupasi nostaa kuntien kavelyn ja pyoraliikenteen infra-
struktuuriavustusten maararahat vuodesta 2025 alkaen 30 miljoonaan euroon vuodessa.
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Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu
asianmukaisesti ja systemaattisesti. Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamisen
keskeisimmat nakokulmat on otettu varsin kattavasti huomioon vaikutusten arvioinnissa.

Elinkeinoelaman kilpailukykyyn, yritysten tyovoimasaavutettavuuteen ja logistiikan toimivuuteen
liittyvat vaikutukset ovat tarkeita nakokohtia suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa.

Muut huomiot?

Hyvinkaan kaupunki pitda kuntien ja valtion valista vuorovaikutusta liikennejarjestel-man
kehittamisessa erittdin tarkeana. Yhteista keskustelua ja ymmarrysta tarvitaan kunnallisten,
seudullisten ja valtakunnallisten ndkokulmien yhteensovittamiseksi. Myds Liikenne 12 -suunnitelman
toimeenpanossa ja valtion vadylaverkon investointiohjelman valmistelussa kuntien ja
kaupunkiseutujen kanssa kaytavalla vuoropuhelulla on suuri merkitys.

Hyvinkaan kaupunki pitaa tarkeana, etta uudistuva valtionosuujarjestelma tukee kas-vavien ja
kehittyvien kuntien mahdollisuuksia investoida kasvun edellyttamaan infrastruktuuriin.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on tuoda pitkdjanteisyytta
lilkenneverkon kehittamiseen. Parlamentaarisen valmistelun tuli taata poliittinen sitoutuminen yli
hallituskausien. Nain ei kuitenkaan ole kdynyt ja tavoite rahoitusndkyman pitkajanteisyydesta ei
toteutunut suunnitelmaluonnoksessa.

Hyvinkdan kannalta on positiivista, etta valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman
luonnoksen mukaan hallitus on valmis luokittelemaan lentoasemaverkon ja luomaan
lentoasemaverkoston kokonaan uudelta pohjalta. Eli lentoasemien erilaiset roolit ja toimintamallien
kehittamistarpeet tunnustetaan. Luonnoksen mukaan hallitus haluaa kehittda alueelliseen
lentoliikenteeseen uusia toimintamalleja.

Vt25 on Uudenmaan ja Metropolialueen huoltovarmuusreittind merkittava vayla, jonka avulla
taataan koko Suomen huoltovarmuuden sdilyttdaminen. Valtatie yhdistaa Hangon ja Kotka-Haminan
satamat ja valtatiet 1-7 seka toimii mm. kriisiaikoina kehien | ja lll korvaavana reittina.

Kiuru Kimmo
HYVINKAA - Kaupunginhallitus 3.3.2025
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