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Begdran om utlatande om utkastet till en riksomfattande trafiksystemplan och
om miljorapporten (miljcbedémning enligt SMB-lagen)

Lausunnonantajan lausunto

Motsvarar de strategiska riktlinjerna (inklusive regionala prioriteringar) behoven att utveckla det
riksomfattande trafiksystemet?

De strategiska riktlinjerna ar korrekta men valdigt forsiktiga. Det finns inga 6ppningar for nya
gransoverskridande infrastrukturldsningar (broar, tunnlar, utveckling av transportvagar,
europeisering av jarnvagstrafiken, hallbar flygtrafik etc).

Det ar bra att sakerhet nu betonas pa ett helt annat satt an tidigare i linjedragningarna, men
sakerhetsriktlinjerna betonar 6vergripande sdkerhet och ar ratt ytliga med tanke pa den nuvarande
geopolitiska situationen. Det foreslas att sdkerhetsbehoven beaktas starkt vid utvecklingen av
transportsystemet. Trafiksdkerheten bor inte bara fokusera pa individens agerande utan dven pa
utveckling av transportsystemet for att forbattra sakerheten.

Nar det géller regionala prioriteringar sa sags att trafiksystemet utvecklas sa att konkurrenskraften
och tillvaxten, de olika regionernas tillganglighet och medborgarnas mojligheter till trygga och
smidiga transporter sidkerstalls. Det ar viktigt att det genomfors ocksa i praktiken och att staten
beaktar den grona omstallning och de grona investeringar som haller pa att ske i Vastra Finland.
Samtidigt behover ocksa en utveckling av transportsystemet i Vastra Finland ske med tanke pa det
aktuella sdkerhetslaget. Ett sarskilt program for Vastra Finland borde utarbetas. | strategin bér man
starkt beakta till exempel framjandet av regionens konkurrenskraft och tillvaxt, tillgangligheten till
olika delar av regionen samt smidig rorlighet for medborgarna nar det galler transporttjansternas
funktion. | Vastra Finland, som starkt lever av export borde funktionen pa sid 34 uppdateras till "De
internationella rese- och transportkedjornas funktion och férutsagbarhet”. Detta for att trygga viktig
infrastruktur for det exportberoende naringslivet i regionen. Gallande hallbarhet pa samma sida sa
borde texten fér Vastra Finlands del vara samma for Norra och Ostra Finland.

Transportsystemet bor utvecklas for att sdkerstalla regionernas livskraft, tillvaxt, sysselsattning,
tillganglighet och medborgarnas sdkra och smidiga rorlighet. Trafiksdkerheten bor forbattras i hela
landet, inte bara i stadskarnorna eller i s6dra delen av landet. Det ar bra att det i programmet
konstateras att “vid utvecklingsbehov som anknyter till nya investeringsbehov inom néringslivet ar
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reaktionen kunskapsbaserad och flexibel i hela landet”. Det ar oerhort viktigt att staten har
formagan att reagera pa de infrastrukturbehov stora investeringar for med sig.

| landsbygdsomraden bor transporttjansterna dven utvecklas for att moéta nya behov fran den grona
omstallningen, enbart underhall av tjansterna racker inte.

Det ar viktigt att infrastrukturen for gang- och cykeltrafik utvecklas i hela landet och dven langs
statliga vagar. | de fallen ar det viktigt att ocksa gora satsningar pa langre strackor som exempelvis
sammanbinder regioner och stader.

Flygtrafikens roll och hantering i Trafik 12-planen skiljer sig fran andra trafikslag, eftersom deni
regeringsprogrammet inskrivna flygtrafikstrategin har inkluderats i Trafik 12-planen. En betydligt
battre l0sning skulle vara att genomfdra ett separat strategiarbete for flygtrafiken dar naringslivet
och regionerna skulle ha en stark roll i arbetet. Flygplatsverksamhetens féretagsekonomiska
I6nsamhet representerar inte ett strategiskt perspektiv, utan kriterierna boér ta hansyn till
naringslivets behov och de samhallsekonomiska fordelarna med regional flygtrafik - kriterierna boér
utarbetas i samverkan med naringslivet.

Vad anser ni om atgarderna i utkastet till plan?

Trafik 12-planutkastet identifierar val principen i statsminister Orpos regeringsprogram om att
bevara Finavias nuvarande flygplatsnatverk. Detta kan betraktas som en bra utgangspunkt ocksa pa
langre sikt. Ur tillgdnglighetens servicenivaperspektiv ar det mycket viktigt att bibehalla principen
om att resan fran regionerna till Helsingfors-Vanda flygplats aldrig far overstiga tre timmar.

Flygplatsens betydelse bor starkt utvarderas ur perspektivet av regionens naringslivsutveckling,
export och behov. Detta perspektiv far for lite uppmarksamhet i planutkastet. Flygplatser i olika
delar av Finland har olika behov. | vissa omraden betonas starkt turismens behov, medan i andra
omraden betonas behovet av att framja export och investeringar. Det ar dock vadsentligt vid
utvecklingen av regionala flygplatser att ocksa efter ar 2026 bevara transportnatet och regeln pa tre
timmars tillganglighet fran regionerna till huvudstadsregionen och darifran till internationella
flygforbindelser. Genom att bevara och stédja ocksa de mindre statliga flygplatserna kan Finland
sakerstalla en balanserad regional utveckling, forbattra tillgangligheten och rorligheten, och starka
exporten och naringslivets forutsattningar i hela landet.

Staten har ett ansvar att sakerstalla att infrastrukturen fungerar och att alla medborgare har tillgang
till nédvandiga transporttjanster.

Mindre flygplatser ar ofta avgérande for lokala och regionala foretag, sarskilt inom exportindustrin.
For foretag som ar beroende av snabb och effektiv transport av varor och personal ar dessa
flygplatser viktiga for deras verksamhet. Mindre flygplatser bidrar till regional utveckling genom att
forbattra tillgangligheten och attrahera investeringar. De fungerar som katalysatorer for ekonomisk
tillvaxt, vilket i sin tur kan skapa arbetstillfallen och 6ka skatteintakterna.

Ett mangsidigt natverk av flygplatser ar nodvandigt for att sakerstalla landets forsérjningsberedskap
och militar rorlighet. Mindre flygplatser kan fungera som viktiga knutpunkter i handelse av kris eller
konflikt, vilket gor dem strategiskt viktiga for nationens sidkerhet.

Hallbara branslen for flygtrafik, sdsom el- och vatgasdriven flygtrafik, stoder flygtrafikens ekologiska
hallbarhet. Det finns potential i utvecklingen av elflyg, aven om elektrifieringen av flygtrafiken har
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gatt langsamt. Darfor bor strategin starkare identifiera och framja malen for att framja hallbara
branslen och satta ett mal for anvandningen av hallbara brénslen till 50 procent till ar 2035.

Gallande flygtrafiken framfors féljande konkreta forandringsforslag:

Forslag pa tillagg till sid 48. Flygplatsnatet ar centralt for Finlands ekonomiska tillvaxt och export, och
dess betydelse har 6kat i den globala konkurrensen. Dessutom ar ett mangsidigt flygplatsnatverk
viktigt for forsorjningsberedskapen, halsovarden och den militara rorligheten. 71 procent av Finlands
export ar koncentrerad till regionerna. De regionala flygplatsernas viktigaste roll ar att erbjuda en
snabb foérbindelse for féretag och sakkunniga att ta sig ut i varlden och tillbaka, och att mojliggéra
det mervarde som internationella turister tillfor. FOr att sakerstalla Finlands internationella
tillganglighet kommer regeringen att trygga ett langsiktigt perspektiv for flygtrafiken.

Forslag pa andring pa sid 51. "Staten behaller enligt regeringsprogrammet Finavias natverk av
flygplatser i dess nuvarande form och utvecklar det dvriga natverket av flygplatser som en del av
trafikledsnatet 2023-2027. Den eventuella tillaggsfinansiering som behovs for detta beaktas i
halvtidsoversynen 2025.” andras till ” Finavias natverk av flygplatser bibehalls i dess nuvarande form
och det 6vriga natverket av flygplatser utvecklas som en del av trafikledsnatet 2023—2027.Den
nationella flygtrafiken utvecklas i férsta hand marknadsmassigt, men de flygrutter som ar centrala
for exportindustrin, turismen eller forsérjningsberedskapen tryggas vid behov med képtjansttrafik.
Tillaggsfinansiering for detta beaktas i statens budgetbehandling.

Forslag pa dandring pa sid 52: ” Pa langre sikt utvarderar staten i (Traficom) samarbete med andra
aktorer omfattningen av flygplatsnatet ur resekedjeperspektiv med beaktande av nya drivmedel och
eventuella nya affarsmodeller. Staten definierar under 2026 i samarbete med flygplatsoperatorerna
kriterierna for flygplatser som ar strategiskt viktiga i nationellt hanseende. Kriterierna kan till
exempel granska tillgangligheten, passagerarmangderna, utvecklingsutsikterna for trafiken, trafikens
karaktar samt den regionala betydelsen. Som informationsunderlag anvands enhetliga och
jamforbara metoder for konsekvensbedémning, framfor allt en ram for granskning av de mer
omfattande ekonomiska konsekvenserna av att utveckla trafiksystemet.

Staten (kommunikationsministeriet) definierar i samarbete med flygplatsoperatorerna vilka
flygplatser som ar strategiska i nationellt hanseende utifran de utarbetade kriterierna och bildar ett
nytt flygplatsnat utifran dessa flygplatser. Staten utvarderar mojligheten till tidsbestamt
statsunderstdd, sa att utvecklingsvagarna for trafiken pa flygplatserna kan sakerstallas.

Staten (Traficom i samarbete med Trafikledsverket) gér omradesvis en utredning av vilka metoder
som kan anvandas for att med olika transportformer forbattra resekedjorna till centrala, storre
flygplatser. Metoderna kan till exempel besta av infrastrukturprojekt eller infrastrukturunderstod,
serviceunderstod och offentliga upphandlingar, avtal samt en 6kning av biljettsystemen och
passagerarinformationen. Staten utvecklar i samarbete med regionala aktorer resekedjorna till
flygplatser med flygtrafik pa marknadsvillkor antingen nationellt eller internationellt.” andras till

”Pa langre sikt forbinder sig staten till att trygga landets internationella tillgédnglighet genom att ge
Finavia tillrackliga medel for att uppratthalla flygplatsnatet. Samtidigt forutsatter detta dock att
bolaget tar i bruk ny bransle- och laddningsteknik, infor fjarrstyrning av flygtrafiken och vidtar andra
atgarder for att minska kostnadstrycket.

Ett separat visionsarbete for flygtrafiken genomférs och dar beaktas flygplatsnatverkets och
trafikens roll for Finlands internationella tillgdnglighet, sarskilt med tanke pa exportindustri och
turism. Visionsarbetet ska genomfdras i ndra samverkan mellan staten, naringslivet och regionerna.”
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Forslag pa andring pa sid 57: "Flygforbindelser som ar viktiga for forsorjningsberedskapen,
exportindustrin och turismen tryggas vid behov med koptjansttrafik pa de rutter dar ingen trafik pa
marknadsvillkor inleds. En avtalsmodell som behandlar staderna jamlikt soks. Fullt statligt stodd
koptjansttrafik for regionala flyg till landskapen upphor varen 2026. | fraga om flygtrafiken inom
Finland ser regeringen vid halvtidsoversynen varen 2025 6ver stadernas tillgianglighet med
beaktande av jamlikheten. (besluten i halvtidséversynen tas med nar planen fardigstalls). ” andras
till “Flygforbindelser som ar viktiga for forsorjningsberedskapen, exportindustrin och turismen
tryggas vid behov med koptjansttrafik pa de rutter dar ingen trafik pa marknadsvillkor inleds

Forslag pa strykning pa sid 48—49: "Fore kriserna stodde det statliga bolaget Finavia
landskapsflygplatserna med intdkterna fran Helsingfors-Vanda flygplats, men det minskade antalet
passagerare pa Helsingfors-Vanda flygplats har haft stor inverkan pa Finavias formaga att tacka
landskapsflygplatsernas kostnader. Det nuvarande flygplatsnatet gar med forlust, och det finns inga
utsikter till att situationen kommer att férandras namnvart. Statens nuvarande upphandlade trafik
medfor en arlig forlust pa cirka 20 miljoner euro for Finavia i form av flygplatsunderhall. De
omfattande behoven av att anpassa ekonomin skapar tryck pa strukturella féréandringar.”

Forslag pa strykning pa sid 52: “Inom bedémningen av understoden till infrastruktur tar staten
(kommunikationsministeriet i samarbete med Transport- och kommunikationsverket) hdansyn till
mojligheterna att reagera pa forandringarna i flygplatsnatverket och utvecklingsbehoven i fraga om
distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel.”

Trafik 12-planutkastet belyser val de ekonomiska utmaningarna inom grundlaggande vagunderhall
och utveckling av vagnatet. Flera utvecklingsbehov lyfts fram, men samtidigt gléms exempelvis
behoven av att forbattra tillgangligheten for stora grona investeringar ofta bort. Till exempel i
Jakobstad—Karleby regionen finns behov av att utveckla riksvdagarna 8, 13 och 19 avsevart fram till
2030 pa grund av stora investeringar och nya arbetsplatser samt tillvaxten inom det industriella
naringslivet. | programmet namns att “vid utvecklingsbehov som anknyter till nya investeringsbehov
inom naringslivet ar reaktionen kunskapsbaserad och flexibel i hela landet”. Det ar bra, men ocksa
kontinuerliga forbattringar behéver goras pa de omraden dar det finns ett tydligt investeringstryck
hos naringslivet. Ost-vastliga trafikférbindelser framjar férsorjningsberedskapen och regionernas
sammanliankning. Aven gang- och cykelvigar inom kommunerna och som férbinder landskap,
regioner, stadscenter och kommuner ar en del av vagnatet och deras betydelse bor kraftigare lyftas
fram i Trafik 12-planen.

Det ar viktigt att Trafik 12-planutkastet daven framjar ekologisk hallbarhet inom vagar och trafik
genom att anvanda rena branslen i vagtrafiken, sdsom biogas, el och vatgas, inklusive utbyggnaden
av deras distributionsnatverk. Dessa atgardsmal bor framhavas tydligare i planutkastet.

Betydelsen av det lagre vagnatet for naringslivets forutsattningar ar sarskilt framtradande i
landsbygdsomraden, dar man framjar projekt for ren omstallning, uppratthaller skogsavverkning for
industrins behov och sakerstaller primarproduktionens verksamhetsforutsattningar. Darfor kraver
utvecklingen av vagnatet, sarskilt det lagre vagnatet, en betydande 6kning av finansiering for
grundlaggande vagunderhall. Tillganglighet har stor betydelse for féretagssektorn och
grundlaggande underhall av huvudvagarna anses vara den viktigaste atgarden for att forbattra
godstransporternas tillganglighet.

Forbattringen av trafikflodet, sdakerheten och kapaciteten for tung trafik pa riksvag 8 ar ett viktigt
utvecklingsprojekt for vastkusten
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De utvecklingsbehov och atgarder som presenteras i trafikplanen for huvudbanan fokuserar framst
pa strackan Helsingfors—Tammerfors. Finlands huvudbana betjanar hela Finlands person-och
godstrafik och darfor bor utvecklingsatgarderna for huvudbanan gélla fran Helsingfors till Kemi-
Tornea.

Har finansieringen av utkastet till plan riktats ratt inom finansieringsprogrammet?

Den foreslagna finansieringsnivan i planutkastet for transport mojliggor i praktiken inte utvecklingen
av ett nationellt, an mindre ett regionalt transportsystem i enlighet med de uppsatta malen.
Finansieringsnivan majliggor inte heller en minskning av den ackumulerade reparationsskulden och
lamnar underhallet av det regionala vagnatet at sitt 6de. Finansieringsplanen bor mera riktas mot
utveckling av transportsystem som framjar tillvaxt och sysselsattning, sarskilt i de regioner som ar
foremal for investeringar.

Enligt riktlinjerna i Trafik 12-planutkastet stoder staten projekt som framjar barns och ungdomars
rorlighet samt gang, cykling och trafiksakerhet med finansiering riktad till kommuner och
allmannyttiga organisationer. Planutkastet betonar regional trafiksystemplanering och regionalt
samarbete dver kommungranserna for att ordna finansiering. | finansieringsprogrammet ar
framjandet av gang och cykling mycket underfinansierat, vilket forsamrar kommunernas mojligheter
att framja de positiva effekterna av gang och cykling i kommunerna. For ar 2027 har ingen
finansiering alls avsatts for att fraimja gang och cykling, vilket kan betraktas som en tydlig brist i
finansieringsprogrammet.

| finansieringsplanen har man inte beaktat en fortsattning av koptjanstavtalen for regional flygtrafik,
vilket ar en tydlig brist.

Vad anser ni om konsekvensbedomningen och miljobedomningen av utkastet till plan (SMB-lagen
8.4.2005/200)?

Pa en allman niva har effekterna beskrivits pa ett tillrackligt satt i utkastet till Lilkkennel2-planen.
Omradenas sardrag och deras paverkan pa trafiksystemets totala funktionalitet har dock bedomts
ganska allmant.

Andra saker?

Nyberg Susanne
Kronoby kommun
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