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Toimintaympariston muutos heikensi Suomen asemaa
matkailumaana

« Suomi oli jo ennen koronapandemiaa ja Venajan aloittamaa
hydkkayssotaa matkailussa heikoimmin menestyva Pohjoismaa.
Paasyyt:

— 1. Suomi on saari, jonne ei paase manner-Euroopasta henkildautolla ilman
laivamatkaa ja

— 2. Suomi on Pohjoismaista heikoimmin tunnettu matkailumaana.

« Venajan hyokkayssota Ukrainassa vei Suomen matkailualalta sen
ainoat sijaintiin liittyvat kilpailutekijat.
— Venalaisia matkailijoita ei ole eika tule pitkdan aikaan. Venajan

ylilentokielto vahensi merkittavasti japanilaisten (62 prosenttia vahemman)
Ja kiinalaisten $77 prosenttia vahemman) matkailijoiden maaraa. Noiden
olmen matkailijaryhman osuus Suomen ulkomaisesta matkailutulosta oli

30 prosenttia ennen koronaa. Ita-Suomi ja paakaupunkiseutu karsivat tasta

eniten.

« Korvaavat kv. matkailijat pitaa hakea erittain kilpailluilta Euroopan,
Pohjois-Amerikan ja Etela-Aasian markkinoilta.
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Liikkennejarjestelmaa kehitettava matkailun tarpeet
huomioiden

« Kotimainen matkailukulutus 11 miljardia euroa ja ulkomainen
matkailukulutus 5,3 miljardia euroa (vuosi 2019).

— Matkailun osuus kokonaisviennista ennen koronapandemiaa oli 5,5 % ja
palveluviennista 17 %. Matkailu on palveluviennin kolmanneksi suurin
toimiala ja matkailuviennin luomasta arvonlisasta jaa Suomeen enemman
kuin tavaraviennista.

« Liikennejarjestelman - ja verkon yllapitamisella ja sen
maaratietoisella kehittamisella ja parantamisella on
olennainen merkitys:

— Ulkomaalaisten Suomeen suuntautuvalle matkailulle (matkailuvientia)

— kotimaanmatkailulle ja

— hyvasta saavutettavuudesta riippuvaisille Suomessa toimiville matkailu- ja
ravintolayrityksille.
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Lentoasemaverkoston kehittaminen

« Suomen valtion tulee varmistaa luotettava nakyma pitkalle
tulevaisuuteen Suomen lentoasematoimintojen jarjestamismallista ja
sen kehittamisesta.

« Finavian paaosin yllapitama verkostomalli on Suomelle paras vaihtoehto
lentoasematoimintojen jarjestamiseksi.

« Lentoliikenteen solmukohtana toimivan Helsinki-Vantaan lentokentan
kilpailukyvysta huolehtiminen!

« Lentoasemaverkostoon kuuluvat ja verkoston ulkopuoliset lentokentat ovat
elintarkeita matkailulle ja koko elinkeinoelamalle. Riittavan kattava
lentoasemaverkosto on maan sisaisen ja Suomen kansainvalisen
saavutettavuuden kannalta elintarkea.

— Suorien Kmpérivuotisten lentoyhteyksien ja saavutettavuuden kehittaminen on
esimerkiksi Pohjois-Suomen matkailutoimialan tarkeimpia tulevaisuuden
painopistealueita.

— Maakuntalentojen tukeminen budjettivaroilla turvaa lentoasemien - ja
yhtezksien jatkumisen. Lentokentan lakkauttaminen merkitsisi vakavaa iskua
maakunnan elinkeinoelamalle ja erityisesti matkailualalle.
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Maantieverkosta ja sen palvelutasosta pidettava huolta

« Suomessa tavaraliikenteesta 86 % on tieliikennetta ja elinkeinoeldman
kuljetukset keskittyvat paateille. Henkildliikenteesta tieliikenteen osuus on
vield suurempi, noin 90 %.

« Hyvin kunnossa pidetty ja kattava tieverkosto on tarkea matkailijoille
ja matkailualalla toimiville yrityksille, jotka ovat riippuvaisia siita, etta
kohteeseen paadsee turvallisesti ja riittavan nopeasti eri puolilta maata
kaikkina vuodenaikoina. Harvaan asutussa ja pitkien etaisyyksien maassa
henkildauto on monessa tapauksessa ainoa realistinen vaihtoehto matkustaa
maaranpaahan kohtuullisilla kustannuksilla, vaivalla ja matka-ajalla.

« Suurin osa kotimaanmatkailusta tehdaan omalla autolla nyt ja
tulevaisuudessa. Myods ulkomaiset matkailijat tukeutuvat Suomessa
matkaillessaan lentoasema- ja junaverkon lisaksi maantieverkkoon
(henkil6autot, matkailuautot ja linja-autot)
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Maantieverkosta ja sen palvelutasosta pidettava huolta

« My0ds alempiasteinen tieverkosto pidettava kunnossa!

— Suomen vahvuus matkailumaana on luonnossa olevat nahtavyydet,
elamykset ja aktiviteetit. Nama kohteet sijaitsevat usein etaalla
kasvukeskuksista ja kaupungeista. Naiden matkailukohteiden
elinkelpoisuus ja kannattavuus riippuu hyvasta saavutettavuudesta
autolla

— Suomalaisilla on paljon vapaa-ajan asuntoja muualla kuin vakituisella
asuinpaikkakunnallaan. Tilastokeskuksen mukaan Suomessa on noin 512000
kesamokkia. Kesamokeille ajetaan paateilla, alemman asteisella
tieverkostolla ja yksityisteita pitkin. Vapaa-ajan asukkailla on suuri
merkitys useille paikkakunnille, jotka karsivat suurista
muuttotappioista.
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Maantieverkosta ja sen palvelutasosta pidettava huolta

« Liikenne sahkoistyy hyvaa vauhtia ja sahkdauton kayttajat
tukeutuvat matkallaan julkiseen latausverkostoon.

« Pika- ja suurteholatausverkosto kehittyy markkinaehtoisesti
infratukien vauhdittamana oikeaan paikkaan ja tarvittavaan
tekniikkaan perustuen.

— Sahkdisen liikenteen tilannekatsauksesta selviaa, etta erityisesti
suuritehoiset latauspisteet ovat lisaantyneet vuodessa (Q3/2022 -
Q3/2023) yli 86 prosentilla (lukumaaraisesti yli tuhannella).

« Valtiolla on tieliikenteen paastokauppadirektiivin nojalla velvollisuus
kayttdaa vuodesta 2027 lukien noin 500 m€ vuodessa direktiivissa
mainittuihin kayttokohteisiin. Yksi hyvaksyttava kohde on
latausverkoston rakentamiseen annettavat investointituet.
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Rautatieverkosto ja junayhteydet

Rautatieverkosto ja olemassa olevat junayhteydet eri puolille Suomea
ovat tarkeita Suomen eri alueiden ja paikkakuntien saavutettavuudelle,
elinvoimaisuudelle ja matkailulle.

Valtion on rataverkon omistajana huolehdittava siita, etta raiteet pidetaan
kunnossa, rataverkkoa kaytetaan eika henkilojunaliikenne kuihdu pois
tietyilta osuuksilta.

— Kaukoliikenne toimii padosin markkinaehtoisesti mutta junayhteyksien
turvaaminen vahemman liikenndidyilla osuuksilla edellyttda valtion toimenpiteita
esimerkiksi ostoliikenteella tai muilla instrumentein.

Autojunakaluston kapasiteettiin tarvitaan lisdysta vastaamaan talvisesongin
tarpeita.

MyOs juna-asemien siisteys, turvallisuus ja riittavat palvelut ovat
matkailijoille tarkeita.

Toimivat verkkoyhteydet ovat tarkeita junamatkustamisen viihtyvyydelle.
Junien verkkoyhteyksia tulee parantaa (investoinnit junakalustoon ja
rataverkon tukiasemiin ja siirtoyhteyksiin).
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Matkaketjujen kehittaminen

« Matkaketjuja tulee kehittaa niin, etta matka lahtopisteesta
saapumispaikkaan muodostaa eri liikkumisvalineita yhdistamalla
saumattoman ja helpon kokemuksen.

« Matkaketjuja tulee kehittaa markkinaehtoisesti toimijoiden valisiin
sopimuksiin perustuen.
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