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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta (SOVA-lain mukainen
ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympdaristéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?

Kunnanhallitus paattda antaa lausuntonaan seuraavaa:

Lilkkenne 12 -suunnitelmaluonnoksen visio vuoteen 2050, tavoitteet, strategiset linjaukset ja
alueelliset painotukset on hyvia ja kannatettavia. Liikenneverkkojen osalta on tarkeda varmistaa

olemassa olevien verkkojen toimivuus. Taman vuoksi panostaminen perusvdylanpitoon on tarkeaa.

Suunnitelmaluonnoksen suurimpana ongelmana talta osin on perusvdylanpidon rahoituksen
nostaminen lahemmaksi riittavaa tasoa vasta nykyisen hallituskauden jalkeen. Tama on
huolestuttavaa.
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Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio huomioi kaukoliikenteen hankinnoissa kolmen tunnin
saavutettavuustavoitteen tayttymisen ja turvaa huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun
kannalta tarkeat lentoyhteydet tarvittaessa ostopalveluliikenteella niilla reiteill3, joille
markkinaehtoista lilkkennetta ei synny. Iso osa Itd-Suomesta on saavuttamattomissa kolmen tunnin
tavoitteen mukaisesti ilman lentoyhteyksia. Taman vuoksi on tarkeda turvata maakuntalentojen
osalta vahintadn nykyinen palvelutaso pitkdjanteisesti, ja kehittda vuorotarjontaa kysyntalahtoisesti.
Kaukojunaliikenteen palvelujen osalta on puolestaan oltava myos kunnianhimoa, jolloin olemassa
olevien liikennepalvelujen varmistamisen lisdksi palvelutasoa (= lisdvuoroja ja nopeampia yhteyksia)
tulee kehittda nykyisesta.

Digitaalisten palvelujen on oltava jokaisen suomalaisen hyddynnettavissa asuin- ja tyopaikasta
riippumatta. Olemassa olevat viestintaverkot eivat mahdollista kaikkien alueiden kilpailukykya ja
kasvua, eika digitaalista saavutettavuutta. Viestintdaverkkojen osalta ei voida tyytya olemassa olevien
verkkojen ja palvelujen varmistamiseen, vaan resursseja pitdd osoittaa myos niiden kehittamiseen.
Nykyisin erityisesti itdrajan laheisyydessa on ennemminkin poikkeus, etta puhelin- ja
tietoliikenneyhteydet toimisivat ilman katkoksia. Tahan turvallisuuden ndakdkulmasta merkittavaan
ongelmaan pitaa loytaa konkreettisia ratkaisuja, joita ovat mm. alas ajettujen viestintdaverkkojen
korvaava tuki ja yllapito seka kansallinen laajakaistatuki.

Suunnitelmaluonnoksen suurena puutteena on se, ettd saavutettavuus liitetdan padasiassa
henkil6liikenteeseen jattden logistinen saavutettavuus vahemmalle huomiolle. Esimerkiksi
vilkasliikenteisimmista rataosista mainitaan ainoastaan Paarata, vaikka tavaraliikenteen
kuljetusvirtojen karttoja tarkasteltaessa vilkasliikenteisimmat rataosat sijoittuvat itdiseen Suomeen

Kestavan liikkkumisen edistamiseksi hankintatukia tulisi kohdentaa alueille, joilla ei ole
joukkoliikennetta.

Koko Suomen sisdisen turvallisuuden ja kaikissa tilanteissa liikennejarjestelman toimintavarmuuden
kannalta on valttamatonta kehittdaa myos Itd-Suomen liikenneverkkoja. Rahoitusta on
kohdennettava Ita-Suomeen lisaa erityisesti mm. perusvaylanpitoon, kriittisiin siltoihin, ratojen
valityskyvyn parantamiseen, junaliikenteen ostoihin (ml. kiskobussililkenne), kolmen tunnin
saavutettavuuden varmistamiseen ja Ita-Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio kantaa jatkossakin vastuun valtion vaylaverkon rahoituksesta
omistuksensa mukaisesti. Samalla todetaan, etta erikseen sovittaessa valtion vdyldhankkeita voidaan
toteuttaa myos yhteisrahoitteisina kuntien ja muiden toimijoiden kanssa, kun hankkeen hyodyt
rajautuvat alueellisesti tai yksittaisille toimijoille. Kuntien ei pitdisi joutua maksamaan my0s valtion
verkolle kohdistuvia toimenpiteita.

Eteld-Karjalassa sijaitsevan, Suomen viennin kannalta keskeisen metsateollisuuden keskittyman ja
muun teollisuuden raaka-aine- ja tuotantokuljetusten turvaaminen on erityisen tarkeaa. Karjalan
radalla Imatran ja Joensuun valilla on mm. raakapuun kuljetustarpeita, mutta radan
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hairiherkkyyden vuoksi kuljetuksia on jouduttu siirtdmaan maanteille, mika heikentaa
lilkenneturvallisuutta erityisesti valtatielld 6. My0s valtatien 6 ongelmakohtiin on 16ydyttava kestavia
ratkaisuja. Kyseisella tielld Parikkalan kohdalla on vuoden 2018 jalkeen tapahtunut 7 kilometrin
pituisella tieosuudella 4 kuolemaan johtanutta onnettomuutta.. Lisaksi on tarkeda varmistaa
henkildjunaliikenteen jatkuminen vuoden 2030 jalkeen Parikkalan ja Savonlinnan valiselld
rataosuudella. My6s muita poikittaisyhteyksia tulee kehittds, eika heikentas, erityisesti Parikkala-
Savonlinna-Pieksamaki-rataosuutta.

Kokonaisuutena rajaturvallisuuden ja huoltovarmuuden nakdkulmasta rajan laheisyydessa olevien
tietoliikenneverkkojen kehittaminen ja vahaliikenteisten teiden kunnosta huolehtiminen on tarkeaa.

Tuunanen Mirja
Parikkalan kunta
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