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Lausunnonantajan lausunto

Onko valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun ja vuorovaikutuksen jarjestamiseen
nakemyksia?

Liikennejarjestelmasuunnitelma ja sen pohjalla oleva liikennejarjestelmaanalyysi palvelevat
nykymuodossaan parhaiten liikennejarjestelmdsuunnittelun ammattilaisia. Tyon vaikuttavuuden
nakokulmasta on tarkeaa, etta suunnitelmaa kehitetdaan puhuttelemaan entistdkin paremmin
yrityksia ja teollisuutta. Tama edellyttdisi myds suunnitelman tavoitteiden ja kriteerien kehittamista
yritysystavallisin tavoin.

Yritykset ja elinkeinoelaman edustajat ovat voineet osallistua avoimiin keskustelutilaisuuksiin
liikennejarjestelmdsuunnitelmasta ja sen valmistelusta. Lisdaksi vuoden 2022 alussa Traficom toteutti
kyselyn yrityksille, jolla kartoitettiin saavutettavuuteen liittyvid nakemyksia. Piddmme tarkedna, etta
yrityksilla on jatkossakin systemaattisia ja kattavia mahdollisuuksia antaa palautetta, kuinka vaylat ja
liilkennejarjestelma palvelevat heidan kuljetus- ja liikkumistarpeitaan.

Elinkeinoelaman tarpeiden kartoittamisessa painopistetta tulisi siirtaa liikennemaarien tarkastelusta
toimitusketjujen ymmartamiseen. Raaka-ainehankinta-, tuotanto- ja valittdjaalueiden
kuljetustarpeet poikkeavat merkittavasti toisistaan, mutta yritysten toimitusvarmuus edellyttaa
jokaisen toimitusketjun osan toimivuutta. Huomionarvoista on, etta teollisuuden kuljetustarpeiden
kehitys ei ole suoraan sidoksissa Suomen vaestépohjan kehitykseen. Vaestd on Suomessa keskittynyt
eteldan, teollisuus on ja voi hyvin ympari Suomea.

Lilkennetarpeiden arviointiin tarvitaan lilkkennemaarien lisaksi muuta kriteeristda kuvaamaan vaylien
kayttoa oikeassa asiayhteydessa. Erityisesti vahaliikenteisten teiden ja ratojen merkitysta
elinkeinoelaman yhteyksille on voitava arvottaa muillakin tavoin kuin liikkennemaarien perusteella.
Nailla vaylilla kulkevilla raaka-ainekuljetuksilla on merkittavaa vaikutusta paavaylien liikkennemaarin.
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Pidamme tarkoituksenmukaisena, etta vahaliikenteisia vaylien arviointia/tilannekuvia kehitetdaan
huomioiden niilld kulkevien kuljetusten merkittava yhteiskunnallinen arvonlisa.

Kohdistuuko voimassa olevan valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelman visioon tai tavoitteisiin
muutostarpeita? Mikali kylld, millaisia muutostarpeita ja miksi? (Valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman arviointiohjelman sivut 10-11).

Nakemyksemme mukaan liikennejarjestelman vision tulisi kunnianhimoisemmin tarttua
ratkaisemaan tavaraliikenteen tarpeita seka edistdmaan teollisuuden ja uusien investointien
edellytyksia toimia vaylaverkolla. Visiossa mainitaan elinkeinoelaman tarpeiden huomioiminen,
muttei esitetd tarpeeksi konkreettista nakemysta minka tulisi parantua suhteessa nykyhetkeen.

Visiossa tavoitellaan seka logistiikan kustannusten alenemista etta lilkkenneverkon rahoituksen
haasteiden ratkaisemista uusilla toiminta- ja rahoitusmalleilla. Korostamme ndiden tavoitteiden
valista yhteyttd, jolloin uudistuksilla tulisi tavoitella sellaisia kokonaisratkaisuja, jotka eivat lisaa
tavaraliikenteen kustannustaakkaa. Kayttdja maksaa -periaatteen mukaiset toimet nostaisivat
kustannusrasitetta ja lisdisivat painetta vahaliikenteisen tieverkon kayttéon, jossa korjausvelkaa on
jo nykyisellddn vahintaan viidesosalla teista.

Yhdymme nakemykseen, ettd logistiikan kustannusten tulisi alentua, mutta piddmme vahintaankin
yhta tarkeana toimitusvarmuuden parantumista liikennejarjestelmasuunnitelman toimien
seurauksena. Tama liittyy vaylien palvelutasoon, mutta myés maailmanpoliittisen tilanteen tuomiin
riskeihin. Huoltovarmuusajattelun rinnalle on tarpeen tuoda nakemysta, miten vientiteollisuuden
toimintamahdollisuuksia vahvistetaan erityisesti ratoihin ja merenkulkuun kohdistuvissa
poikkeustilanteissa. Vientivaylien monipuolistamista on arvioitava paitsi kriittisten raaka-aineiden
saatavuuden, myos yritysten toimintaedellytysten kannalta.

Raideliikenteen kehittdmisessa piddmme ensiarvoisen tarkedna, ettd matkustajaliikenteen
mahdollisuuksien rinnalla tavoitellaan tavaraliikenteen edellytysten paranemista raiteilla.
Liikennejarjestelmasuunnitelman tulee pyrkid poistamaan olemassaolevien ratojen pullonkauloja ja
tarttumaan juurisyihin, miksi yritykset eivat kayta vihreinta liikkennemuotoa enempaa. Suunnitelman
kestavyystavoitteissa on tarkoituksenmukaista pyrkia lisdaamaan paitsi ihmisten myds yritysten
mahdollisuuksia valita kestavampia kuljetusmuotoja.

Onko suunnitelman vaikutusarviointiin ja SOVA-lain (8.4.2005/200 Laki viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista) mukaisen ymparistdarvioinnin valmisteluun nakemyksia?

Metsateollisuus ry:lla ei ole tdhan lausuttavaa.
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