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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Pieksamaen kaupunki toteaa, etta Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksen visio vuoteen 2050,
tavoitteet, strategiset linjaukset ja alueelliset painotukset ovat kokonaisuutena tarkastellen
kannatettavia, mutta linjausten toimivuus tasapainoisesti koko Suomessa vaatii tarkempaa
tarkastelua.

Lilkkenneverkkojen osalta on tarkeaa pitda huolta olemassa olevien verkkojen toimivuudesta.
Huomiota herattas, ettd esitetyssa liikenne 12-suunnitelmassa suunnitellaan nostettavan
perusvaylanpidon rahoitusta vasta vuosille 2029 — 2037. Valtion vaylaverkon korjausvelka on
kuitenkin kasvanut jo vuosia.

Vuoden 2021 jalkeen toimintaympadristé on muuttunut merkittavasti, mika on vaikuttanut
suunnitelman paivitystarpeisiin laajemmin. Raideliikenteen kehittamisessa erityisesti tulisi panostaa
jo olemassa olevien ratojen kdyttdonottoon parantamiseen.

Rataverkkoa pystytdaan hydédyntamaan huomattavasti nykyista tehokkaammin henkil6- ja
tavaraliikenteessa, kun itdisen Suomen poikittaisia ratayhteyksia sahkoistetdaan. Sahkoistys alentaa
kuljetuskustannuksia ja houkuttelee tavaravirtoja raiteille. Hairi6tilanteissa on ensiarvoisen tarkeaa,
etta olisi my6s vaihtoehtoinen kulkureitti. Varmuus toimivasta rataverkosta mahdollistaa uusia
investointeja ja turvaa nykyisen teollisuuden toimintamahdollisuuksia.

Uutena kohtana tulisi nostaa esille raidevalin Pieksamaki — Savonlinna — Parikkala valin kehittaminen
ja kayttoonotto. Eteld-Savon, Pohjois-Savon ja Eteld-Karjalan maakuntaliitot sekd Savonlinnan ja
Pieksamaen kaupungit ja Joroisten, Parikkalan, ja Rantasalmen kunnat ovat tilanneet selvityksen
raidevalin henkil6- ja tavaraliikenteen kaynnistamisen edellytyksista, potentiaalista seka
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investointitarpeista. Selvitys valmistuu huhtikuussa 2025. Raidevalin avaaminen tukisi
tavaraliikenteen kuljetuksia seka mahdollistaisi henkildliikenteen myo6ta uuden tyossakayntialueen ja
parantaisi matkailun ja koulutusorganisaatioiden nakdkulmasta alueen saavutettavuutta.

Yritysten merkittavimmat sijaintitekijat ja alueelliset kilpailukykytekijat liittyvat saavutettavuuteen.
sota on korostanut liikennejarjestelman huoltovarmuuden, varautumisen ja sotilaallisen
liilkkuvuuden huomioimisen merkitysta. Poikittaisyhteydet ovat tassa merkittavassa roolissa.

Suunnitelmaluonnoksen alueelliset painotukset (luku 4.4) ovat niiden kayttotarkoituksen huomioon
ottaen liian yksinkertaistavia ja yleispiirteisia. Kehittamishankkeiden priorisointia ohjaa ensisijaisesti
Euroopan laajuisen lilkkenneverkon (TEN-T) vaatimusten tayttaminen.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Toimiva liikkenne huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden osalta edellyttaa ita-lansisuuntaisten
yhteyksien voimakasta kehittamista. Ensisijaisesti tulee edistdd Joensuun ja Pieksdmaen seka
Savonlinnan ja Pieksamaéen valisen ratayhteyden parantamista ja séhkodistamista. Raideverkolla tulee
olla vaihtoehtoisia sdhkoistettyja kuljetusreitteja takaamaan kuljetusketjuja myos hairio- ja
poikkeustilanteissa. Uudet sahkoistetyt reitit mahdollistavat henkildliikenteessa laajemman
kaukoliikenteen junakaluston kdyttamisen.

Rautatie Joensuun ja Pieksamden valilla on osa valtakunnan keskeisinta rautatieliikenteen
poikittaisyhteytta valilla Turku-Tampere-Jyvaskyla-Joensuu. Pieksamaen ja Joensuun vali on
yhteysvalin ainoa rataosuus, jossa ei ole sahkoistysta ja joka ei kuulu paavaylaverkkoon. Rataosa ja
sen henkil6junaliikenne tassa valtakunnallisesti merkittavassa kaukojunaliikenteessa tulee turvata
osana Liikenne 12 -suunnitelmaa. Koko ratayhteys on nostettava osaksi paavaylaverkkoa ja
sahkaoistettava.

Tulee huomioida, ettd Joensuun ja Pieksamden vélinen henkilojunaliikenne ei ole ldhijunaliikennetta
vaan kaukoliikennettd. Liikenne ei palvele nykyisellaan alueen tyossakayntia tai muuta
asiointiliikennetta vaan on osa maakuntarajat ylittavaa kaukoliikennetta ja matkustajista suurin osa
jatkaa matkaansa Pieksamaelta kaukoliikenteen junilla. Kaukoliikenteen jarjestamisvastuu Joensuu-
Pieksamaki valilla kuuluu jatkossakin valtiolle.

Liikenne 12-suunnitelmaluonnoksessa on maininta, etta valtio varautuu tulevan junaliikenteen
ostopalvelusopimusten vaatimien infratoimenpiteiden yhteensovittamiseen niin
suunnitteluohjelmassa kuin investointiohjelmassakin. Suunnitelman mukaan kunnat ja kaupungit
osallistuisivat naihin kustannuksiin, mita ei voi pitda tarkoituksenmukaisena eika toteutuskelpoisena
varsinkaan kaukojunaliikenteen osalta. Yhteisvaleilld, jotka ovat osa kaukojunaliikennettd, tulee
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rahoitusvastuun olla yksin valtiolla. Valtion tulee vastata tulevaisuudessakin raideliikenteen infrasta
eika sita tule siirtaa kuntien vastuulle.

Suunnitelmaluonnoksessa mainintaan, ettd Valtio (liikenne- ja viestintdministerio ja Vaylavirasto)
selvittda oleellisten VR:n omistamien omaisuuserien, kuten asemien, siirtoa puolueettomille tahoille
raidemarkkinoiden tosiasiallisen kilpailun vahvistamiseksi. Lahtokohtaisesti asemarakennukset tulisi
olla samalla taholla (Vayla) joka hallinnoi ja yllapitda asemien infraa kuten esim asemalaiturit. Tama
parantaisi henkil6liikenteen markkinoiden kehittymista ja olisi tasapainoinen ratkaisu koko
Suomessa eika eriarvoistasi asemakuntia.

Matkapuhelunverkoissa on heikkoja alueellisia kuuluvuuksia Eteld-Savossa, joita esiintyy myos
paateiden ja junaratojen varrella. Digitaalisten palvelujen on oltava jokaisen suomalaisen
hyodynnettdvissa asuin- ja tyopaikasta riippumatta. Olemassa olevat viestintdverkot eivat
mahdollista kaikkien alueiden kilpailukykya ja kasvua, eika digitaalista saavutettavuutta.
Viestintdverkkojen osalta ei voida tyytya olemassa olevien verkkojen ja palvelujen varmistamiseen,
vaan resursseja pitdaa osoittaa myos niiden kehittamiseen.

Itd-Suomen nakokulmasta on tarkeaa, ettd suunnitelmaluonnoksen toimenpiteilla varmistetaan
alueen vientiteollisuuden logististen kuljetusketjujen toimivuus, alueen kansallinen ja kansainvalinen
saavutettavuus seka arjen matkojen sujuvuus my0ds haja- ja raja-asutusalueilla.

Vientiteollisuuden logististen kuljetusketjujen toimivuus edellyttaa vaylaverkon kunnosta
huolehtimista 1) aina vahaliikenteisilta teilta valtateille asti (ml. yksityistiet), 2) rautateiden riittavan
kuljetuskapasiteetin lisdidmista Karjalan ja Savon ratojen yksiraiteisilla osuuksilla huomioiden myds
naiden ratojen poikittaisyhteydet, sekd 3) Hamina-Kotka-sataman ja muiden tarkeiden satamien
saavutettavuuden varmistamista.

Kansallinen ja kansainvadlinen saavutettavuus edellyttda suunnitelmaluonnoksessa esitettya
vahvempia toimenpiteitd 1) kaukojunaliikenteen palvelutason parantamiseksi Karjalan ja Savon
radoilla, 2) kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen varmistamiseksi pitkajanteisesti
lentoliikenneyhteyksilla alueille, joilla tavoite ei muuten tayty, 3) valtion sitoutumiseksi nykyisen
lentoasemaverkoston sailyttamiseen pitkdjanteisesti, seka 4) viestintaverkkojen kehittamiseksi niin,
etta digitaaliset palvelut ovat jokaisen suomalaisen kaytettavissa asuin- ja tyopaikasta riippumatta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Rahoitusohjelma priorisoi ohjelmakaudella vahvasti perusvaylapitoa. Rahoitusohjelmassa ei ole
otettu huomioon toimintaymparisto-muutoksista johtuvia erityisia rahoituksen kohdentamistarpeita
Itd-Suomeen. Rahoitusta on kohdennettava Itd-Suomeen erityisesti mm. perusvaylanpitoon,
kriittisiin siltoihin, ratojen valityskyvyn parantamiseen, juna- ja lentoliikenteiden ostoihin (ml.
kiskobussiliikenne) ja Itd-Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistéarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?
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Vaikutusten arvioinnissa tuotetaan tietoa suunnitelman ja sen vaihtoehtojen todenndkoisista
vaikutuksista saavutettavuuteen, matkojen ja kuljetusten palvelutasoon, liikennejarjestelman
turvallisuuteen seka taloudelliseen, ekologiseen ja sosiaaliseen kestavyyteen. Vaikutusarviointi tuo
esiin suunnitelman mahdollisia ja merkittavia valittomia ja valillisia vaikutuksia. Vaikutusarviointeja
tulisi miettia laaja-alaisesti ja erityisesti yhteisvaikutusten nakoékulmasta.

Muut huomiot?

Lilkennejarjestelmasuunnitelman toimenpideohjelman ja rahoitussuunnitelman on mahdollistettava
seuraavat lilkkennejarjestelman kehittamisen ja saavuttavuuden kannalta keskeiset hankkeet ja
toimenpiteet:

Maantieverkolla:

VT 23 Perusparantaminen Pieksamaen kohdalla, kyseessa on tarkea valtakunnallinen
poikittaisyhteys. Liikenneturvallisuuden parantaminen ja liikenteen sujuvoittaminen
risteysmuutoksilla (4 eri risteysta).

Rataverkolla:

Kouvola-Kuopio, peruskorjaus ja turvalaitteiden uusiminen seka matka-ajan lyhentdaminen
Pieksamaen ratapihan peruskorjaus, VAK ratapiha.

Jyvaskyla-Pieksamaki peruskorjauksen jatkaminen

Pieksamaki-Varkaus-Joensuu valin sahkoistaminen

Parikkala-Savonlinna-Pieksamaki radan sahkoistys seka Laitaatsalmen silta

Lisdksi suunnitelmassa on turvattava vahintaan nykyista kiskobussiliikennettd vastaava palvelutaso
raideliikenteelld Parikkala-Savonlinna ja Pieksamaki-Varkaus-Joensuu yhteysvaleilla.

Vesterinen Markus
Pieksamaen kaupunki - Elinkeinojohtaja
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