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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Keski-Suomen kauppakamari kiittda mahdollisuudesta lausua valtakunnallisesta
liikennejarjestelmasuunnitelmasta 2026-2037. Liikennel2-suunnitelma on kokonaisuudessaan
kattava ja hyvin laadittu. Keski-Suomen kauppakamari pitda suunnitelman visiota ja tavoitteita
toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta kannatettavina, mutta korostaa elinkeinoelaman tarpeiden
huomioimista liikenneinfran kehittamisessa ja rahoituksessa.

Strategiset linjaukset ja alueelliset painotukset

Keski-Suomen kauppakamari pitaa tarkeana, etta valtakunnallisessa
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa tunnistetaan alueiden erityispiirteet ja alueelliset painotukset.
Nykyisessa suunnitelmassa alueelliset painotukset jadvat kuitenkin yleisluonteisiksi, eika niiden
vaikutuksia konkretisoida riittavasti. Keski-Suomen yritysten ja elinkeinoelaman kilpailukyky
edellyttaa sujuvia liikkenneyhteyksia niin kansallisesti kuin kansainvalisesti. Liikenne12-
suunnitelmassa tulee pitaa kiinni Helsinki-Vantaan lentoaseman alle 3 tunnin
saavutettavuustavoitteesta. Kehittamishankkeiden priorisoinnin tulisi perustua ensisijaisesti
hankkeiden liikennetaloudelliseen arviointiin, jossa korostuvat hankkeiden kansantaloudelliset
hyodyt.
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Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Keski-Suomen kauppakamari painottaa erityisesti seuraavia alueellisia kehittamiskohteita:

* Valtatie 4, 9 ja alempi tieverkko: Suunnitteluvalmiutta tulee edelleen parantaa, ja valtatie 4 tulee
saattaa TEN-T-ydinverkon tavoitetasoon aikataulussa. Vt 4 Vaajakosken kohdan parantaminen on
toteutettava viimeistdan vuoteen 2030 menness3, silld hankkeeseen ei voi hakea vapautusta TEN-T-
vaatimuksista.

My0s Vt 9 ja alempi tieverkko ovat tarkeita alueellisen saavutettavuuden ja elinkeinoelaman
kuljetusten kannalta, alemman tieverkon osalta erityisesti metsateollisuuden kuljetusten
nakokulmasta.

e Pddrata ja Tampere-Jyvaskyla rataosuus: Raideliikenne on merkittava osa Keski-Suomen
saavutettavuutta ja kestavan kulkumuodon kehittamista. Tampere-Jyvaskyla-rataosuuden
kehittaminen on huomioitava suunnitelmassa.

e Jyvaskylan lentoyhteydet: Kansainvalinen saavutettavuus on elinkeinoelaman ja investointien
kannalta kriittinen tekija. Lentoyhteyksien jatkuvuus on turvattava ja lentoasemaverkoston
kriteerien maarittelyssa tulee huomioida elinkeinoelaman tarpeet. Jyvaskylan lentoyhteys on
elinkeinoelamalle vayla nimenomaan kansainvalisille markkinoille, ei lokaaliliikennetta varten.

Lentoliikennetta kasitelldan Liikenne 12 -suunnitelman luonnoksessa eri tavoin kuin muita
lilkennemuotoja, koska hallitusohjelmaan sisaltyva lentoliikennestrategia on paatetty liittda osaksi
tata suunnitelmaa. Ennen kuin lentoasemaverkoston tulevaa rakennetta ja hallintamallia koskevia
paatoksia tehdaan, on laadittava erillinen pitkan aikavalin strategia lentoliikenteelle.
Lentoasemanpitdjat ovat keskeisia sidosryhmia lentoliikenteen tulevaisuuden suuntaviivoja
maariteltdessa, mutta kaikkein merkittdvimmassa roolissa ovat lentoliikennepalveluja hyddyntavat
yritykset ja toimijat. Strategisen lentoasemaverkoston kriteerit tulee maaritella yhteistyossa
elinkeinoelaman ja alueellisten toimijoiden kanssa.

On syyta muistaa, etta valtio tukee my6s muita ei-markkinaehtoisia liikennemuotoja, kuten rautatie-
ja bussiliikenteen yhteysvaleja eika lentoliikenteen osalta tulisi tehda poikkeusta. Kaikki edella
mainitut liikennemuodot ovat tarkeita ja tukevat alueen monipuolista saavutettavuutta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Keski-Suomen kauppakamari pitdd myonteisena perusvaylanpidon rahoituksen nostamista, mutta
kantaa huolta kehittdmisinvestointien riittamattomasta rahoituksesta. Liikenneverkon kehittamiseen
kohdennettava vuosittainen rahoitus on suunnitelmakaudella 440 milj. euroa, mika ei vastaa
investointitarpeita. Kehittamishankkeisiin tulee varata riittava rahoitus, jotta elinkeinoelaman
kasvua tukevat infrastruktuurihankkeet voidaan toteuttaa suunnitellusti.

Kauppakamari korostaa, etta:
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e TEN-T-ydinverkkokaytavien pullonkaulojen poistamiseen tulee hyodyntaa taysimaaraisesti EU-
rahoitusta.

e Valtatie 4 Vaajakosken kohdalla tulee saattaa TEN-T-ydinverkon tavoitetasoon vuoteen 2030
mennessa, silla hankkeeseen ei voi hakea vapautusta TEN-T-vaatimuksista.

e Liikenneinvestointien suunnitteluvarantoa on kasvatettava, jotta investointeja voidaan toteuttaa
joustavasti ja elinkeinoeldman tarpeisiin vastaavasti.

e Valtion tulee kantaa vastuunsa valtion vaylaverkon rahoituksesta, eikd kuntien vastuuta valtion
infrasta tule lisata.

e Liilkennel2-suunnitelmassa tulee pitaa kiinni Helsinki-Vantaan lentoaseman alle 3 tunnin
saavutettavuustavoitteesta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnissa on tunnistettu liikenneinfran vaikutukset talouteen ja
ymparistéon, mutta arviointia on syyta tarkentaa elinkeinoelaman kilpailukyvyn nakdkulmasta.
Keski-Suomen kauppakamari pitaa tarkeand, etta liikennejarjestelman kehittamiseen liittyvat
ratkaisut tukevat myos kestavan liikenteen ja vahahiilisyyden tavoitteita. Kunnossa oleva tiesto ja
sujuvat liikenneyhteydet sekd vahentavat pdastoja ja ovat siten myos ilmastoteko ettd parantavat
turvallisuutta.

Muut huomiot?

Keski-Suomen kauppakamari pitda tarkeana, etta liikkennejarjestelmasuunnitelman toteutuksessa
huomioidaan Keski-Suomen ja muiden alueiden elinkeinoelaman tarpeet. Rahoituksen
kohdentamisessa on varmistettava, etta liikenneinfrastruktuuri tukee yritysten kilpailukykya ja
alueiden taloudellista kasvua. Erityisesti Keski-Suomen saavutettavuuden parantaminen edellyttaa
panostuksia valtatie 4:n, raideliikenteen ja lentoyhteyksien kehittamiseen.

Keski-Suomen kauppakamari toivoo vahvaa ja systemaattista yhteistyota
lilkennejarjestelmasuunnitelman toimeenpanossa, jotta alueelliset erityispiirteet tulevat aidosti
huomioiduiksi.

Sakkara Viivi
Keski-Suomen kauppakamari
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