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luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta (SOVA-lain mukainen
ympadristoarviointi)

Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Suomen Kylat ry kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta valtakunnalliseksi
liilkennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2026—2037. Suomen Kylat yhtyy lausunnossaan
Maaseutupolitiikan neuvoston lausuntoon ja toteaa lisdksi seuraavaa.

Visio lilkennejarjestelman kehittdmiselle vuoteen 2050 on ldhtokohtaisesti kannatettava. Erityisesti
painotamme, ettd Suomen liikennejarjestelman tulee olla toimiva, turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille vdestoryhmille saavutettava, kuten visiossa mainitaan. Suomen Kylat ry korostaa
visiossa liikennejarjestelman saavutettavuutta ympari Suomen erilaiset maaseutualueet
huomioiden.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Varautuminen, turvallisuus ja huoltovarmuus

Sisdministerion helmikuussa 2025 julkaistussa Harvaturvaraportissa todetaan:

" Tieverkon riittava kunnossapito on keskeinen tieston toimintavarmuuteen ja tien kayton
turvallisuuteen vaikuttava tekija. Vaylien kunnossapitoon tarvittavien resurssien rajallisuus on
osaltaan johtanut priorisointiin, minka seurauksena kunnossapito on jossain maarin keskittynyt
vilkasliikenteisille tieosuuksille.”

Suomen Kylat ry korostaa, ettd vahaliikenteisen tieverkon yllapito sekd korjausvelan purku edistaa
myo6s huoltovarmuuden ja varautumisen seka sotilaallisen liikkuvuuden tavoitteita. Tdma tulee ottaa
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huomioon erityisesti harvaan asuttujen alueiden tieverkon yllapitoa ja kehittamista ja sen rahoitusta
maariteltdessa. Pohjois- ja Itd-Suomen asuttuna pitdminen on keskeinen Suomen turvallisuuteen
vaikuttava tekija. Tieston kunnolla on asuinolosuhteiden ylldpitamisen kannalta suuri merkitys.
Vahiliikenteisia teitd on eniten juuri Suomen itarajalla Lapissa, Kainuussa ja Pohjois-Karjalassa.

Yksityistiet

Suomen Kylat muistuttaa, etta yksityistiet ovat "tieverkoston hiussuonisto”, jotka mahdollistavat eri
toimintojen elinvoimavirrat.

Yksityisteiden rahoitus on pudonnut valtion osalta kymmenenteen osaan, josta suurimmalla osalta
katetaan lossiliikennetta. Valtion rahoituksen rinnalla my6s kuntien yksityistieavustukset ovat uhan
alla kuntien taloudellisesta ahdingosta johtuen.

Suomen Kylat painottaa, etta yksityisteilla huolehditaan mm. maa- ja metsatalouden toiminnoista,
huoltovarmuudesta, suomalaisten palveluista ja pelastuspalveluiden toimivuudesta, vapaa-ajan
asukkaiden kulkemisesta vapaa-ajanviettopaikan ja varsinaisen asuinpaikan vililla seka pendeldidaan
tyopaikoille ja luodaan arjen turvaa.

Julkinen liikenne

Jotta asuminen, yrittdminen, tyossakaynti ja opiskelu olisi mahdollista tulevaisuudessakin eri
maaseutualueilla on merkityksellistd, ettd markkinaehtoisen linja-autoliikenteen vahentyessa
pystytdan turvaamaan tarvittavat julkisen liikenteen yhteydet tyossakaynnin ja opiskelujen seka
kotitalouksien toimivan arjen mahdollistamiseksi.

Maakuntalennot

On todella tarkead, etta lentoasemaverkosto sdilytetdaan nykyiselldadan kolmen tunnin
saavutettavuustavoite Helsingistd huomioiden. Lentoyhteyksien turvaaminen on darimmaisen
tarkeda Suomen pohjoiset ja itdisten maakuntien nakdkulmasta. Nain turvataan huoltovarmuuden,
vientiteollisuuden ja matkailun kannalta tarkeat lentoyhteydet, kuten suunnitelmaluonnoksessa
mainitaan. Kuntien rahoitusvelvollisuus asettaisi kunnat eriarvoiseen asemaan. Tama koskisi
erityisesti harvaan asuttujen maaseutualueiden pienempia kuntia.

Raideliikenteen kehittaminen
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Henkilojunaliikenneyhteydet ovat tarkea yhteys maaseudun kuntien valilla ja kunnista
maakuntakeskuksiin. Sdhkottomien raidevalien henkildjunaliikennetta tulee jatkaa ja kehittaa
ostopalvelurahoituksella ja velvoitesopimuksilla. Lukuisista keskeisista syistd johtuen
henkildjunaliikennetta ei tule siirtaa kumipyorille, se ei ole oikea ratkaisu.

Raideliikenteen kehittamisen osalta on huomioitava myos poikittainen liikenne ja maaseutualueiden
saavutettavuus, ml. seisakkeet maaseutukunnissa ja pienempien kaupunkiseutujen osalta.

Muut liikennepalvelut

Suomessa toimii talla hetkella noin 26 yksityislossia ja -lauttaa, joiden toiminnasta vastaavat
paikalliset yksityistiekunnat. Yksityislossit ja -lautat mahdollistavat erityisesti sisavesilla
ymparivuotisen asuminen ja yrittamisen saaristossa. Niiden toiminnan tukemista valtionavulla on
jatkettava nykyisella tasolla. Tulevaisuudessa on kiinnitettava huomiota yksityislossi ja -lauttakannan
tekniseen kunnon ja ymparistoystavallisyyden kohtaamiseen seka uushankintojen tukemiseen.

Tietoliikenneyhteydet

Maaseutuasumisen ndakdkulmasta tietoliikenneyhteyksien toimivuus on vakava ja huolestuttava
erityisesti harvaan asutulla maaseudulla, mutta osin myds muilla maaseutualueilla. 3G-verkkojen
alasajolla on ollut merkittavia vaikutuksia maaseudulla asuvien suomalaisten turvallisuuteen, arjen
sujuvuuteen mm. pankkiasioiden hoitamiseen seka etatydnteon mahdollistamiseen ja
yritystoiminnan harjoittamiseen. Seka maaseudulla asuvat, ettd maaseutualueilla tyéskentelevat,
esimerkkina metsdalan ammattilaiset, kokevat verkkojen alasajon vaikuttaneen merkittavasti
turvallisuuteen. Onnettomuuden sattuessa kaikilla alueilla ei pystyta halyttdamaan apua. Verkkojen
alasajo on vaikuttanut myos koiratutkien ja paikannuslaitteiden toimintaan.

Riittamattomista ja toimimattomista tietoliikenneyhteyksistd johtuen suomalaiset ovat eriarvoisessa
asemassa etatyoskentelyn, liikketoiminnan harjoittamisen tai asumisen perusedellytysten
ndakokulmasta. Hyvinvointialueiden sosiaali- ja terveyspalvelujen digitalisoituessa, suomalaisilla ei ole
osin heikoista ja olemattomista tietoliikenneyhteyksista johtuen mahdollisuutta kayttaa ko.
palveluja. Sisdministerion harvaturvaraportti 2025 toteaa: ” Esimerkiksi hatapuheluiden soittaminen
vaikeutuu, kun ei ole kattavaa verkkoa saatavilla. Useimmat turvallisuuteen, autojen ja talojen
ohjauksiin liittyvat jarjestelmat sekd maatalouden tuotantojarjestelmat voivat lakata toimimasta
ilman 2G- ja 3G-verkkoja.”
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Paikkariippumattomuuden ja pitkdn matkan tydmatkaliikenteen nakoékulmasta junakuuluvuuden
nykytilanne on kestamaton. Suomen Kylat painottaa, ettd junakuuluvuuteen on panostettava
nopealla aikataululla. Talld on vaikutusta lisaksi yritystoiminnan ja matkailun edellytyksiin.

Paikkariippumattomuus

Liikennejarjestelmdsuunnitelman luonnoksessa todetaan, etta tulevaisuudessa etatyon
mahdollistamat nykyistd pidemmat ja harvemmin tehtavat tydmatkat saattavat yleistya. Suomen
Kylat toteaa, ettd on hyva, etta liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa on tunnistettu
kuntien vaestomaaran kausittainen vaihtelu. Vapaa-ajan viettopaikkakunnalla vietetdan selvitysten
mukaan liki kolmannes vuodesta. Tama on otettava huomioon liikennejarjestelmien suunnittelussa,
ylldpidossa ja kehittamisessa.

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittaminen seka tiestdn turvallisuuden kehittaminen

Kuten liikennejarjestelman luonnoksessa mainitaan, kunnat yhteistydssa valtio-osapuolten kanssa
tukevat kavelyn ja pyoraliikenteen lisaamista laatimalla kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmia. Nakokulmamme on, etta paikallisyhteisdjen: kaupunginosien, kortteleiden ja
kylien asukkaita tulee ottaa mukaan varhaisessa vaiheessa po. edistimisohjelmien suunnitteluun.
Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelmat on sosiaalisen ja taloudellisen kestavyyden
ndakokulmasta laatia osallistavassa prosessissa yhdessa asukkaiden kanssa.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Valtion vaylaverkon korjausvelka on kasvanut jo vuosia. Seka harvaanasutun, ydinmaaseudun etta
kaupunkien laheisen maaseudun tiesto on paikoin kestamattomassa kunnossa. Suomen Kylat ry
muistuttaa, ettd maaseudun tieston kunto koskettaa myods muiden paikkakuntalaisten vapaa-ajan
asukkaita, elinkeinon harjoittamista, matkailua, huoltovarmuutta ja varautumista. Vahaliikenteisen
tien ja yksityisteiden huono kunto hidastaa ja vaarantaa myos pelastuspalveluiden toiminnan. On
tarkeda, etta nykyisen liikenneinfran perusvaylanpidon tasoa pystytdaan nostamaan pikimmiten.
Perusvaylanpidon rahoituksen nostamista tulisi kiirehtaa jo talla hallituskaudella.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Liikenne 12 -suunnitelman arvioinnissa on arvioitava kokonaisvaikutukset Suomen turvallisuuden ja
huoltovarmuuden, aluekehittamisen, elinkeinotoiminnan kehittdmisen seka asuinolosuhteiden ja
saavutettavuuden sekd maaseutuvaikutusten nakdkulmasta.
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Maaseutuvaikutusten arviointi (MVA) on prosessi, jossa arvioidaan paatoksenteon vaikutuksia
maaseutualueisiin ja niiden kehitykseen. Maaseutuvaikutusten arvioinnilla voidaan tunnistaa ja
ennakoida, miten kehitystoimet ja linjaukset vaikuttavat maaseudun asukkaisiin, elinkeinoihin ja
ymparistéon ja mikd on toimien maaseutualueille kohdistuva kokonaisvaikutus. Suomen Kylat
painottaa, ettd maaseutuvaikutusten arvioinnin tulisi olla kiinted osa liikennejarjestelmien
kehittamista ja vaikutusten arviointia.

Muut huomiot?

Kiinnitimme luonnoksessa huomiota siihen, ettd maaseudusta kaytetaan yksittaista termia
"maaseutumaiset alueet”. Suomen ymparistokeskuksen yllapitdmassa maaseutu-
kaupunkiluokituksessa maaseutu jaetaan neljaan eri luokkaan. Maaseutu muodostuu
ymparistokeskuksen luokituksen mukaan maaseudun paikalliskeskuksista, kaupungin laheisesta
maaseudusta, ydinmaaseudusta ja harvaan asutusta maaseudusta. Edellisesta johtuen
lilkennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen on osin haasteellista ottaa kantaa.

Louhelainen Suvi
Suomen Kylat ry
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