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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Lilkenne 12 -ohjelmassa esitetdaan perusvaylanpidon rahoitustasoa korotettavan vuodesta 2029
alkaen, mika on aarimaisen tarkeaa ja valttamatonta. Tavoitteena oleva korjausvelan kasvun
taittaminen ja vaylaverkon riittavan tason varmistaminen, vaativat kuitenkin selkeasti korkeamman
vuosittaisen lisarahoituksen kuin 450 M€, mikali korjausvelkaa pyritdan taittamaan kaikilla
liikennemuodoilla. Teiden paallystysohjelman tulisi olla minimissaan vuosittain noin 4 000 km, jotta
teiden kunto ei heikkene. Yli 4000 km paallystysmaaraan on paasty viimeisen 20 vuoden aikana vain
yhden (1) kerran, vuonna 2024, nykyhallituksen maaraaikaisen investointiohjelman ansiosta. Tieston
korjausvelan purkaminen vaatii kuitekin selkedsti suuremman vuosittaisen paallystysmaaran.
Lisamaararahan kohdentaminen paaosin teiden korjaamiseen mahdollistaisi teiden korjausvelan
purkamisen. Kohdentaminen tapahtunee kuitenkin laajemmin liikennemuotojen valilld, joten
korjausvelan purkaminen esitetylla rahoituksella tulee olemaan erittdin haastavaa. Rahoituksen
lisddminen on kuitenkin erittdin positiivinen ja valttamaton asia, silla ilman sita teiden kunto tulee
romahtamaan tulevina vuosina. Erityisesti vuosien 2027 ja 2028 rahoitus perusvaylanpidon osalta on
taysin riittamaton, mika kasvattaa tieston korjausvelkaa ennenndakemattomalla tavalla.

Tiestdn korjaamisen riittava rahoitus on elinehto Suomen teollisuuden kilpailukyvyn
varmistamisessa. Kauan toivottu talouskasvu vaatii toimivan tieverkon, jotta Suomeen saadaan
riittavasti teollisuuden investointeja. Suomen logistinen kilpailukyky vaatiikin merkittavia
panostuksia tieverkkoon, erityisesti korjausvelan purkamiseen. Huomion arvoista on, etta Ruotsin
hallitus on paattanyt osoittaa vayldinfrastruktuuriin 1 200 mrd. kruunua (yli 100 mrd.€) seuraavan 12
vuoden aikana.

Leudot sddolosuhteet, ajoneuvojen kasvaneet painot, seka nastarenkaat luovat paallysteille erityisia
haasteita tana paivana. Saastaminen teiden paallystamisessa on lyhytndkoinen ja kallis paatos, silla
vaurioitunut paallyste altistaa tien rakenteen ongelmille, joiden korjaaminen vaurioiden synnyttya,
vaatii rakenteen korjaamista. Tama taas on huomattavasti kalliimpaa. Nadin ollen, aikanaan tehty
arvokas tieinvestointi paastetdaan vaurioitumaan saastamalla vaarasta paikasta, uudelleen
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paallystamisestd. Tama saastaminen on aloitettu jo 20 vuotta sitten, eikd sen korjaaminen tapahdu
hetkessa. Tama nakyy muun muassa teiden paallysteiden keski-ian kasvuna viimeisten
vuosikymmenten aikana. Tienkayttdjille se nakyy tien paallysteen kunnon merkittdavana
huonontumisena, seka reikiintymisena erityisesti talven aikana. Nykyinen hallitus on onnistuneesti
aloittanut ensimmaiset panostukset maaraaikaisen investoinnin muodossa. Tata tyota tulee jatkaa
seuraavan vuosikymmenen aikana.

Tasainen ja ennakoitava rahoitus edesauttaa investointeja paallystysalalle. Historiassa rahoitus on
vaihdellut vuosittain voimakkaasti, ollen aina korkein hallituskausien alkupuolella. Vihrea siirtyma ja
paastokauppa luovat puolestaan investointipaineita, joten rahoituksen tasaisuus ja ennakoitavuus
edesauttaisi alan investointeja ja panostuksia. Investoinnit perusvaylanpitoon tulevat tyoéllistimaan
suoraan ja valillisesti tuhansia henkildita ympari Suomen. Tyollisyysvaikutuksessa on syyta
huomioida sen tarkea tyollistava vaikutus myds nimenomaan kasvukeskusten ulkopuolella.

Rahoitusohjelman merkittava haaste on, etta sen toteutuminen riippuu kehys- ja
talousarviopdatoksista. Kaikkien puolueiden tuleekin sitoutua Liikenne 12 -suunnitelmaan.
Perusvaylanpidon rahoitus tulee turvata myds kaikissa taloudellisissa tilanteissa. Riittdva
perusvaylanpidon rahoitus on vakioitava kehykseen, jotta se on tasainen ja ennakoitavissa.

Rahoitusohjelma on tehty niukan talouden raamit huomioiden. Rahoitusohjelman paapaino on
perusvaylanpidossa, mika on niukan taloudellisen raamin johdosto oikea paatos. Lisarahoituksen
kohdistaminen tulee painottua erityisesti teiden korjaamiseen.

Ossi Simonen, Puheenjohtaja Asfalttijaosto, Infra Ry. Operatiivinen johtaja, Peab Asfalt Suomi

Markku Lilja, Maajohtaja, Peab Asfalt Suomi

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?
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