P
/ - AAA ETELA- Al
Pohjois-Savon liitto  KAINUUN LIITTO KARJALAN
— LITTO pokJoIS-KARVALA

mookunt;ollltto MNacluntaliitto

Lilkennejarjestelman toimintavarmuus

Ja saavutettavuus

Lilkenne 12 aluetilaisuus 25.4.2024

Liikenneasiantuntija Jyrki Suorsa, Pohjois-Karjalan maakuntaliitto



lta-Suomen saavutettavuutta on kehitettava

maaratietoisesti

Ita-Suomen saavutettavuus ja liikennejarjestelman toimivuus on nostettava samalle

tasolle kuin Lansi-Suomen
»  Erityisesti raideliikenteen kehittdminen vaatii panostuksia

Perusvaylanpidon rahoitustaso nostettava pysyvasti tasolle, jolla voidaan vdahentaa
korjausvelkaa myos elinkeinoelaman kuljetuksille ja matkailuliikenteelle tarkealla
vahaliikenteisella verkolla

Joukkoliikenteen palvelutason on mahdollistettava Ita-Suomen kilpailukykyinen ja

kestdva saavutettavuus
» Vuorotarjonnan kehittdminen
» Kolmen tunnin palvelutaso (saavutettavuus) maakuntien ja Helsingin valilla
» Maakuntakeskusten valiset yhteydet ja matkailukohteiden saavutettavuus

Toimivat tietoliikenneyhteydet tukemaan kestavaa saavutettavuutta ja

monipaikkaisuutta
» Radanvarsiyhteyksien vahvistaminen
» Kattava valokuituverkko tukee monipaikkaista asumista ja tyoskentelya ja on edellytys
kattavien mobiiliverkkojen ja digitaalisten palvelujen hydédyntamiselle
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Lahde: Logistiikkaselvitys
2023, Turun yliopisto

Logistiikkayritysten arvio toimintaedellytyksista sijaintipaikkakunnallaan
vuonna 2023. Arvio on viiden ulottuvuuden yhdistelma: 1)
liilketoimintaedellytykset yleisesti, 2) tuotannon sijoittuminen, 3) logistiikan
toimivuus, 4) liikkenneinfrastruktuurin taso ja 5) kilpailijoiden sijainti

Lahde: Logistiikkaselvitys 2023, Turun yliopisto



Logistinen toimintaymparisto on muuttunut

Venajan hyokkays Ukrainaan siirsi Saimaan kanavan
lilkenteen rautateille ja maanteille ja lopetti lahes kaiken
rajaliikenteen.
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Yhteydet ovat heikentyneet ja yritysten logistiikkakustannukset ovat
nousseet — kaikki tuonti- ja vientikuljetukset merisatamien kautta.

Kuljetukset ovat siirtyneet paaosin rataverkolle, missa liikenne on kasvanut,
erityisesti Karjalan ja Savon radoilla — maantieverkolla (valta- ja kantatiet)
raskas liikenne on paaosin vahentynyt

HaminaKotkan —satama ja satamaan johtavat yhteydet ovat keskeinen
viennin ja tuonnin kanava itaisen Suomen logistiikalle

Raakapuun vesikuljetukset Saimaan sisalla ovat kasvaneet, mika edellyttaa
vesivaylien ja maayhteyksien kehittamista

Huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuuden tarpeet korostuvat myos
lilkkennejarjestelman yllapidossa ja kehittamisessa

Itaisen Suomen tie- ja ratainfrastruktuurin jalkeenjaaneisyyden ja
jatkuvasti lisaantyvan korjausvelan vuoksi perusvaylanpidossa korostuu
koko vaylaverkoston kadytettavyys ja toimintavarmuus
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Suomen kansainvalinen

Saavutettavuus

Kansainvalisessa
saavutettavuudessa
erityisesti [ta-Suomen osalta
tilanne on muuttunut.

Eli sen parantaminen on
tarkeaa ja tasta tulisi olla
maininta myos
toimenpideohjelmassa.

Yhteydet TEN-T
lilkennekaytaville ovat
ensisijaisia itaisen Suomen
kannalta. Kattavan TEN-T
verkon kehittaminen on
ajankohtaista ja
valttamatonta.

Itaisen Suomen tulee voida
kytkeytya kansainvalisesti
myos luoteeseen Ruotsiin ja
Norjaan

Euroopan laajuinen liikenneverkko Suomessa
Tieverkko uuden TEN-T-asetuksen mukaan
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Itdisen Suomen yhteisena tavoitteena on kolmen tunnin
matka-aika Helsingista Kuopioon ja Joensuuhun. Tama

edellyttaa panostuksia Karjalan ja Savon ratojen kehittamiseen.

Ratahankkeita on kaynnistynyt tai kaynnistymassa seka Karjalan
etta Savon radalle.

Suunniteltavilla toimenpiteilla keskitytaan ensisijaisesti
parantamaan tavaralogistiikan tarpeita parantamalla rataosien
valityskykya.

Nailla toimenpiteilla kolmen tunnin matka-aikatavoitetta ei
tulla saavuttamaan, vaan yksittaisten parantamiskohteiden
lisaksi tarvittaisiin pitkajanteista kehittamista ja mittavia
investointeja nopeudennostoon. Tasta syysta kolmen tunnin
saavutettavuustavoite edellyttaa lentoliikennetta pitkalle
tulevaisuuteen
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oimenpideohjelman aluepainotukset
‘oimiva

Liikenne 12 toimenpideohjelmassa: ”Itéisessd Suomessa korostuvat
teollisuuden ja potentiaaliset matkailun tarpeet myés kansainvdlisen
saavutettavuuden ndkokulmasta”

* Kyseessa ovat kylla olemassa olevat tarpeet, toki kehittamispotentiaaliakin
on. Kansainvalisissa yhteyksissa seka Saimaan kanava etta rajaliikenne ovat
olleet merkittavia ja naiden loputtua korostuvat viennin ja tuonnin osalta
vhteydet merisatamiin seka yhteydet TEN-T ydinverkolle.

* Henkildliikenteen osalta erityisesti korostuvat seka kotimaan maayhteydet
etta lentoyhteydet seka maakuntien sisaiset joukkoliikenneyhteydet esim.
vhteydet lentoasemilta ja rautatieasemilta matkailukohteisiin ovat jatkossa
entista merkittavimpia.



oimenpideohjelman aluepainotukset
‘urvallinen ja Kestava

Liikenne 12 toimenpideohjelmassa: Itd-Suomessa korostuu teollisuuden kuljetusten hdiriéttomyys.

« Tama on ihan totta, sen vuoksi toimenpiteissa pitdisi ndkya ns. Pddradan eli Pohjanmaan radan
peruskorjauksen lisdksi Karjalan ja Savon ratojen peruskorjaus/kehittaminen

 Hairiottémat kuljetukset ovat osa huoltovarmuutta, rataverkkoa tulisi kasitella kokonaisuutena ja
kehittaa koko verkkoa — koko rataverkon ja solmukohtien tulee olla toimintavarma

Liikenne 12 toimenpideohjelmassa: Pohjois- ja Itd-Suomessa korostuu liikkumisen edellytysten
varmistaminen olemassa olevaa liikkenneverkkoa hyodyntéen

* Ensisijaisesti ndin onkin, mutta on todettava, etta olemassa oleva verkko kaipaa seka
perusparantamista etta kehittamista. Palvelutaso tulee parantaa tarpeita vastaavaksi.
Jalkeenjaaneisyys on selkea eteldiseen ja lantiseen Suomeen verrattuna.

Liikenne 12 toimenpideohjelmassa: Ldnsi- ja Eteld-Suomessa korostuvat muun muassa
kansainvdlisten kuljetusketjujen hdiriéttémyys

* Kansainvdlisten matka- ja kuljetusketjujen toimivuus ja ennakoitavuus korostuvat keskeisesti myds
itdisessa Suomessa, eika pelkastaan luonnoksessa mainitussa Lansi- ja Etela-Suomessa




Muuta kommentoitavaa
toimenpideohjelmasta

* Toimenpideohjelman toimenpiteissa on liikaa pienia yksityiskohtaisia
hyvinkin pienia toimenpiteita esim. muista strategioista.

* Sisavesiliikenne tulee nahda strategisena osana liikennejarjestelmaa —
tarvitaan kehittamista seka sisavesisatamiin etta maantie- ja
rautatieyhteyksiin.

* Lentoasemaverkoston ja lentoliikenteen osalta:

 Huomioitava lentoliikenteen merkitys alle kolmen tunnin saavutettavuuden
varmistamiseksi (Kuopio, Joensuu, Kajaani ja Savonlinna) maakuntien ja
Helsingin valilla ja lentoliikenteen kasvava merkitys kv-matkailulle.

* Liikenne 12 toimenpideohjelmassa tulee selkeasti kirjata, etta
lentoasemaverkkoa kehitetaan verkostoperiaatteen mukaisesti.



Vaikutustenarviointi

 Vaikutustenarvioinnissa on tarkeaa tunnistaa laadittavana olevan
suunnitelman strateginen taso ja luonne, ja tata kautta tunnistaa
suunnitelman oleelliset vaikutukset ja keskittya niiden arvioitiin.

* Vaikutusten arvioinnin tulee koskea ensisijaisesti suunnitelmassa tehtavia
strategisia ja poliittisia valintoja.

* Yksittaisten hanke- tai toimenpidekohtaisten arviointien sijasta Liikenne 12 -
suunnitelman arvioinnissa tulee arvioida erityisesti kokonaisuutta ja laaja-
alaisia yhteisvaikutuksia esimerkiksi Suomen turvallisuuteen,
huoltovarmuuteen, aluekehitykseen ja (alueiden) saavutettavuuteen,
ilmastotavoitteisiin seka maan kilpailukyvyn varmistamiseen.

* Liikenne 12 -suunnitelman vaikutusten arvioinnissa tulee selkeasti rajata

tarkastelujen ulkopuolelle ne vaikutukset, jotka kuuluvat hankearvioinnin
piiriin.



Kiitos!
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