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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
arviointiohjelmasta. (SOVA-lain mukainen ymparistoarviointi).

Lausunnonantajan lausunto

Onko valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun ja vuorovaikutuksen jarjestamiseen
nakemyksia?

Kohdistuuko voimassa olevan valtakunnalliseen liikennejarjestelmdasuunnitelman visioon tai tavoitteisiin
muutostarpeita? Mikali kylld, millaisia muutostarpeita ja miksi? (Valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman arviointiohjelman sivut 10-11).

Visioon tai tavoitteisiin lisdys ”Liikennekdyhyys on vahentynyt.”

e Liikennekoyhyytta ei ole vain yhdenlaista, vaan se voi ilmeta eri tavoin. Naita tekijoita, kuten
lisaantynytta turvallisuutta, vahentyneita paastoja ja parempaa liikenteellista saavutettavuutta
tavoitellaan Liikennel2-suunnitelmassa.

e Esteettomyysdirektiivin soveltaminen alkaa 28.6.2025. Direktiivi ohjaa lisadmaan esteettomyytta
lilkennepalveluissa eri kayttajaryhmille. Kun esteettomyys paranee, lilkkennekdyhyys vahenee. Siksi
on luontevaa huomioida keskeisesti liikennel2-arvioinneissa myos esteettomyysdirektiivin sisallot.

e Viime vuosina tapahtuneet nopeat ja suuret turbulenssit (korona-pandemia, Ukrainan sota) ovat
heijastuneet liikkumiseen ja liikkumisen kustannuksiin. Kaukanakin Suomesta tapahtuvat konfliktit
(tuoreimpana Gazan alueen konflikti) voivat heijastua 6ljyn maailmanmarkkinahintoihin, ja siten
vaikuttaa Suomessa polttoainehintoihin. Suomessa on alueita ja henkiloryhmia, jotka ovat erittdin
riippuvaisia moottoriajoneuvoilla tehtavasta lilkkkumisesta. Suomessa myos paikallinen
biokaasuntuotanto on potentiaaliinsa verrattuna viela erittdin vahaista ja siirtyma
sahkohenkildautoiluun alkuvaiheessa. Siksi sellaiset mittarit ja indikaattorit ovat tarpeen, jotka
osoittavat muutokset tai alueelliset erot mm. henkild6autoilusta johtuvassa lilkennekdyhyydessa.

e Talla hallituskaudella kdaynnistyy liikenteen rahoituksen ja verotuksen kokonaisuudistuksen
valmistelu. Valmistelun yhteydessa ei riita sen selvittdminen ja toteaminen, kenelld mahdollisten
uudistusten myo6ta saavutettavuus paranee tai mahdollisesti heikkenee. Erityisen tarkeaa on
tavoitella, ettei liikkennekdyhyydesta karsivien henkildiden, kotitalouksien tai yritysten maara kasva.
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Esimerkiksi talla hetkellad perustoimeentulotuki kattaa kotitaloudessa kertyvat paikallisliikenne-kulut,
muttei autoilusta johtuvia kuluja. Tama heijastevaikutuksineen asettaa ihmiset erittdin eri asemaan
asuinpaikkansa perusteella. Liikenteen rahoituksen ja verotuksen kokonaisuudistuksen valmistelu
helpottuu, jos Liikenne 12-suunnitelman vaikutusarvioinneissa tuotetaan aineistoa
lilkennekodyhyydestakin. Sitd dataa ja tutkimusta tarvitaan, jotta valtakunnallisen
lilkennejarjestelmdsuunnitelman vision tavoitevuonna “2050 Suomen liikennejarjestelma toimii
ymparistollisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavasti ja takaa riittdvan saavutettavuuden
ihmisille ja elinkeinoelamalle.”

Onko suunnitelman vaikutusarviointiin ja SOVA-lain (8.4.2005/200 Laki viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista) mukaisen ymparistoarvioinnin valmisteluun nakemyksia?
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