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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Ensimmaisesta valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta 2021-2032 paatettiin kevaalla
2021. Liikenne 12 -suunnitelma oli odotettu tyovaline liikennejarjestelman kokonaisvaltaiseen
tarkasteluun. Ensimmaisen suunnitelman hyvaksymisen jalkeen toimintaymparistd on merkittavasti
muuttunut. Suunnitelman tavoitteet on padivitetty ja priorisoitu. Tavoitteisiin on perustellusti
nostettu turvallisuus, joka tarkoittaa liikkenneturvallisuuden lisdksi kokonaisturvallisuutta ja
yhteiskunnan elintarkeisiin toimintoihin kohdistuviin uhkiin varautumista. Toimintaymparistén
muutoksista huolimatta Liikenne 12 -suunnitelmalla on edelleen merkittava rooli kestavan
liilkennejarjestelman kehittdmisessa ja liikenteen paastojen vahentamisessa. Liikenne 12 -
suunnitelman tarkistetut tavoitteet on huomioitu myo6s tuoreessa Varsinais-Suomen
liikennejarjestelmdsuunnitelmassa.

Lilkenne 12 -suunnitelmaluonnos ei edelleenkaan sisalla investointeja. Suunnitelma jaa irralliseksi
konkreettisesta vaylaverkon investointiohjelmasta ja sen valmisteluprosessista, mika heikentaa
pitkdjanteisen lilkennepolitiikan edellytyksia ja vie suunnitelman uskottavuutta.
Suunnitelmaluonnoksesta vield puuttuvan vaikutustenarvioinnin laadinnassa tulee erityisesti
painottaa hankkeiden kustannustehokkuutta, jotta hankkeet priorisoidaan niiden vaikuttavuuden
perusteella.

Venajan hyokkdyssota ja itdrajan sulkeutuminen korostavat lantisten yhteyksien merkitysta Suomen
ulkomaankaupalle, huoltovarmuudelle ja ihmisten liikkumiselle. Merikuljetukset ja niihin kytkeytyva
logistiikka ovat Suomen ulkomaankaupan perusta ja niiden osuus kaikista ulkomaankaupan
kuljetuksista on noussut jo 96 prosenttiin. Rautatiekuljetukset ovat puolestaan vahentyneet 27
prosenttia vuodesta 2021 ja kuljetusvirrat ovat geopoliittisen tilanteen takia suuntautuneet uudella
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tavalla. Venajalta tuodun raakapuu- ja hakevirrat ohjautuvat nyt muista lahteistd, mika on
vahvistanut ja tulevaisuudessa edelleen vahvistaa ulkomaankaupan suuntautumista lanteen.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Varsinais-Suomen liitto katsoo, etta lantisten yhteyksien merkityksen kasvu on huomioitava
liilkennejarjestelman kehittamisen rahoituksessa ja painopisteissa. Tavaran liikkkuminen, vihrean
siirtyman investointien toteutuminen ja sotilaallinen liikkuvuus ovat kaikki riippuvaisia lantisten
satamien ja satamien takamaayhteyksien sujuvuudesta. Lounais-Suomen satamien rooli on
elintarkea, mika korostuu edelleen Suomenlahden konttiliikenteen mahdollisessa hairiotilanteessa.
Varsinais-Suomessa satamien kapasiteetin skaalaaminen ylospain on mahdollista, mutta edellyttaa
satamiin johtavien maanteiden E18 Turun kehatien seka valtateiden 8, 9 ja 10 pullonkaulojen
poistamista. Niin sanottu pohjoisen Suomen huoltovarmuusreitti voi parhaassa tapauksessa hoitaa
vain marginaalisen osan kriittisesta liikenteesta.

Liikenne 12 -luonnoksessa on tunnistettu Venajan hyokkayssodan aiheuttama muutos Suomen
turvallisuusymparistossa. Vallitsevassa tilanteessa on tarkea kehittda lilkkenneinfrastruktuuria osana
integroitumista pohjoismaiseen ja Euroopan kattavaan lilkennejarjestelmaan. Suomen tulee
huomioida lisdksi Naton erityistarpeet ja sotilaallinen liikkuvuus. Tama edellyttaa tieston ja siltojen
parantamista ja satamien infrastruktuurin vahvistamista. Suomen kannattaa aktiivisesti vaikuttaa
EU:n uuden rahoituskauden valmistelussa erityisesti liikenteen rahoitukseen ja Verkkojen Eurooppa -
rahoitusvalineen (CEF) jatkoon. CEF lll:n sotilaallisen liikkuvuuden rahoituksen kriteerit tulee
uudistaa vastaamaan Itdameren alueen tarpeita. Nykyiset sotilaallisen liikkuvuuden rahoituskriteerit
vaylan syvyydesta ja laituripituudesta ovat Itameren merenkulkuun, mm. Naantalin ja Turun
satamiin ylimitoitettuja.

Tarkea osa lantisten yhteyksien vahvistamista on Lansirata, joka kytkee eteldisen Suomen ja koko
Suomen liikennevirrat satamien kautta Lansi-Eurooppaan. Lisdksi osana Suomen kytkeytymista
Eurooppaan (kuvio 4) on selvitysta vaativiin kehitettadviin kansainvalisiin yhteyksiin lisattava Pohjois-
Suomen ja Ruotsin valisten, Merenkurkun kiintedn yhteyden ja Rail Baltica -yhteyden (ns. Eurooppa-
tunneli) lisaksi Turku—Tukholma kiintea yhteys, nykyisten laivayhteyksien kehittamista unohtamatta.
Rajat ylittava yhteys yhdistaa Pohjois-Euroopan kolme paakaupunkia Helsingista Turun kautta
Tukholmaan sekd K66penhaminaan ja on Suomen lyhin ja turvallisin reitti Eurooppaan.

Raskaan liikenteen puhdas siirtyma edellyttaa vaihtoehtoisen energian jakeluinfran kehittymista.
Tama yhdessa hyotyliikenteen tiukan ajo- ja lepoaikasadanndksen kanssa edellyttaa hyotyliikenteen
palvelu- ja taukopaikkaverkoston kehittamista ja rahoitusta. Tarve korostuu Varsinais-Suomessa
johtuen mm. ulkomaankauppaa palvelevien satamien generoimasta tavaraliikenteesta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman rahoitusohjelmassa painottuu vaylaverkon
korjausvelan taittaminen, mika on tarkeaa, silld liikenneverkon keskeiset haasteet liittyvat olemassa
olevan liikenneverkon riittdvaan rahoitukseen ja yllapitoon. Tieverkko palvelee kaikkia kansalaisia ja
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verkon kunnossapito on erityisesti elinkeinoelaman kuljetusten edellytys. Kuljetusten ndkokulmasta
myo6s alemman tieverkon rooli on keskeinen.

Pelkastaan tieston osalta korjausvelan pysayttaminen edellyttdaa 4000 km paallystysohjelmaa
valtakunnallisesti ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella 500 km vuodessa. Suunnitelman
mukainen rahoitus mahdollistaa korjausvelan taittamisen vasta vuodesta 2029 alkaen.
Perusvaylanpidon rahoitustason korotuksesta huolimatta esitetty rahoitustaso on
kokonaisuudessaan riittamaton. Erityisesti kehittamisinvestointien rahoitus on liian niukka olemassa
oleviin tarpeisiin eika sitomatonta rahoitusta uusiin hankkeisiin juuri ole. Kilpailu tarkeiden
kehittamishankkeiden kesken tulee edelleen kasvamaan.

On kannatettavaa, etta vaylaverkon kehittamisessa priorisoidaan liikenneverkon strategiseen
tilannekuvaan pohjautuen Euroopan laajuisen liikkenneverkon pullonkaulat eli TEN-T-asetuksen
mukaisten vaatimusten tayttaminen. Varsinais-Suomessa TEN-T-ydinverkkoon kuuluvat Turun ja
Naantalin satamat, Turun lentokenttd, E18 ja Turun ja Helsingin valinen raideyhteys. Asetuksen
mukaan ydinverkon on oltava asetuksen vaatimusten mukaisessa kunnossa vuoden 2030 loppuun
mennessa, joten E 18 Turun kehatien Raisio—Naantali-hanketta on kiirehdittava.

Suurten raidehankkeiden rahoitus on jatetty valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
kehyksen ulkopuolelle. Valtakunnallisesti merkittavia raidehankkeita ja hankeyhti6ita on kuitenkin
tarkeda tarkastella osana liikennejarjestelmaa. Raideliikenteen huoltovarmuuden, turvallisuuden ja
tehokkaan kilpailun kannalta on kriittista sailyttaa radat jatkossakin julkisessa omistuksessa
hankeyhtididen kaytosta huolimatta.

Alueellisen junaliikenteen osalta valtion rahoituskehyksessa tulee huomioida varautuminen
henkildjunaliikenteen ostopalvelusopimuksen uudistamiseen. Nykyinen ostoliikennesopimus
liilkenne- ja viestintaministerion ja VR:n valilld on voimassa vuoden 2030 loppuun. Vuosina 2026—
2028 kilpailutettavien uusien palvelusopimusten tulee mahdollistaa Eteld-Suomen
taajamajunaliikenteen laajentaminen. Varsinais-Suomessa potentiaalisia ovat kaikki ratasuunnat
Turusta Saloon, Uuteenkaupunkiin, Naantaliin ja Loimaan kautta Tampereelle. Kytkemalla lahijunat
Lansirataan mahdollistetaan tdaysimaaraiset liikenteelliset hyddyt ja maakunnalliset jatkoyhteydet.
Turun ja Uudenkaupungin valisen radan peruskorjaus, Raisio—Naantali-radan peruskorjaus ja
sahkaoistys seka asemainvestoinnit ovat tarpeen alueellisen junaliikenteen toimintaedellytysten
kannalta.

Turun lentoasema on Helsinki-Vantaan kentan ohella toinen Suomen EU:n TEN-T-ydinverkon
kentista ja se toimii usean lentoyhtion varakenttana. Turku on lisdksi Rajavartiolaitoksen
vartiolentolaivueen yksi kolmesta tukikohdasta ja paatukikohta kiinteasiipisille valvontakoneille ja
meripelastuskoptereille. Lentokentta on merkittava liikkennemuoto Varsinais-Suomen teollisuudelle
ja matkailulle. Turun lentoaseman strateginen rooli on tarkea tunnistaa lentoasemaverkoston
uudistamistyon kdynnistyessa vuonna 2026. Turusta lentomatkat ovat sopivan mittaisia myos
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kestavan lentamisen kehittamiselle lentopolttoaineita koskevan EU-lainsadadanndn ja paastokaupan
tiukentuessa ldahivuosina. Varsinais-Suomen tuoreessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
nostettu esiin edunvalvonnan ja yhteistyon merkitysta Turun ja ldhikenttien valisten lentoyhteyksien
sahkoistamiseksi (Helsinki, Maarianhamina, Tukholma, Kdopenhamina ja Riika).

Varsinais-Suomen (osana Lansi- ja Etelda-Suomea) alueellisiin erityispiirteisiin tulee Liikenne 12 -
suunnitelmassa lisata laaja saaristoalue ja rautatieinfran korjausvelka, joiden tunnistaminen on
liilkennejarjestelman kehittamisessa tarkeaa. Saaristoliikenteen palvelutason kehittamisen
merkittavia hallituskauden saavutuksia ovat sopimuskausien pidentaminen
maantielauttaliikenteessa ja yhteysalusliikenteessa. Saariston matkailun kehittamistarpeet yhdessa
saariston vakituisten ja vapaa-ajan asukkaiden liikkumistarpeiden seka saariston huoltoliikenteen
kanssa tulee huomioida liikennejarjestelmasuunnitelman saaristoliikenteen rahoituksessa ja
saaristolain uudistamisessa. Alueellisen junaliikenteen kehittdminen Varsinais-Suomessa edellyttaa
kertyneen korjausvelan hoitamista erityisesti asemarakenteiden osalta.

Varsinais-Suomen liitto korostaa, etta valtion tulee kantaa pdaasiallinen vastuu valtion vaylaverkon
rahoituksesta. Liikkenneverkon mahdollisissa yhteisrahoitteisissa hankkeissa on noudatettava
valtakunnallisesti yhtendisia periaatteita ja kohdeltava alueita tasapuolisesti. Vaylaverkon
kehittdmishankkeet on jatkossa toteutettava liikenteen kehittamisrahoituksella. Maankayton,
asumisen ja liikenteen (MAL) sopimukset tulee palauttaa alkuperaiseen rooliinsa kestavan liikenteen
ja maankayton yhteensovittamisen vadlineena. Valtion on valtettava rahoitustaakan vyorryttamista
kunnille, silla sosiaali- ja terveydenhuollon uudistus on merkittavasti pienentanyt kuntien veropohjaa
ja investointikykya.

Liikenteen rahoituksessa pyrittava mahdollisimman suureen EU-rahoitusosuuteen. Suomen tulee
aktiivisesti edistaa EU:n tulevaan rahoituskehykseen (MFF) 2028-2034 itsendista liikkenneinfran
rahoitusohjelmaa (CEF IIl) ja huolehdittava, ettd MFF-kausi palvelee kansallista liikennepolitiikkaa ja
TEN-T-pullonkaulojen toteuttamista.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Muut huomiot?

Valtakunnallisessa liikennejdrjestelmdsuunnittelussa ja investointiohjelman laadinnassa tulee ottaa
huomioon Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmiin ja alueella yhteisesti priorisoidut
hankkeet ja tavoitteet.

Raideliikenteen kehittamishankkeet:

Lansirata
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Turku—Uusikaupunki-radan peruskorjaus
Naantali—Raisio-radan peruskorjaus ja sahkoistys

Varsinais-Suomen taajamajunaliikenne

Tieliikenteen kehittamishankkeet:

E18 Turun kehéatie, Naantali—Raisio

Vt 8 Laitilan eritasoliittyma

Vt 9 Lieto asema—Aura levedkaistatien nelikaistaistus ja ohituskaistat Aura-Loimaa

Kt 52 Salon itdisen ohikulkutien 2. vaihe

Kavelyn ja pyorailyn kehittaminen:

Saariston rengastie: mt 180 Prostvik—Nauvo ja mt 189 Merimasku—Rymattyla

Kt 43 Kodjala—Kalanti

Reuna Sanna
Varsinais-Suomen liitto - Varsinais-Suomen liitto/maakuntahallitus
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