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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Strategisella liikennejarjestelman suunnittelulla mahdollistetaan koko liikennejarjestelman
laajamittaiset muutokset seka silld saavutettavat vaikutukset yhteiskunnan eri sektoreilla. Suomen
tulee luoda raideliikennevisio, joka ottaa kantaa mm. raideliikennemarkkinoiden ja Suomen
rataverkon kehittamiseen, raideleveyteen seka kansainvalisiin raideyhteyksiin. Liikennejarjestelman
energiatehokkuutta saadaan parannettua siirtamalla kuljetuksia- ja matkustamista raiteille.

Vallitsevassa turvallisuustilanteessa liikenneinfrastruktuuria on kehitettdva osana syventyvaa
integroitumista koko Euroopan kattavaan liikennejarjestelm&an siten, ettd se huomioi myos Naton
kumppanuusmaiden erityistarpeet ja tdten mahdollistaa nopeasti laajamittaisetkin joukkojen ja
materiaalin rajan ylittavat siirrot maiden valilld. Suunnitelmassa on onnistuneesti esitetty
selvitettavaksi, miten Rail Baltica -yhteytta hyédynnetdaan osana kansainvalista henkil- ja
tavaraliikennetta, silla Suomen kilpailukyvyn ja logistiikan kannalta luontainen suunta on
Eurooppaan. Suomen rataverkon kytkemista Eurooppaan Tallinnan tunnelin ja Rail Baltican kautta
tulee edistaa.

Vaylaverkon kehittdamishankkeiden priorisointia ohjaa Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T)
vaatimusten tayttdminen, minka tulee nakya vahvasti strategisissa suunnitelmissa. Kansainvalisessa
yhteisty6ssa tulee ndhda vahvemmin EU- ja NATO-yhteistyo ja niihin liittyvat rahoitusmahdollisuudet
seka osana sita yhteistyd Pohjoismaiden lisdksi myos Baltian maiden suuntaan. Valtion tulee
vaikuttaa EU-rahoituksen suuntaamiseen siten, etta rataverkon sotilaallisen liikkuvuuden,
huoltovarmuuden ja raideliikenteen kehittamista vauhdittavien investointien EU-
rahoitusmahdollisuudet varmistetaan. Lisaksi tulee hyodyntaa kattavasti raideleveyden muutoksen
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mahdollistamat EU-rahoitusmahdollisuudet seka Tallinnan tunnelin kautta mahdollistuvat
kansainvaliset kiintedt yhteydet Eurooppaan.

Merikuljetusten osuus Suomen ulkomaan kaupan kuljetuksista on 96 %. Suomen huoltovarmuuden
turvaamiseksi merikuljetusten rinnalle tulee etsia raideyhteysvaihtoehtoja, silla merikuljetusten
estyessa rautatiekuljetukset ovat ensisijainen merikuljetusten korvaaja. Suunnitelmassa on esitetty
valttamattomaksi huomioida meriliikenteen ja lentoliikenteen toimintaedellytysten ja kilpailukyvyn
vahvistuminen muuttuneessa maailmassa osana liikennejarjestelmaa ja kansainvalista
saavutettavuutta. Tama tulee nostaa esiin myos raideliikenteen nakoékulmasta. Asiakaslahtoisen ja
kilpailukykyisen henkil6junaliikenteen ja tavarajunaliikenteen seka raideliikenteen kulkumuoto- ja
kuljetusmuoto-osuuden lisddminen tulee nostaa strategisiin linjauksiin.

EU:n valkoisen kirjan "Yhtenaista Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyista ja resurssitehokasta liikennejarjestelmaa” seka Euroopan komission tiedonannon
"Kestavan ja dlykkaan liikkkuvuuden strategia -Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle”
raideliikennetavoitteet tulee nostaa liikennel2 -suunnitelmassa esiin. Esimerkkina tiedonannossa
mainituista tavoitteista mainittakoon suurnopeusjunaliikenteen kaksinkertaistuminen vuoteen 2030
mennessa ja kolminkertaistuminen 2050 mennessa sekd rautateiden tavaraliikenteen
markkinaosuuden kasvaminen 50 % vuoteen 2030 mennessa ja kaksinkertaistuminen vuoteen 2050
mennessa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Suunnitelmaluonnoksessa on hyvin nostettu esiin, etta valtio (liikkenne- ja viestintdministerio)
yhdessa hallinnonalan virastojen seka muiden toimijoiden kanssa muodostaa raideliikenteen pitkan
aikavalin kehitysndkyman, jossa huomioidaan muun muassa raideleveys, henkildjunaliikenteen seka
kansainvalisten yhteyksien kehittdminen osana alue- ja yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja
tulevaisuutta. Kehitysnakymassa tulee lisaksi ottaa huomioon raideliikenteen vaikutus
yhteiskuntaan, kilpailukykyyn ja huoltovarmuuteen seka raideliikenteen toimijaympariston
moninaisuus. Haluamme Itdrata Oy:n toimesta osallistua asiantuntemuksellamme raideliikenteen
pitkdan aikavalin kehitysnakyman muodostamiseen.

Raideliikennetta kehittamalla edistetaan tehokkaasti valtakunnalliselle
liilkennejarjestelmasuunnitelmalle asetettuja strategisia tavoitteita, jotka ovat toimivuus, turvallisuus
ja kestavyys. Matka- ja kuljetusketjujen kehittamisessa tulee parantaa kestdvien kulkumuotojen
kuten raideliikenteen palvelutasoa. Raideliikenteen seka sen kulkumuoto- ja kuljetusmuoto-osuuden
lisédminen tulee nostaa toimenpiteina esiin suunnitelmassa. Ympariston kestdvyyden ja koko
Suomen tasa-arvoisen kehittymisen ndkdkulmista maakuntakeskusten vilisia raideliikenneyhteyksia
tulee kehittaa.

Hankeyhtididen suunnittelemat raideyhteydet tulee liittaa valmistuttuaan valtion rataverkkoon,
jotta saadaan varmistettua koko raideliikennejarjestelman hyddynnettavyys asiakaslahtoisesti ja
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kayttdjien kannalta yhdenvertaisesti. Talloin raideyhteyksien mahdollistamat hyodyt ihmisille ja
yrityksille sekd laajemmin kansalliselle ja kansainvéliselle kilpailukyvyllemme toteutuvat. Valtio on
kaikissa suunnitteluhankeyhtidissa enemmistéomistajana.

Raideliikenneinfrastruktuuri-investointeja tulee kohdentaa Suomen ja Euroopan unionin itdosan
kilpailukyvyn parantamiseksi. Maiden valisilla, laajoilla raidehankkeilla on paremmat mahdollisuudet
menestya myos EU:n investointiohjelmissa. Raidehankkeet ovat hyvia keinoja parantaa kestavia
matkaketjuja suurimmille ja kansainvalisille lentoasemille. Raideliikenteen pitkdjanteiset
kehittamishankkeet ovat valmistuttuaan aito vaihtoehto maakuntalennoille, kun matka-aika junalla
on enintaan kolmen tunnin luokkaa. Itdrata Lentoradan ohessa edistda multimodaaleja
vahdpaastoisia matkaketjuja. Lisdksi Itdrata liittda Porvoon Suomen suurimpana kaupunkina ilman
henkil6junayhteyksia rataverkkoon.

Itd-Suomeen kohdistettuja alueellisia painotuksia ovat erityisesti teollisuuden ja matkailun tarpeet
myos kansainvalisen saavutettavuuden nakoékulmasta seka teollisuuden kuljetusten hairiottomyys ja
turvallisuus. Eteld-Suomessa vastaavasti alueellisia painotuksia ovat mm. kansainvalisten matka- ja
kuljetusketjujen toimivuus ja ennakoitavuus, kansainvalisten kuljetusketjujen hairiottomyys seka
huoltovarmuus suurimmissa solmupisteissa ja niiden takamaayhteyksissa. Itdradan toteuttaminen
tukee seka Itd-Suomen ettd Eteld-Suomen toimivuudelle asetettujen alueellisten painotusten
toteutumista.

Suomen ulkomaankaupan kuljetusten ja huoltovarmuuden vuoksi on ensisijaisen tarkeaa huolehtia
rataverkon ja raideliikenteen tarkoituksenmukaisesta toiminnasta ja kehittamisesta kaikissa
olosuhteissa. Myds raideliikenteen rooli osittaisena meriliikenteen korvaajana tulee ottaa huomioon
osana huoltovarmuutta.

Valtion tulee huolehtia tosiasiallisen kilpailun mahdollistamisesta raideliikennemarkkinalla ja
helpottaa markkinoille padsya parantaen raideliikennepalvelujen palvelutasoa ja kilpailukykya,
luoden edellytyksia raideliikenteen matkustaja- ja kuljetusmaarien seka raideliikenteen matkustus-
ja kuljetusmuoto-osuuksien kasvulle.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Suunnitelman puitteissa tulee erityisesti tunnistaa liikennehankkeiden EU-rahoitusmahdollisuudet
laajasti ja avarakatseisesti seka hyodyntaa niita kattavasti. Yhtena vaikuttamisen kohteena tulee olla
Euroopan laajuisen lilkkenneverkon (TEN-T) EU-rahoituksen painopisteiden kehittdminen suurten ja
kauaskantoisten liikenneinvestointien suunnitteluun ja toteuttamiseen seka koko Euroopan unionin
itdosat kattavaan rahoitusmallin vahvistamiseen.

On hyva, etta liikenne- ja viestintaministerid on pyrkinyt ennakkovaikuttamaan mahdollisiin
lilkennetta koskevien rahoitusohjelmien sisaltdihin, ja siihen, ettd seuraava rahoituskausi palvelee
Suomen kansallisia rahoitustarpeita ja liikennepoliittisia tavoitteita mahdollisimman hyvin. Suomen
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tavoitteet liikennetta koskevalle EU-rahoitukselle ovat sotilaallisen liikkuvuuden tarpeiden
huomiointi, mukaan lukien mahdollisten raideleveysmuutosten rahoitustarpeet.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Yleisesti ottaen vaikutus- ja ymparistoarviointiosuudessa korostuu mahdolliset haitalliset
vaikutukset, kun samanaikaisesti myonteiset vaikutukset jadvat taka-alalle. Kansainvalista ja
alueiden valista saavutettavuutta on esitetty parannettavan meri- ja ilmaliikenteessad samalla
sivuuttaen raideliikenteen mahdollisuudet saavutettavuuden parantamisessa. Vaikutukset
aluerakenteeseen syntyvat pitkan ajan kuluessa myos raideliikenteessa saavutettavuusmuutosten
kautta. Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteen mukaisesti henkildautoilla ajettujen kilometrien
maaran ei tulisi endd 2020-luvulla kasvaa, mihin voidaan osalta vaikuttaa raideliikenteen
palvelutasoa kehittamalla. Kotimaan liikenteessa vahapaastoisen raideliikenteen merkitys tulee
nostaa esiin myonteisesti iimastoon vaikuttavana tekijana.

Liikenteen kehitysta tarkasteltaessa valtakunnalliset liikkenne-ennusteet toimivat lahtokohtana.
Ennuste osaltaan pohjautuu Tilastokeskuksen vdaestdéennusteeseen, joka ei ole ennuste vaan kuvaa
tilannetta, jossa viime vuosien toteutunut viaestokehitys jatkuu. Raideliikenteessa nykyisin tarjottava
palvelutaso vaihtelee suuresti eri puolilla maata, mika luonnollisesti vaikuttaa matkustajamaariin.
Rautatiekuljetusten kilpailukykya parantamalla saadaan vaikutettua raideliikennekuljetusten maaran
seka rautatiekuljetusten kulkumuoto-osuuksien kasvuun. Raideliikennetta tulisi tarkastella laajasti, ei
ainoastaan radanpidon vaan myos raideliikenteen palvelutason nakdkulmasta.

Muut huomiot?

Hankeyhtiot suunnittelevat Suomen merkittavimpia liikennejarjestelmaan vaikuttavia
infrastruktuurihankkeita, minka vuoksi yhteisty6 ja vuorovaikutus hankeyhtididen kanssa
tamankaltaisen strategisen suunnitelman valmistelussa tulee olla huomattavasti tiiviimpaa.
Edelleenkdan hankeyhtioita ei ole luonnoksessa tunnistettu suunnitelman valmistelun keskeisiksi
toimijoiksi, vaikkakin hankeyhtididen omistajista valtionhallinto ja kunnat sekd myds yritykset on
tunnistettu.

Toimintaymparistd on muuttunut viime vuosina merkittavasti, minka takia kauaskantoisiin
kansallista huoltovarmuutta ja turvallisuutta tukeviin hankkeisiin tulee kiinnittaa entistda enemman
huomiota. Saavutettavuudella on suuri merkitys myds yrityksille, silla [ahes kaikki yritysten
merkittavimmat sijaintitekijat ja alueelliset kilpailukykytekijat liittyvat saavutettavuuteen.
Suunnitelmassa tuleekin nahda lilkkennevaylat vahvemmin koko yhteiskunnan kasvua ja kilpailukykya
tukevana ja vahvistavana tekijana, ei ainoastaan liikkumisen ja kuljettamisen mahdollistajana.
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