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Kaupunkiseuduilla on vaikuttavuuttal Yaltiolia kavataan fiittavaa

rahoitusta ja pitkajanteisyytta

kaupunkiseutujen kehittdmiseen.

= Valtio osapuoli, kuten myds kaikki 12.4 tilaisuudessa puhuneet
sidosryhmat ovat tunnistaneet, ettd kaupunkiseuduilla on vaikuttavuutta.
Silti, kaupunkiseutujen huomioiminen jaa riittamattomaksi likennel2-
suunnitelman luonnoksessa.

= Kaupunkiseudut tulee huomioida valtakunnallisessa liikennepolitiikassa
entistd vahvemmin koska

1. Seitseman suurinta kaupunkiseutua kattavat yli puolet Suomen vaestosta ja niiden osuus Suomen BKT:sta
on lahes 65 %.

2. Kaupunkiseudut ovat elinkeinoelaman keskittymié ja valtakunnan kehityksen vetureita.

3. Maankayttéd, asumista ja liikkennejarjestelmaa on kehitetty pitkajanteisesti MAL-sopimusten mukaisesti kestavan
kasvun mahdollistamiseksi.

4. Kaupunkiseuduilla parhaat evaat vaikuttaa kulkutapaosuuksiin, vahentaa liikkenteen paastoja ja muuttaa
likennejarjestelma kestavaksi.

5. Kunnat investoivat merkittavissa maarin kestavaan liikkennejarjestelmaan ja sen operointiin, mutta kuntarahoitus ei
riita tarpeiden kattamiseksi.

6. Valtion rahoituksen tulee olla uskottavaa ja ennakoitavaa pitkajanteisen kehittdmisen ja tavoitteiden
saavuttamisen lahtokohtana. Prioriteetit ja rahoituspohja eivat voi olla jatkuvassa muutoksessa.

7. Kaupunkiseutujen rooli on muuttuneessa toimintaymparistdéssa kasvanut entisestaan: puolen kansan edellyttaméa
huolto, resilienssi seka turvallisuus ja 65% BKT:n mahdollistama vastaus talousahdinkoon ovat valtakunnallisesti
painotettavia teemoja.



Huomioita visiosta, tavoitteista ja Kaupunkiseudut fuomioitava

suunnitelman toteutuksessa ja

| | nJ au kS | Sta rahoituksessa johdonmukaisesti

« Liikenne 12 —suunnitelman visio ja tavoitteet ovat
lahtokohtaisesti hyvia.
« Luonnoksessa on tunnistettu yleisella tasolla kaupunkiseutujen Mika luonnoksessa.
erityinen rooli ja vaikuttavuus vision ja tavoitteiden . : o
esitettyjen linjausten

toteuttamisessa. _ _
rooll on suunnitelman
valmistelussa?

e « Strategiset linjaukset jaavat erittain yleispiirteisiksi ja hukkaavat
kaupunkiseutujen merkityksen ja potentiaalin tavoitteiden Miten varmistetaan

saavuttamisessa. iohd Kai :
» Aluekohtaiset linjaukset ovat yleispiirteisia, eivatkd muodosta J? _ qlnmu aISU_u.S ja
lapindkyvyys visiosta

erityista konkretiaa tavoitteiden ja toimenpidekokonaisuuksien
vélille toimenpiteisiin?

Linjauksia tulee tdsmentaa ja varmistaa, etta visio, tavoitteet, linjaukset
ja toimenpideohjelma seka siihen liittyva rahoitus ovat johdonmukaisia.



Huomioita rahoituksesta ja sen
kohdentamisesta kokonaisuutena

« Lahtokohtaisesti strateginen valinta korjausvelan kasvun
taittamiseksi on hyva.
« Nakyma junaliikenteen ostoihin pitkalla janteella.

e * Rahoitus kokonaisuutena on riittamaton.

« Kehittamisinvestointien rahoitus on erittain pieni.

« Kestavan liikkumisen edistamiseen (kavely, pyoréliikenne,
likkumisen ohjaus, joukkoliikennetuki) on mitattdman pieni.

» Suurille kaupunkiseuduille osoitettu rahoitus on riittAmaton.

Epaselvaksi jaa, mita "kaupunkiseutujen yhteisrahoituksella” tarkoitetaan?

-> Suunnitelma ei voi nojata kuntien rahoituksen kasvuun valtion verkon
kehittdmisessa. Kestavan liikkkumisen edistaminen ei voi jaada vain kaupunkiseutujen

tehtavaksi: valtion tulee kantaa vastuunsa myos kulkutapajakaumaan vaikuttamisessa.

Olemassa olevan
liikennejarjestelIman tehokas
hyodyntaminen ja korjausvelan
taittaminen ei voi sydda
mahdollisuuksia varautua

tulevaisuuteen. Kestavan
liikkumisen rahoitus ja kestavan
rakenteen tukeminen turvattava
kaupunkiseuduilla.

Millaisella prosessilla
rahoituksen
painopisteet on
maaritetty tunnistaen,
etta vaikutusten
arviointi on vasta
alustavaa?



Huomioita Liilkennel2-suunnitelman ja
MAL-sopimuksen yhteensovittamisesta

« Kaupunkiseudut on yleisella tasolla tunnistettu.
I

e « MAL-sopimuksia ja niiden kytkentaa liikkennel2-suunnitelmaan

ei ole kuvattu.

 MAL-sopimuksille ei ole korvamerkitty rahaa.

« Kits. Ed. sivu: kaupunkiseutujen ja kestavan liikkumisen
rahoitus on liilan pienta.

* Investointiohjelma on valtiolle lilan ahdas tulokulma osallistua
MAL-neuvotteluihin: kaupunkiseutujen kestavyyshankkeet
tukevat monipuolisesti myds valtakunnallisten tavoitteiden
saavuttamista.

-> MAL-rahoituksen taso seka valtion periaatteet osallistua kaupunkiseutujen
kehittdmiseen tulee selkeyttda. Valtion tulee tunnistaa vastuunsa kaupunkiseutujen
kestavyysinvestointien toteuttamisessa. MAL-sopimukset eivat voi muuttua
valineeksi valtion vaylaverkon kehittamiseksi.

Riittava MAL-rahoitus turvattava
my0s tulevaisuudessal
Investointiohjelma ja MAL-

sopimukset tulee tunnistaa
erityyppisina valineind verkon
kehittdmiseen.

Miksi MAL-sopimuksia el
niiden tunnistetusta
arvosta huolimatta ole
tunnistettu eika turvattu
valtakunnallisessa
liikennejarjestelméatydssa?



Lopuksi

Liikennejarjestelman
kehittamista tulee tarkastella
kokonaisuutena

= Liikkennel2-suunnitelmaa tulee laajentaa kuvaamaan koko
valtakunnan liikennepolitiikkaa.

= Esitettava keinot, miten liikenteen paastovahennystavoitteet
saavutetaan. Kestavien kulkumuotojen rahoitus ja kilpailukykyisyys
varmistettava kaupunkiseduilla ja valtion tulee kantaa oma vastuunsa.

= |nvestointiohjelman ja suunnitteluohjelman kytkenta ja vuorovaikutus
seka avoin valmistelu. Hankkeiden suunnitteluvalmiutta edistettava.

= Yhteisrahoitteisten hankkeiden kustannusjako neuvoteltava osapuolten
kesken — valtio ei yksin maarita.

= Liikenteen vero- ja maksukokonaisuus osaksi
likennejarjestelmasuunnitelmaa.

= Liikennesuunnittelun ja datan kehittamista tehtava eri osapuolten
yhteistydssa

= Hyodynnettavan keinovalikoiman tulee olla monipuolinen

= Tietoperusteista paatoksentekoa, valtion yksiaanisyytta seka
ylihallituskausien jatkuvaa linjakkuutta kehitettava




MAL-kaupunkiseutujen
keskeisia viesteja Liikenne12
-suunnitelman valmisteluun



Tampereen kaupunkiseudun @ s
nakokulmia

* Tampereen kaupunkiseutu on kasvanut vuosina 2020-2023 n. 6% eli 22800 asukasta. Kunnat ovat kehittaneet
vhdyskuntarakennetta pitkajanteisesti joukkoliikenteen varaan, mika on mahdollistanut kasvun kestavan vastaanottamisen.
Kehittaminen on onnistunut. Joukkoliikenteen matkamaarien kasvu 2019-2023 22%.

* Seudun kunnat ovat muodostaneet yhteisen tahtotilan yhdyskuntarakenteen kestavaksi kehittamiseksi myos jatkossa.
Rakennesuunnitelma 2040+ on hyvaksytty kuntien valtuustoissa 12/2023. Yhdyskuntarakenteen kestava kehittaminen nojaa
vahvasti siirtymaan raiteille. Joukkoliikenteen seudulliset suuntaviivat kannustavat tavoitteelliseen, mutta taloudellisesti kestavaan
kehittamiseen. Seudulla on muodostettu maaratietoisesti toteuttamisen edellytyksia MAL-sopimuksessa ja aiemmassa liikkennel2-
suunnitelmassa kuvattujen kestavyystavoitteiden tayttamiseksi edistamalla mm. raitiotien ja lahijunaliikenteen suunnittelua. MAL-
sopimus on tarkea kannustin seudulliseen yhteistyohon.

* Tampereen seudun profiili valtakunnallisena solmuna on vahvistunut toimintaymparistén muutoksen myota. . Myés TEN-T verkon
uudistaminen on korostanut seudun solmupisteroolia. Solmun toiminta on kriittista valtakunnallisen verkon toimivuuden,
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkkuvuuden kannalta. Se on keskeista my0s kestavan liikkumisen edistamiseksi seka seudun
sisalla etta valtakunnallisesti. Tampereen kaupunkiseudun roolissa korostuu edella kuvatun mukaisesti sen rooli valtakunnallisena
solmuna, mika eroaa lansi- ja eteld Suomen muiden kaupunkiseutujen toiminnallisista profiileista.

* Tampereen kaupunkiseudun ja sen solmupisteroolin kehittamiseksi valtakunnallisessa liikennejarjestelmatyossa on keskeista
tunnistaa mm. seuraavat hankkeet:
* Paaradan kehittamissuunnittelu ldhi- ja kaukojunien henkil6liikenteen seka tavaraliikenteen tarpeet huomioiden: Tampere-Helsinki ja Tampere-Seinajoki
* Jdrjestelyratapihan siirron suunnittelu yhdyskuntarakenteen kehittamiseksi ja kansallisen logistisen solmun mahdollistamiseksi
*  Tampere-Pori-radan suunnittelu Idhi- ja kaukojunien henkil6liikenteen seka tavaraliikenteen tarpeet huomioiden
* VT3 -kehittdamiseen kytkeytyva suunnittelu elinvoima-alueiden ja seudun saavutettavuuden kehittamiseksi
* VT 9 -kehittdminen lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi
*  VT12 kehittaminen valtakunnallisen poikittaisyhteyden ja seudun satamayhteyden kehittamiseksi
* Lentokentdn ja lentokenttayhteyksien (Keha2) kehittaminen kansainvélisen saavutettavuuden ja turvallisuusklusterin kehittamiseksi.



Oulun seutu

Kestavaan kasvuun, kansainvaliseen saavutettavuuteen ja turvallisuuteen seka huoltovarmuuteen liittyen on
erittain tarkeaa nahda Pohjoisen kasvanut merkitys ja Pohjoisen tarkeimmat liikennehankkeet,

joista kriittisimmat ovat Oulun asemakeskuksen ja henkilératapihan uudistaminen seka muiden seudun kuntien
asemakeskusten kehittaminen, kaksoisraiteet valilla Ylivieska-Liminka-Oulu ja valtateiden 4,8,20, 22 seka
terminaalien ja lentoyhteyksien kehittaminen.

Oulun kaupunkiseudun kevaalla 2024 hyvaksytyssa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa jatketaan kestavan
lilkkkumisen kehittamista kaupunkiseudulla lisaamalla mm. joukkoliikenteen rahoitusta ja tarjontaa seka
kaynnistamalla vaiheittain lahijunaliikenne ja panostamalla seudulliseen pyorailyn baanaverkostoon. Lisaksi
henkilojunaliikenteen kaynnistaminen Oulu-Haaparanta valilla osana valtion ostoliikennetta nahdaan tarkeana
kokonaisuutena, joka mahdollistaa junamatkustamisen Suomesta Tukholmaan ja muualle Eurooppaan.

Oulun seutu on Pohjois-Suomen logistinen keskus, mutta valitettavasti Oulun seudulle tulevien valtateiden
kehittamisen osalta suunnitteluvalmius on heikko ja tiesuunnitelmat puuttuvat. Oulun seudun tiehankkeiden
suunnitteluvalmiutta ja suunnittelurahoitusta on nostettava. Muuten Pohjois-Suomen tarkeimmat
liikennehankkeet eivat paady Liikenne 12 suunnitelman toteutukseen.

Vaylahankkeiden rahoitusperiaatteet tulee olla avoimet seka tasa-arvoiset.



Lahden seutu

Kaupunkiseudulla on tehty tavoitteellista ja maaratietoista tyota kestavan liikkkumisen edistamiseksi. MAL-sopimus
on ollut hyva keino lisata vuorovaikutusta kuntien ja valtion kesken myos liikkennekysymyksissa ja liikenneyhteyksien
parantamisessa. Ensimmaisella sopimuskaudella laadittu kaupunkiseutusuunnitelma ohjaa seudun kestavan
vhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehitysta. Suunnitelman toteutuminen edellyttaa seka seudun etta
valtion panostuksia toteutuakseen. Odotamme valtiolta vahvaa sitoutumista suunnitelman toteutukseen.

Joukkoliikenteen osalta seutu korostaa, etta matkustajamaarat kasvavat talla hetkella melko voimakkaasti. Kuntien
heikentynyt taloustilanne asettaa kuitenkin haasteita vastata kasvavaan kysyntaan ja valtion pitaisi olla mukana
turvaamassa joukkoliikenteen kasvua sailyttamalla avustusten taso vahintaan aiemmalla tasolla tai korottamalla
avustuksia. Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen on niin valtio- kuin kuntatasollakin
tavoitteena ja taman tavoitteen varmistamiseksi valtion avustukset ovat merkittavassa roolissa. Esitamme myads,
etta joukkoliikenteen infran tukemisessa huomioidaan raideliikenteen lisaksi linja-autoliikenteen infra.

Vaylahankkeista Lahden seudun kannalta merkittavin on teollisuuden kuljetusten, huoltovarmuuden ja sotilaallisen
liikkkuvuuden kannalta tarkean vaylan VT12:n perusparannuksen toteuttaminen Lahden ja Kouvolan valilla.



Jyvaskylan kaupunkiseutu

Suunnitelmaluonnoksen mukainen vaylaverkon rahoitusraami kokonaisuudessaan huolestuttavan alhainen.
Erityisesti kehittamishankkeiden rahoitusraami on vaatimaton. Miten heijastuu seudulle tarkean valtatie 4:n kehittamiseen?

MAL-kaupunkiseuduille ei jatkossa lainkaan omia "korvamerkittyja”
rahoituksia vaan MAL-rahoitus sisaltyisi kehittamiseen, perusvaylan-
pitoon ja joukkoliikennerahoitukseen? MAL-sopimusmenettelyn
uskottavuus edellyttaa nakymaa rahoituksesta.

Vayléverkon investointiohjelmaan sisdllytetddn myds MAL-seuduilla
sijaitsevat vayldverkon kehittGmishankkeet. Investointiohjelma toimii
valtion vayldverkon osalta ldhtékohtana seudullisessa ja alueellisessa
liikennejdrjestelmdsuunnittelussa ja MAL-sopimusneuvotteluissa.

_

Mita tarkoittaa kaytanndssa?

Mita MAL-sopimuksissa sovitaan
konkreettisesti? Mika eri valineiden
keskindainen ohjaussuhde on?

Mihin sisaltyy hallitusohjelman 797 milj.
MAL-seuduille allokoitu erillissumma?

Rahoituspohjan ja prioriteettien muuttuminen vaalikausittain haastaa kuntien pitkajanteista liikennejarjestelman

kehittamistyota ja vie silta pohjaa.

Lilkenne12-suunnitelman tavoitteissa yhtena painopisteena kestavyys, jossa tunnistetaan kaupunkiseutujen erityinen rooli
mm. kestavan lilkkkumisen edistamisessa. Tama ei kuitenkaan nay rahoitusohjelmassa vrt. aiemman Liikenne12-

suunnitelman nakymat.

* Erityisen kriittinen seudun joukkoliikenteen kehittamisen kannalta. Valtion ja kuntien taloushaasteiden
yhteisvaikutuksena tarkoittaa kaytannéssa asiakashintojen nousua tai palvelutason leikkausta. Joukkoliikenteen
mydnteinen matkamaarakehitys ei tule jatkumaan esitetylla rahoituskehyksella.

Kaupunkiseutujen ja valtion tiivis yhteistyd CEF-rahoituksen hyddyntamiseksi erittdin tarpeellista.



Helsingin seutu

Helsingin seudulla jatketaan syksylla 2023 hyvaksytyn MAL2023 -suunnitelman mukaisesti yhdyskuntarakenteen pitkajanteista
tiivistamista, erityisesti keskuksiin ja raideliikenteeseen tukeutuen seka nykyista liikennejarjestelmaa taysimaaraisesti
hyodyntaen. Helsingin seudulla vahvistetaan myds elinkeinoelaman toimintaedellytyksia kehittamalla keskeisia elinkeinoalueita
seka parantamalla kansainvalista saavutettavuutta ja logistiikan tehokkuutta.

HSL-alueella joukkoliikenteen matkustajamaarat eivat ole viela palautuneet pandemiaa edeltavalle tasolle, mutta suunta on
positiivinen. Valtion ja hallitusohjelman toimenpiteet kuitenkin haastavat tata positiivista kehitysta ja Helsingin seudulle
tarvittaisiinkin merkittavaa lisatukea joukkoliikenteen jarjestamiseen, jotta varmistetaan kestavan liikkkumisen kilpailukyky myos
jatkossa.

Kaupunkiseudun kuntien mittavat panostukset joukkoliikennejarjestelmaan ja erityisesti raideliikennehankkeisiin seka naihin
tukeutuva tiivis maankaytto tuottavat tuloksia, mika nakyy vuoden 2023 liikkumistutkimuksen tuloksissa kestavien kulkumuotojen
osuuden kasvuna. Valtakunnallisten tavoitteiden saavuttamiseksi — esimerkiksi liikenteen paastojen vahentamiseksi, valtion
kannattaa osallistua kaupunkiseudun raideliikennehankkeiden toteutukseen.

Helsingin seudulla on merkittavasti tarpeita liikennejarjestelman kehittamiseen. Helsingin seudun kunnat ovat viimeisen 10 vuoden
aikana lisanneet merkittavasti rahoitusta seudun kestavan liikkennejarjestelman kehittamiseen. Samalla valtion rahoitusosuus on
laskenut samassa suhteessa.



Turun seutu

Turun seutu on panostanut voimakkaasti kestavien liikkkumismuotojen edistamiseen mm. kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden seka joukkoliikenteen palvelutarjonnan osalta. Seudun liikennejarjestelmasuunnitelma on

valmistunut 2022 ja paivitys siihen laaditaan rakennemallin paivityksen yhteydessa. Vuoden 2025 aikana kaynnistyy
lisaksi seudun joukkoliikenteen palvelutarjontaa edelleen parantava runkolinjasto ja parhaillaan on kaynnissa raitiotien

suunnittelu. Seudun kunnat ovat myo6s vahvasti sitoutuneet kehittamaan maankayttoa jo olemassa olevien kestavien
kulkumuotojen vyohykkeilla.

Talla hetkella on kaynnissa yhdessa valtion kanssa Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ja Turun ratapihan uudistuksen
toteuttaminen, jotka mahdollistavat seka Tunnin junan etta seudullisen lahijunaliikenteen kehittamisen.
Huoltovarmuuden ja kansainvalisen saavutettavuuden kannalta E18 tiehankkeen eli TEN-T verkon puuttuvan

tieosuuden loppuun saattaminen Raisio-Naantali valilla seka Turun ja Naantalin satamayhteyksien parantaminen ovat
koko maan kannalta erittain tarkeita.



Kuopion seutu

Keskeisimmat seudulliset strategiset suunnitelmat eli Kuopion kaupunkiseutusuunnitelma ja Kuopion seudun
liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 valmistuivat v. 2023 ja ne on hyvaksytty seudun kunnissa. Molemmissa ovat

vhtena lahtokohtana L12 tavoitteet. Kaupunkiseutusuunnitelman jatkotyona on valmistumassa sita tarkempi

ydinkaupunkiseudun kaupunkirakennemalli KARA 2040. Siina tarkastellaan ja visioidaan Kuopion ja Siilinjarven

etelaosan muodostaman ydinkaupunkialueen maankayttoa ja liikkennetta 2040-luvulle saakka.

Lisaksi on laadittu mm. seudullinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, joukkoliikenteen runkolinjasuunnitelma seka

paivitetty Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma v. 2035. Liikenneturvallisuussuunnitelmia on paivitetty saanndllisesti ja
kestavyystavoitetta on edistetty mm. linkittamalla seudun liikennejarjestelmatyota entista tiiviimmin alueelliseen

ilmastotyohon. Vuoden 2024 alussa kaynnistyi Kuopion MAL-seudun kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelman laatiminen. Se sisaltaa
Euroopan komission maarittelemat kahdeksan SUMP prosessin keskeista elementtia. Suunnitelmassa huomioidaan Kuopion asema
kaupunkisolmuna TEN-T —verkossa.

Seudun strategisten tavoitteiden kannalta erittain merkittava teema on joukkoliikenteen rahoituksen pitkajanteinen turvaaminen.
Erityisesti talla hetkella kurjistuvan seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytykset tulee pystya varmistamaan ja paikallisliikenteen
positiivista kehitysta tulee edelleen vahvistaa. Vaylainvestointien osalta Savon radan ja valtatien 5 ja 9 palvelutason turvaaminen
ovat seudun saavutettavuuden ja elinvoiman kannalta keskeisia. Hallitusohjelmaan kirjattu Vt5 valin Leppavirta-Kuopio
kehittamishanke on tarkea varmistaa ja Savon radan palvelutasoa tulee kehittaa pitkajanteisesti. Naiden lisaksi

seudulla on useita vaylien jalkeenjaaneisyydesta johtuvia parantamistarpeita. Kuopion lentoliikenteen kysynta ja tarjonta
tulee jatkossa olla tasapainossa. Saimaan syvavaylaan liittyvat logistiset kehittamistoimet tulee huomioida myos L12 suunnitelmassa.

Kuopion seudulla valmistellaan kokonaisturvallisuuden osaamiskeskusta. MAL-sopimuksen
2024-2027 paivityksessa huomioidaan siihen kytkeytyvia huoltovarmuutta ja turvallisuutta lisaavia lilkkenne ja infrahankkeita.



