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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Visio lilkennejarjestelman kehittamiselle vuoteen 2050 on lahtdkohtaisesti kannatettava. Erityisesti
painotamme, ettd Suomen liikennejarjestelman tulee olla toimiva, turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille vaestoéryhmille saavutettava, kuten visiossa mainitaan.

Toimiva vaylaverkko on elinkeinoelaman, ihmisten liikkumisen ja kokonaisturvallisuuden
perusedellytys, jonka on oltava kunnossa kaikissa olosuhteissa. Tama vaatii riittdvaa rahoitustasoa ja
resurssien oikeaa kohdentamista. Liikennoidyimpien valtasuonien vetavyyden lisdksi on pidettava
huoli siita, ettd liikkenneymparistd, myos alempi tieverkko, muodostaa ihmisten ja tavaroiden
liikkumisen kannalta kauttaaltaan ehean kokonaisuuden.

Tieverkon riittava kunnossapito on keskeinen tieston toimintavarmuuteen ja tien kdyton
turvallisuuteen vaikuttava tekija. Vaylien kunnossapitoon tarvittavien resurssien rajallisuus on
osaltaan johtanut priorisointiin, minkd seurauksena kunnossapito on jossain maarin keskittynyt
vilkasliikenteisille tieosuuksille. Vahaliikenteisen tieverkon ylldpito seka korjausvelan purku edistaa
my0s huoltovarmuuden ja varautumisen seka sotilaallisen liikkkuvuuden tavoitteita. Tama tulee ottaa
huomioon erityisesti harvaan asuttujen alueiden tieverkon yllapitoa ja kehittamista ja sen rahoitusta
maariteltdessa.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Mantta-Vilppulan saavutettavuuden ndkdkulmasta valtakunnallisesti tarkeitad toimenpiteita ovat
Helsinki-Tampere paaradan investoinnit jotka on hyvin otettu esille suunnitelmassa, mutta niiden
rahoitus ei ole riittava. Tieliikenteen osalta 3- ja 9-tielle investointeja tulee kiirehtia.
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Mantta-Vilppulassa ja naapurikunnissa on vahvaa teollisuutta ja metsateollisuutta, joten
vahaliikenteisten tieverkon vahvempi huomioiminen yllapidon ja investointien osalta on tarkeaa.
My0s arjen turvan palveluiden saatavuus johtuen hyvinvointialueen paatoksista on lisannyt
liikennetta. Pendelointi, vapaa-ajan asukkaiden ja matkailijoiden tarpeet vaativat enemman
nykyiselta tieverkolta.

Suunnitelmassa on hyvin kevyesti huomioitu yksityistieverkon nykyiset yllapito- ja kunnostustarpeet.
Niihin osoitetut toimenpiteet ja maardrahat ovat vain murto-osa verrattuna edelliseen
suunnitelmaan.

Henkildjuna yhteyden sailyttaminen Vilppula-Tampere vililla on Mantta-Vilppulalle elintarkeaa.
Alueelliseen liikenteen kaavailtua Kaupungin elinvoimajaosto on lausunut asiasta seuraavasti:
https://manttavilppula.fi/ajankohtaiset/raideliikenne-on-oleellinen-elinvoimatekija-mantta-
vilppulassa/ Yhdymme lisdksi Pirkanmaan liiton lausuntoon henkild liikenteen palveluiden
kokonaisuudesta:

"Henkiloliikenteen palvelujen kokonaisuus (4.7) vaatii aktiivista vuoropuhelua valtion, alueiden ja
kuntien kesken. Pirkanmaan liitto toteaa, ettd suunnitelmassa esitetty valtion rahoitus on erityisesti
henkildjunaliikenteen osalta riittamaton. Kuten suunnitelmassakin mainitaan, on valtion turvattava
joukkoliikenteen palvelujen vahimmaistaso koko Suomessa. Haja-asutusalueiden joukkoliikenteen
palvelutaso on monin paikoin todella huono. Vaheneva vaestopohja ja heikko kannattavuus
houkuttavat herkasti leikkaamaan tata entisestaan. Nain saattaa olla kdaymassa esimerkiksi
sahkoistamattomien rataosien henkildjunaliikenteelle eli kiskobussiliikenteelle.

Pirkanmaan liitto katsoo, etta kiskobussireitit ovat hyva esimerkki sellaisista haja-asutusalueiden
jaljella olevista runkoyhteyksista, joista on syyta pitdd muodossa tai toisessa kiinni. Minimitason
turvaamisen lisdksi on kuitenkin kyettdava panostamaan kattavaan, aidosti palvelevaan palvelutasoon
sielld, missa se asukastiheyden seka tyossakaynti- ja muiden asiointiyhteyksien myota mahdollista
on. Esimerkkeja tallaisista tehokkaista yhteyksista ovat kasvukolmion suuret kaupunkiseudut seka
lantisen Suomen hyvin verkottuneet maakunta- ja aluekeskukset. Alueellinen junaliikenne on erittdin
tarkea kasvun ja kestavan lilkkkumisen mahdollistaja.

Pirkanmaan liitto esittda huolensa, ettd henkildjunaliikenteen 2030-luvun kokonaisuuden
maarittamisessa kaikkine ulottuvuuksineen on riskina prosessin aikataulun pettaminen. Palvelutason
maarittely, alueiden osallistaminen, rahoituksesta ja kalustosta paattaminen seka kilpailutus ovat
aikaa vieva prosessi suhteessa siihen, ettd nykyinen ostoliikennesopimus paattyy vuoteen 2030.
Edellytdmme prosessista vastaavilta toimijoilta aktiivista viestintaa, tiedottamista ja osallistamista
prosessin etenemisesta.”

Tietoliikenneyhteyksien toimimattomuus on vakava ja huolestuttava asia erityisesti
maaseutualueilla. Riittdmattomista ja toimimattomista tietoliikenneyhteyksista johtuen suomalaiset
ovat eriarvoisessa asemassa etatydskentelyn, liiketoiminnan harjoittamisen tai asumisen
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perusedellytysten ndkokulmasta. Hyvinvointialueiden sosiaali- ja terveyspalvelujen digitalisoituessa,
suomalaisilla ei ole osin heikoista ja olemattomista tietoliikenneyhteyksistd johtuen mahdollisuutta
kayttaa ko. palveluja. Sisaministerion harvaturvaraportti 2025 toteaa: ” Esimerkiksi hatapuheluiden
soittaminen vaikeutuu, kun ei ole kattavaa verkkoa saatavilla. Useimmat turvallisuuteen, autojen ja
talojen ohjauksiin liittyvat jarjestelmat sekd maatalouden tuotantojarjestelmat voivat lakata
toimimasta ilman 2G- ja 3G-verkkoja.”

Paikkariippumattomuuden ja pitkdn matkan tydmatkaliikenteen nakékulmasta junakuuluvuuden
nykytilanne on kestamaton. Junakuuluvuuteen on panostettava nopealla aikataululla. Talla on
vaikutusta lisdksi yritystoiminnan ja matkailun edellytyksiin.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Perusvaylapidon rahoituksen ldhtétaso on alempi kuin edellisessa suunnitelmassa ja korjausvelka on
miltei kaksinkertainen. Talla yhtalolla korjausvelkaa ei saada edes taittumaan. Rahoitusta tuli nostaa
jo talla hallituskaudella eika jattaa sita tulevaisuuteen. Kehittamisinvestointien ja joukkoliikenteen
rahoitus on auttamatta vajavainen. Ndiden rahoitusosuuksien kasvattaminen perusvaylanpidon
kustannuksella olisi kuitenkin yhta lailla kestamaton ratkaisu. Huolimatta julkisen talouden
haasteista ja sdastopaineista on tulevina vuosina systemaattisesti tarkasteltava mahdollisuuksia
kasvattaa rahoituksia erityisesti investointirahoitusta ja palveluiden rahoitusta. Myos
perusvdyldanpidon osalta on varmistettava, etta tie- ja rataverkon korjausvelka mieluummin laskee
kuin kasvaa. Infraan sijoittaminen riittamattomalla tasolla on kestamaton tilanne.

Maaseudun tieston kunto koskettaa myods muiden paikkakuntalaisten vapaa-ajan asukkaita,
elinkeinon harjoittamista, matkailua, huoltovarmuutta ja varautumista. Vahaliikenteisen tien ja
yksityisteiden huono kunto hidastaa ja vaarantaa myds pelastuspalveluiden toiminnan.

Yksityisteiden rahoitus on vain murto-osa edellisen suunnitelman rahoituksesta ja kattaa vain lossien
kustannukset.

Liikenneinvestointien rahoituksen kokonaisvaltainen uudelleentarkastelu sekd muu vaihtoehtoisten
rahoitusmallien tarkastelu on syytd toteuttaa. Kunnille tai alueille rahoitusvastuuta ei voi siirtda.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Lilkenne 12 -suunnitelman arvioinnissa on arvioitava kokonaisvaikutukset Suomen turvallisuuden ja
huoltovarmuuden, aluekehittamisen, elinkeinotoiminnan kehittamisen seka asuinolosuhteiden ja
saavutettavuuden sekd maaseutuvaikutusten nakokulmasta.

Muun muassa liikenteelle ohjatun rahoituksen maara ja kohdentaminen vaikuttaa vahvasti kuntien
ja maakuntien elinvoimaan, joten paatoksen teon pohjaksi tulee tarkastella eri skenaarioita.

Muut huomiot?
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Pirkanmaa on Suomen liikennejarjestelman keskeisimpia solmukohtia, maan toiseksi suurin
talousalue ja harvoja yha kasvavia maakuntia. Pirkanmaan liikkenneyhteyksista erityisesti Paarata
seka valtatiet 3, 9 ja 12 kuuluvat maan keskeisimpiin runkovayliin. Merkittdva osa koko maan pitkan
matkan liikenteesta ja kuljetuksista hyddyntad maakunnan vaylaverkkoa. Maakunnan vaylien asema
osana valtakunnallista liikkenneverkostoa aiheuttaa sen, etta viivytykset ja hdiriotilanteet Pirkanmaan
tie- ja rataverkolla heijastuvat paljon maakunnan rajojen ulkopuolellekin. Erityisesti Pddradan osalta
tdma on toistuvasti viime vuosina havaittu, kun liikenteen katkokset Pirkanmaalla ovat sekoittaneet
koko maan junaliikenteen. Vastaavasti useimpien maakunnan vayldhankkeiden hyoédyt heijastuvat
koko lantiseen ja eteldiseen Suomeen. Tallaisen solmupisteroolin tuottama kumulatiivinen
liilkennejarjestelmavaikutus tulisi paremmin huomioida seuraavassa Liikenne 12 suunnitelmassa.
Suuret kaupunkiseudut ovat kasvun veturi Suomessa. Suuret kaupunkiseudut kasvavat voimakkaasti
ja vaativat kehittamisinvestointeja myos valtion vaylaverkolla. Ne ovat myds liikenteen kansallisia
solmupisteitda myos EU:n SUMP-maarittelyn mukaisesti. Yhteisrahoitteiset MAL-sopimukset eivat voi
muuttua valineeksi valtion vaylaverkon 7 kehittamiseksi. Liikennel2 —suunnitelma ei voi nojata
valtion vaylaverkon osalta kaupunkien rahoitukseen. Kun vaylien rahoitusta kohdennetaan
kansallisesti, on katsottava nykyistda enemman liikennesuoritteen roolia ja suoritteiden
kasvunakymia. Suhteessa liikkennemaariin ja kasvuennusteisiin on Pirkanmaalla maan alikehitetyin
tie- ja rataverkko. Suhteessa tarpeisiin Pirkanmaa onkin 2000-luvun ajan ollut maan suurimpia
havidjia vaylarahoituksen kohdentumisessa. Suomen nykyisen tie- ja rataverkon ruuhkaisimmat
osuudet ovat Pirkanmaalla. Paaradan Helsinki—-Tampere-osuuden kapasiteetti on lopussa, ja
Tampere—Seindjoki on matkustajamaariltaan maan liikenndidyin yksiraiteinen rataosuus. Valtatie 9
Tampereelta Oriveden suuntaan on maan ruuhkaisin kaksikaistatie, ja toisella sijalla perdssa seuraa
valtatie 12 Tampereelta Kangasalan suuntaan. Ndiden molempien liikennemaara ylittaa paikoin 20
000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tallaista Vaylaviraston poikkileikkausohjeistuksen kanssa jyrkassa
ristiriidassa olevaa valtatieverkkoa on Pirkanmaalla enemman kuin koko muussa Suomessa
yhteensa. Luonnoksen mukaisesti valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman pohjalta
laaditaan erikseen suunnitteluohjelma ja investointiohjelma. Niiden merkitys on keskeinen
tavoitteiden toteutumisen kannalta. Traficomin laatima ja puolivuosittain paivitettava
lilkenneverkon strateginen tilannekuva tulee muodostamaan hyvan tietopohjan suunnittelu- ja
investointiohjelmien laatimiselle. Kehittamisinvestointien kohdentamisesta tulee ottaa huomioon
merkittavimmat palvelutasopuutteet seka tieliikenteessa etta raideliikenteessa. Edelleen tulee
korostaa, etta strateginen tilannekuva hyvasta tietopohjasta huolimatta ei yksin voi olla pohja
tulevien investointien kohdentamisessa. Esimerkiksi merkittavat kaupunkiseutujen maankayton
kehittdamishankkeet eivat kaikilta osin automaattisesti ole tilannekuvan pohjana. Pirkanmaan liitto
on huolissaan liikkennerahoituksen riittamattomasta kokonaistasosta. Tilanne korostaa
investointirahoitusten kohdentumisen pitkdaikaista ongelmaa, jossa aluepoliittiset seikat liian
herkasti ajavat asiantuntijandkemysten ja tietopohjaisen paatdksenteon edelle. Ristiriidat
investointiohjelman ja sen toteutuksen valilld aiheuttavat pitkittyessaan riskin valtakunnallisen
lilkennejarjestelmdsuunnitelman ja siihen liittyvan investointiohjelman merkityksen rapautumisesta
liilkennepolitiikan pitkajanteisyyden ja ennakoitavuuden tydkaluna. Viittaamme myds Pirkanmaan
muiden toimijoiden lausuntoihin.

Mantta-Vilppulan kaupungin osalta vallan maltillisilla tieverkkoinvestoinnilla olisi mahdollista korjata
useampi ongelma. Kantateiden 56 ja 58 risteysalueelle kohdistuvilla toimenpiteilld 1) maakuntien
valiset korkeat kuljetukset mahdollistuisivat paremmin, 2) vilkkaaseen risteykseen tulisi merkittava
liikenneturvallisuuden parannus ja 3) asemakaavan mukainen toiminta mahdollistuu paremmin, joka
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vaikuttaa suotuisasti elinkeinoelaman edellytyksiin. Alueelle on suunniteltu muun muassa
vahahiilisyyteen ja digitaalisaation infraan pohjautuvaa toimintaa.

Keranen Ville
Mantta-Vilppulan kaupunki
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