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Lausunnonantajan lausunto

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Maaseutupolitiikan neuvoston sihteeristo kiittdaa mahdollisuudesta lausua asiasta.

Kansallisesta maaseutupoliittisesta nakékulmasta valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
(jaljempéana VLIS) visio on hyva ja koko maan saavutettavuutta tukevana. Alueellisten painopisteiden
tarkastelu, tunnistaminen ja huomioiminen on kannatettava ja tarked lisdys. MANE sihteeristo
kuitenkin ndkee, ettd vision yhteytta strategisiin linjauksiin ja toimenpiteisiin on tarkennettava ja
vahvistettava.

MANE sihteeristd nakee, etta luonnoksen strategiset linjaukset liikkenneverkon ja palveluiden
yllapitamisesta eivat ole riittdvida maaseutualueiden liikkenneverkon ja -palveluiden tarpeisiin
vastaamiseksi tai vision saavuttamiseksi.

VLUIS:lla on merkittavia yhteiskunnallisia vaikutuksia asuttavuuteen, kulkemiseen ja palveluiden
saavutettavuuteen, opiskeluun ja yrittdjyyteen, monipaikkaisuuteen ja matkailuun seka elinvoiman
uudistamisen edellytyksiin maaseutualueilla. Kerrannaisvaikutukset nahdaan koko maan
elintarvikehuollossa ja taloudellisessa huoltovarmuudessa (esim. metsatalouden kautta). MANE
sihteeristo alleviivaa, ettd maaseutualueilla sijaitseviin aineellisiin ja aineettomiin hyddykkeisiin seka
maaseutualueiden maankayttoon ja tilaan nojautuvat ilmasto-, ymparisto- ja kestavan kasvun
tavoitteet ja toimenpiteet (esim. energiamurros ja vihrea siirtyma, kiertotalous, biotalous,
sopeutuminen ja hillintad seka ennallistaminen) edellyttavat myos maaseutualueiden
saavutettavuuden ja infrastruktuurin parantamista ja kehittamista tulevaa ennakoiden.
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Suomi on EU:n maaseutumaisin maa. Maaseutualueilla asuu vakituisesti vajaa 1,5 miljoonaa ihmista
ja osa-aikaisesti 2,4—2,9 miljoonaa ihmistd. Maaseudulla sijaitsee 40 prosenttia maamme yrityksista,
maatilayritykset mukaan lukien. Tavaraviennin hyddykkeista ja raaka-aineista 68 prosenttia tulee
maaseuduilta.

MANE sihteeristo korostaa, etta kulkemisen tarpeet peruspalvelujen piiriin seka asiointikeskuksiin on
valttamattomyyspalvelu. MANE sihteeristo nakee, etta liikennekoyhyys on ilmiéna tunnistettu ja
koskettaa erityisesti maaseutualueiden vaestda. Kansallisesta maaseutupoliittisesta ndakékulmasta ei
ole hyvaksyttavaa, ettd V0LIS:ssa todetun mukaisesti [perus]palveluverkkoa harvennetaan mutta, etta
julkista ostoliikennetta ei pystyta yllapitdmaan edes peruspalvelutasolla. Nykyiset linjaukset eivat ole
alueellisesti yhdenvertaisia eivatka oikeudenmukaisia maaseutualueiden vaestolle ja autottomalle
vdestolle.

MANE sihteeristd nakee, etta

- alueellisissa painopisteissa tulee paremmin tunnistaa, tunnustaa ja huomioida myds
maaseutualueiden asukkaiden kulkemisen reunaehdot ja niiden parantaminen seka alueiden
sisdinen saavutettavuus osana alueiden saavutettavuutta.

- perusvaylanpidon lahtékohta on suunnitelmassa hyva ja kannatettava asia, mutta rahoituksen
kohdentuminen ei vastaa tehtya priorisointia kasvattaen korjausvelkaa.

- yksityisteiden parantamisen valtionavun taso ei vastaa luonnoksen strategisia tavoitteita tai visiota.
Turvallisuus- ja toimivuustavoitteiden saavuttamiseen tahtaavat toimenpiteet vahvistavat
sosiaalista, taloudellista, ekologista ja kulttuurista kestavyytta koko maassa vain, jos VLIS palvelee
tasapuolisesti maan erilaisia alueita ja erilaisissa asuinpaikoissa asuvia kansalaisia ja erilaisissa
toimintaymparistoissa kehittyvia yrityksia ja arvoketjuja. On keskeista, etta turvallisuus-, ensihoito-,
poliisi- ja pelastuspalvelut saavuttavat jokaisen maaseutualueella sijaitsevan kylan ja kodin
vuodenajasta ja tien luokituksesta huolimatta. Suomen tieverkosta 80 prosenttia (370 000 km) on
yksityisteita, jotka palvelevat yli 2 milj. kayttajaa. Yksityisteiden varrella on arviolta 70 000 yritysta
(maatilayrityksen mukaan lukien). Yksityisteilld on merkittava rooli koko maan turvallisuudelle ja
huoltovarmuudelle.

- liikennepalveluja tulee maaseutualueilla yllapitaa peruspalvelutasolla ja kehittaa niita jatkossa
ottaen huomioon erilaisten maaseutualueiden vaeston ja elinkeinojen tarpeet seka kulkemisen
reunaehdot (maaseutualueiden erityispiirteet). VLIS:n tulee mahdollistaa hyvinvoinnin turvaamisen
kannalta merkittavien paikkojen ja toimintojen maantieteellinen saavuttaminen myds harvaan
asutuilla alueilla, maakuntien reuna-alueilla ja saaristossa.

- kestavan lilkkkumisen osalta ei riittavasti tunnisteta, tunnusteta tai huomioida kestavan liikkumisen
edellytyksia ja mahdollisuuksia maaseutualueilla, myos on jatetty huomioimatta kevyen liikenteen
vaylien ja pientareiden merkityksen turvalliselle liikkkumiselle erityisesti maaseutualueilla.
sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet koskevat Pohjois-Suomen lisdksi koko maata. Sotilaallisen
lilkkuvuuden hankkeissa tulee arvioida vaikutukset paikallisiin yhteisdihin ja elinkeinoihin, kuten
Pohjois-Suomessa esimerkiksi poronhoitoon.
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- tietoliikenneyhteyksien ja matkaketjujen kehittamisen tarve on merkittava itdisen Suomen
rajaseuduilla, yleisesti harvaan asutun maaseudun alueilla (kunnissa) sekd maakuntien reuna-
alueiden kunnissa (my6s ydinmaaseudun kunnissa).

- kolmen tunnin saavutettavuustavoite on tarkea toteuttaa tunnistaen ja huomioiden Ita- ja Pohjois-
Suomen erityispiirteet ja tarpeet. On tunnistettava, tunnustettava ja otettava paremmin huomioon
eri lilkenneyhteyksien merkittavyys ja tarve kokonaisuudessa seka vaikutukset alueelliseen
elinkeinotoimintaan (kasvu- ja vientitavoitteet) sekd ihmisten (asukkaiden) kulkemisen
mahdollisuuksiin. [td-Suomen maakuntalentojen yllapitaminen ja kehittdminen ja rataosien
perusparannusten ja kehittamisen merkitys on suuri.

- junaliikenteen uudistamisprosessin yhteydessa on varmistettava, etta saavutettavuus sailyy ja, etta
maanteiden turvallisuus ei heikkene.

MANE sihteeristo korostaa, ettd VLIS on keskeinen kansallinen asiakirja, joka vaikuttaa suoraan
maaseutualueiden elinvoiman uudistumisen edellytyksiin, maaseudun asuttavuuteen ja yrittdjyyteen
seka ihmisten hyvinvointiin ja luottamukseen yhteiskuntaan. MANE sihteeristo nakee, etta
henkiléautoliikenteen ennustettu kasvu vuoteen 2060 on ristiriidassa niin vaestoennusteiden kuin
ilmastotavoitteiden kanssa. Kulkemisen edellytyksia ja liikkumisen mahdollisuuksia on kehitettava ja
rahoitettava tasapuolisesti ja yhdenvertaisesti erilaisten alueiden erityispiirteet ja merkitykset seka
kansalaisten kulkemisen reunaehdot ja mahdollisuudet huomioiden. Kulkemisen edellytyksilla ja
tiestdon kunnolla on suora vaikutus arjen sujuvuuteen ja arjen turvan kokemukseen seka elinkeinojen
kehittamisen edellytyksiin.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Palveluiden keskittdminen ja ostoliikennepalvelujen karsiminen ovat ristiriidassa vision ja
strategisten tavoitteiden kanssa.

Maaseutualueilla vdestonmuutos on edennyt muuta maata nopeammin ja vaikuttaa
lilkkumistarpeisiin ja kulkemisen edellytyksiin maaseutualueilla. Liikennekoyhyys koskettaa erityisesti
maaseutualueita, ja johtaa esimerkiksi asiointimatkojen ja harrastusten karsimiseen vaikuttaen
eldmanlaatuun ja oikeudenmukaisuuden kokemukseen. Osana VLIS:n suunnittelua, seurantaa ja
toimeenpanoa tulee paremmin seurata ja tunnistaa erilaisten maaseutualueiden saavutettavuutta,
kulkemisen edellytyksia ja palveluverkkoa. Tama edellyttaa vahvaa poikkihallinnollista yhteistyota
seka tietopohjan taydentamista maaseututiedon osalta.

MANE sihteerist0 esittda, ettd Traficom seuraa seutukaupunkien saavutettavuutta maakuntien ja
Helsingin saavutettavuustarkastelujen lisdksi. Seutukaupungeilla on tarkea rooli palvelu- ja
asiointikeskuksina. Esimerkkid on saatavilla PALSA-hankkeesta (kts. muut huomiot).

MANE sihteerist0 esittda, etta kestavan liikkkumisen pilotteja ja liikkumispalvelujen
poikkihallinnollista yhteensovittamista tulee voida kohdistaa etenkin maaseutualueille seka
kaupunkien ja maaseutualueiden valiseen liikkumiseen. Liikennepalvelujen kehittamisessa
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lahtokohdaksi tulee rohkeasti ottaa myos maaseutualueiden ja pienten kuntien asukkaiden,
yhteisdjen ja yritysten liikennetarpeet ja kulkemisen reunaehdot. Maaseutualueet toimivat monelta
osin eri tavalla kuin kaupungit ja ndin paatosten ja toimenpiteet osuvat ja vaikuttavat eri tavalla
erilaisilla alueilla ja erilaisissa toimintaymparistoissa. Paikkaperustaiset kokeilut avaavat
mahdollisuuksia eri hallinnonalojen ja sektoreiden valiselle koordinoinnille ja yhteensovitukselle.
Tavoitteena tulee esimerkiksi liikennepalvelujen osalta olla siirtyminen osaoptimoinnista
kokonaisvaltaisiin ja kokonaiskestaviin ratkaisuihin, joista hyotyvat myoés maaseutualueiden ja
maakuntien ja hyvinvointialueiden reuna-alueiden asukkaat hyotyvat. MANE sihteeristo esittaa
yhteisoldhtoisen paikallisen kehittamisen toimintamallin hyodyntamista ja vahvempaa
poikkihallinnollista ja sektorit ylittavaa yhteistyota lilkennekdyhyyden ratkaisemiseksi
maaseutualueilla.

Maantieliikenteen hiilijalanjdljen pienentamiseksi tulee kehittdaa vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluverkostoa myds harvaan asutuilla alueilla itdisessa ja pohjoisessa Suomessa. Vahapaastoisten
ajoneuvojen hankintaa tulee tukea erityisesti alueilla, jossa ei ole tai on hyvin vahaista julkisesti
tuettua likkennepalvelua.

MANE sihteeristo korostaa yksityisteiden kunnon ja rahoituksen merkitystd koko maan
elintarvikehuollolle ja taloudelliselle huoltovarmuudelle kuin myds monipaikkaisuuden sujuvuudelle.
Yksityisteiden kehittamisessa MANE sihteeristd yhtyy MMM:n lausuntoon ja esittda kansallisen
metsadstrategian mukaisten toimenpiteiden sisallyttamista VLIS:an. Poikkihallinnollista yhteistyota
tarvitaan myos LVM:n ja MMM:n valilla.

MANE sihteeristo nakee, etta liikennejarjestelman perusparantamisrahoituksessa tulee paremmin
tunnistaa ja huomioida paikkojen omaleimaisuus ja edistda maisema-, kulttuuri- ja
matkailuympariston kehitysta erityisesti maaseutualueilla. Turvallisuuden lisaksi maisema- ja
kulttuuriarvot ovat tarkedt. MANE sihteeristd yhtyy tdman osalta MMM:n lausuntoon.

MANE sihteeristo yhtyy Itd-Suomen maakuntien ja Kainuun kaupungin lausuntoon lentoliikenteen
osalta. . VLIS:n lentoliikennetta koskevat kirjaukset tulee tarkistaa saavutettavuustavoitteen ja
maaseutualueiden asukkaiden ja elinkeinojen kehittamisen tarpeiden osalta.

MANE sihteeristd yhtyy valtioneuvoston liikuntaneuvoston lausuntoon koskien kavelyn ja pyoradilyn
kehittamistoimien tdhdentamistd suunnitelmaan, mutta alleviivaa maaseutualueille kohdistuvien
toimenpiteiden tarkeytta ja maaseutualueiden erityispiirteiden tunnistamista (esim. pientareiden
merkityksen).

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

MANE sihteeristo ndakee ongelmia rahoituksen kohdentamisessa, jotka ovat ristiriidassa
hallitusohjelman kanssa. Hallitusohjelmassa todetaan, ettd ” hallitus huolehtii asumisen ja
lilkkumisen edellytyksista koko Suomessa: paakaupunkiseudulla, suurilla kaupunkiseuduilla,
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maakuntakeskuksissa, kehyskunnissa, seutukaupungeissa seka maaseutumaisessa ja harvaan
asutussa Suomessa... Hallitus tunnistaa Suomen alueelliset erot ja luottaa ihmisten vapauteen valita
itselleen tarkoituksenmukaisin tapa asua ja liikkua. Hallitus varmistaa, etteivat liikkumisen
kustannukset synnytd estetta tai kannustinloukkua tyossakaynnille kaupungeissa tai maaseudulla.”
(HO's. 115).

MANE sihteeristo edellyttaa, etta myos maaseutualueille kohdistuu aktiivista kehittamista ja, etta
rahoitus varmistetaan perusvaylapidon ja yksityistienpidon seka liikkennepalvelujen kehittamisen
osalta. Kulkemisen edellytyksia ja liikkkumisen mahdollisuuksia on kehitettava ja rahoitettava
tasapuolisesti ja yhdenvertaisesti erilaisten alueiden erityispiirteet ja merkitykset seka kansalaisten
kulkemisen reunaehdot ja mahdollisuudet huomioiden.

MANE sihteeristo korostaa yhteisolahtoisen paikallisen kehittamisen toimintamallin mahdollisuuksia
seka EU-rahoituksen taysimaaraista hyodyntamista liikkenneverkon ja palvelujen kehittamiseksi
maaseutualueilla.

MANE sihteeristo nakee, etta perusvaylanpidon rahoitustason nosto on tehtava taman
hallituskauden aikana, muu aiheuttaa epavarmuutta. VLIS:n rahoituksen kohdentamisessa voidaan
paremmin huomioida itdisen ja pohjoisen-Suomen erityispiirteita ja tarpeita. Maaseutualueiden
elinkeinoihin pohjautuvien kansallisten arvonlisdyspotentiaalien saavuttamisen perusedellytyksid on
my0s tarkoituksenmukaista tunnistaa ja huomioida paremmin, kuten myds vaeston
monipaikkaisuus, sen lisadantyminen ja monipaikkaisen vaeston ikaantyminen.

MANE sihteerist0 korostaa, etta vahaliikenteisten teiden kuntoa ja yksityistierahoitusta on
parannettava elintarvikehuollon, huoltovarmuuden, palvelujen saavutettavuuden,
ilmastonmuutokseen sopeutumisen ja saan aari-ilmididen hallinnan vuoksi, mutta myds
energiamurroksen ja kestavan kasvun tavoitteiden saavuttamiseksi taman hallituskauden aikana.

MANE sihteeristd nakee, ettd kuntien taloutta ei tule heikentaa valtion toimilla. Valtion ei tule siirtaa
valtion verkolle kohdistuvia toimenpiteita ja hankintoja kuntien rahoitettavaksi.

MANE sihteerist0 pitaa tarkeana, etta kavelyn ja pyorailyn valtionavustusta on korotettava ja, etta
sita kohdistetaan my6s maaseutualueille ja kylien ja taajamien valisten yhteyksien kehittamiseen.

MANE sihteeristd myds huomauttaa, etta liikennejarjestelma ja tietoliikenneyhteydet ovat keskeisia
maaseutualueiden kehittamiselle ja elinvoimalle. Tietoliikenneyhteyksissa on edelleen merkittavia
alueellisia eroja seka katvealueita.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristoarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?
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MANE sihteeristo ndkee mahdollisia kielteisia vaikutuksia maaseutualueiden kansalaisten
lilkkumismahdollisuuksien kaventumisena, vaikka V0LIS:ssa todetaan, ettd "sosiaaliseen kestavyyteen
vaikutukset ovat lievasti myonteisia". Sosiaalisen kestavyyden suhteen tulisi huomioida
oikeudenmukaisuuskysymykset ja vaikutukset eri vaestoéryhmiin ja erilaisissa toimintaymparistoissa.
MANE sihteeristo perdankuuluttaa maaseutuvaikutusten ja aluevaikutusten arviointia, korostaen,
ettd ndma ovat kaksi eri vaikutusarviointilajia.

Maaseutuvaikutusten arviointi on erityisen tarkea kokonaisvaikutusten haltuun ottamisen kannalta,
esimerkkina kuntien ja hyvinvointialueiden palveluverkkomuutokset, liikkuvien palveluiden
kehittdminen, maaseutualueiden tieston kunto. Toisena esimerkkina alueelliset ja paikalliset
palveluverkkomuutokset, julkisesti rahoitettujen ostoliikennepalvelujen karsiminen alle
peruspalvelutason, maaseudun asukkaiden edellytykset kulkea ja sopeutua muutoksiin, huomioiden
kulkemisesta aiheutuvat kasvavat etdisyydet ja kustannukset, tiestén kunto ja
tietoliikenneyhteyksien heikko toimivuus. Arvioinnissa tulisi tunnistaa ja huomioida yhteisvaikutuksia
koskien maaseutualueiden asuttavuutta ja valttamattomien palvelujen saavutettavuutta, yrittajyytta
ja elinkeinojen kehittdamisen edellytyksia, elintarvikehuoltoa ja taloudellista huoltovarmuutta seka
alueellista yhdenvertaisuutta. Arvioinnissa on my0ds syyta tunnistaa ilmioita kuten liikennekdyhyys
seka monipaikkaisuus.

MANE sihteeristo korostaa, etta maaseutuvaikutukset syntyvat toimenpiteiden lisaksi myds
strategisten linjausten ja rahoituksen kohdentamisen kautta. Maaseutualueilla aiheutuvat
vaikutukset myos aikaansaavat kerrannaisvaikutuksia kansallisella tasolla (esim. elintarvikehuolto,
taloudellinen huoltovarmuus, kestavyyssiirtyma, energiamurros, ilmastonmuutoksesta aiheutuvien
saan aari-ilmididen hallinta, monipaikkaisuuteen liittyva kulkeminen ja turvallisuus, kokemus elaman
oikeudenmukaisuudesta ja luottamus julkisiin instituutioihin, alueiden eriytymis- ja
erivertaistumiskehitys jne.).

MANE sihteerist0 yhtyy nakemyksiin siita, ettd myos Itad- ja Pohjois-Suomen erityispiirteet ovat
osittain jaaneet suunnitelman ja sen arvioinnin ulkopuolelle. MANE sihteeristé yhtyy myds
nakemykseen siitd, etta vaikutusten arviointi tulee tarkistaa lentoyhteyksien osalta. MANE
sihteeristo ei nde, ettd suunnitelmalla on myonteisia vaikutuksia alueiden valiseen
saavutettavuuteen, vaan vaikuttaa nykymuodossaan toteutuessaan negatiivisesti itdisen ja
pohjoisen Suomen kansalaisten kulkemisen perusedellytyksiin ja mahdollisuuksiin sekd maaseudun
elinkeinojen kehittamisedellytyksiin nailla alueilla.

MANE sihteeristo nakee, etta kestavan liikkkumisen tarkastelussa tulee tunnistaa ja huomioida myds
maaseutualueiden asukkaat ja toimintaymparistot.

MANE sihteeristo kannustaa vield tarkempaan alueelliseen tarkasteluun ja lilkenteen
maaseutuvaikutusten arviointiin, josta lisaa tietoa sivuilla:
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https://www.maaseutupolitiikka.fi/uploads/Liikenteen_MaaseutuvaikutustenArviointilomake_TUU
MA_MANE _saavutettavatiedosto_2024-04-12-063123 _abha.pdf

Muut huomiot?

Valtakunnallisen tieliikenteen ennusteessa tulisi huomioida siihen vaikuttavat tekijat myds
maaseutualueiden osalta. Samoin tulisi toteuttaa ennusteen luottamusvalitarkastelu tunnistaen ja
huomioiden myds erilaiset aluekehityksen ja kuntien kehittdmisen -vaestdskenaariot. Tilannekuvan
tarkastelussa, ennusteessa ja suunnitelmassa tulee huomioida nykyistd/nyt todettua paremmin
maaseutualueiden toimijoiden ja infrastruktuurin seka liikenteen merkitykset kestavyysmurroksen
hallinnalle ja toteutukselle.

Liikennekoyhyyteen liittyvaa tutkimusta olisi hyodynnettava VLIS:n pdivityksessa ja
vaikutustenarvioinnissa seka toimenpiteiden muotoilussa. Maaseudun energia- ja liikkennekodyhyys
ilmiona -tutkimusraportti ja suositukset luettavissa:
https://cris.vtt.fi/ws/portalfiles/portal/111966523/Maatlli_loppuraportti_2025.pdf (VTT ja Vaasan
yliopisto)

Saavutettavuustarkasteluissa tulee hyddyntaa ja ottaa huomioon seuraavat PALSA-hankkeen
tutkimustulokset: Kuinka lahella lahipalvelut sijaitsevat? Paikkatietoaineistoja ja menetelmia
palveluiden maantieteellisen saavutettavuuden seurantaan http://hdl.handle.net/10138/589253
(Suomen Ymparistokeskus)

Logistiikan digitalisaation nakdkulmasta toimivat tietoliikenneyhteydet kaikkialla maassa
muodostavat tarkean pohjan toiminnalle. On tunnistettava paikalliset haasteet yhteyksien
toimivuudessa ja luotettavuudessa, jotka vaikuttavat merkittavasti digitaalisten palvelujen
kayttomahdollisuuksiin my0ds ajatellen matkaketjuja ja liikennepalveluja. Paikallisia katvealueiden
ongelmia tulee pyrkia ratkomaan, jotta digitalisaatiota voidaan hyodyntaa kattavasti osana
lilkennejarjestelmaa ja logistiikka koko maassa. MANE sihteerist6 tuo esille myos
henkildjunaliikenteen kuuluvuuteen liittyvat haasteet ja ratkaisutarpeet paaradan lisdaksi muilla
radoilla, koko maan tasolla.

Itd-Suomen liikenneverkon kehittamista tulisi myds kehittdaa maanpuolustuksen ja rajaturvallisuuden
seka huoltovarmuuden kannalta. Maaseutupoliittisesti ndahdaan, etta itdrajan tiesto, radat ja
vesivaylat seka lentoasemat ovat tarkeita ja valttamattomia.

Saamelaisten oikeuksia kasittelevaan osioon lisatdan myos huomio kolttalaista (1995/253). Koltta-
alueella on tarpeen ottaa huomioon myds Kolttalain tavoitteet ja kolttien kyldkokouksen ja
kolttaneuvostojen kuuleminen 56 § mukaisesti.
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Liikenteen verotuksen ja rahoituksen uudistaminen on merkittava kokonaisuus niin kaytannon arjen
kuin valtiontalouden ndkokulmasta. Aihekokonaisuudesta tyonsa 8/2025 aloittavan virkatyoryhman
on kutsuttava kuultavaksi maaseudun sekd maaseudun liikennearjen tuntevia asiantuntijoita, jotta
virkatydryhma voi tunnistaa maaseudun liikenteen nykyilmiot, taman osalta ekologiset, taloudelliset
ja sosiaaliset kestavyydet ja siten torjua liikennekéyhyyden kasvua maaseutualueilla. MANE
sihteeristd yhtyy MaalleKo-verkoston lausuntoon ja korostaa maaseutuvaikutusten arviointia osana

uudistusta.

Husberg Antonia
Maaseutupolitiikan neuvosto - Maaseutupolitiikan neuvoston sihteeriston

lausunto
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